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OV-Bericht des Kantons Bern 2027-2030

Zusammenfassung / Résumé

Rapport sur les transports publics du canton de Berne 2027—

2030

1 Zusammenfassung / Résumé

Der OV-Bericht des Kantons Bern fiir den 6ffent-
lichen Orts- und Regionalverkehr 2027-2030,
das die Grundlage fiir den Angebotsbeschluss
des Grossen Rates bildet, wurde vom Amt flr 6f-
fentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
des Kantons Bern auf der Grundlage der regio-
nalen Angebotskonzepte der Regionalen Ver-
kehrskonferenzen erarbeitet. Der vorliegende
Bericht umfasst sowohl die im Rahmen der
Fachkonsultation bei den Regionales Ver-
kehrskonferenzen, den Transportunternehmen,
Interessenverbanden, Amtsstellen (Bund, Kan-
ton Bern und Nachbarkantonen) eingegangenen
Eingaben als auch die Beurteilung durch das fe-
derfihrende Amt fur 6ffentlichen Verkehr und

Verkehrskoordination.

Die Anzahl der Eingeladenen sowie der mitwir-
kenden Adressaten sind in der nachfolgenden
Tabelle nach Interessengruppe zusammenge-

Le Rapport 2027-2030 pour les transports pu-
blics régionaux et urbains du canton de Berne a
éteé élaboré par I'Office cantonal des transports
publics et de la coordination des transports sur
la base des schémas d’offres régionaux des
conférences régionales des transports. Ce
schéma constitue la base de l'arrété sur I'offre
du Grand Conseil. Le présent rapport est le ré-
sultat de la consultation technique menée au-
preés des conférences régionales des transports,
des entreprises de transport, des groupements
d’intéréts, des offices (Confédération et canton
de Berne) et des cantons voisins ainsi que des
appréciations données par I'Office cantonal des
transports publics et de la coordination des
transports.

Le nombre d’invités et d’acteurs classés par
groupes d’intéréts figurent dans le tableau ci-
dessous:

stellt:
Interessengruppe / Anzahl Eingeladene / Anzahl Mitwirkende /
Groupes d’intéréts Nombre d’invités Nombre d’acteurs
Regionen / Régions 8 6
Nachbarkantone / Cantons voisins 10 6
Amtsstellen (Bund, Kanton und
Gemeinden) / 10 4
Offices (Confédération, canton et
communes)
Interessenverbande /
Groupements d’intéréts 11(12) 6
Transportunternehmen / o5 8
Entreprises de transports
Total 65 30
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Der Bericht wurde im Rahmen der Fachkonsul-

tation fur die Vollstandigkeit und die tbersichtli-

che Darstellung der komplexen Materie von ver-
schiedener Seite gewdrdigt.

Aus der Fachkonsultation ergeben sich keine
grundlegenden Veradnderungen. Es sind jedoch
verschiedene Erganzungen, Aktualisierungen
und Prazisierungen ins Angebotskonzept aufge-
nommen worden.

Aus den Eingaben aus der Fachkonsultation er-
geben sich keine spezifischen inhaltlichen
Schwerpunkte.

Dans le cadre de la consultation technique, le
schéma d’offre a fait 'objet d’'une appréciation
positive concernant I'intégralité et la clarté de
d’une thématique plutdét complexe.

La consultation technique n’entraine aucun
changement fondamental dans le schéma
d’offre. Quelques compléments, mises a jour et
précisions y ont cependant été apportés.

Aucun point particulier ne ressort des prises de
position issues de la consultation.
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2 Eingeladene Stellen / Organes invités

Zur Fachkonsultation wurden folgende Stellen Les organes suivants ont été invités a participer
eingeladen: a la consultation technique:

Regionale Verkehrskonferenzen / Regionalkonferenzen /
Conférences régionales de transports / Conférence régionales

- Regionale Verkehrskonferenz Biel - Seeland - Berner Jura, Fliederweg 10, 3000 Bern 14

- Conférence régionale des transports Secrétariat Jura bernois, Rte de Sorvillier 21, 2735 Bévilard

- Regionale Verkehrskonferenz Oberaargau, Jurastrasse 29, Postfach 835, 4901 Langenthal

- Regionalkonferenz Emmental, Geschéftsstelle, Bahnhofstrasse 35, 3400 Burgdorf

- Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Bereich Verkehr, Holzikofengasse 22, 3001 Bern

- Regionale Verkehrskonferenz Oberland West, c/o Weitwinkel GmbH, Marktgasse 17, 3600 Thun

- Regionalkonferenz Oberland-Ost, Kommission Offentlicher Verkehr, Jungfraustrasse 8, Postfach
312, 3800 Interlaken

Conseil du jura bernois
- Conseil du jura bernois, Rue des Fossés 1, Case postale 524, 2520 La Neuveville

Nachbarkantone / Cantons voisins

- Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau, Abteilung Verkehr, Entfelderstrasse
22,5001 Aarau

- Direction de 'aménagement, de I'environnement et des constructions du Canton de Fribourg,
Service de la mobilité, Grand-Rue 32, Case postale, 1701 Fribourg

- Verkehrsverbund Luzern, Seidenhofstrasse 2, Postfach 4306, 6002 Luzern

- Bau- und Raumentwicklungsdepartement Kanton Obwalden, ARE Amt fir Raumentwicklung
Energie, Flielistrasse 1, Postfach 1163, 6060 Sarnen

- Amt fUr Verkehr und Tiefbau des Kantons Solothurn, Rétihof, Werkhofstrasse 65, 4509 Solothurn

- Canton du Valais, Département des Transports, de 'Equipement et de 'Environnement, Section
transports, Rue des Creusets 5, Batiment Mutua, 1950 Sion

- République et Canton du Jura, Section de la mobilité et des transports, 2, rue du 24-Sepembre,
1800 Delémont

- République et Canton de Neuchatel, Service des transports, Rue de Tivoli 22, 2000 Neuchatel

- Canton de Vaud, Direction générale de la mobilité et des routes DGMR, Division management
des transports, Place de la Riponne 10, 1014 Lausanne

Amtsstellen (Bund und Kanton) / Offices (Confédération et canton)

- Bundesamt fir Verkehr, 3003 Bern

- Bau- und Verkehrsdirektion des Kantons Bern, Generalsekretariat, Reiterstrasse 11, 3011 Bern
- Amt fir Gemeinden und Raumordnung des Kantons Bern, Nydegggasse 11/13, 3011 Bern

- Amt fir Wirtschaft, Munsterplatz 3, 3011 Bern

- Tiefbauamt des Kantons Bern, Reiterstrasse 11, 3011 Bern

- Tiefbauamt des Kantons Bern, Oberingenieurkreise | bis IV

- Amt fir Umweltkoordination und Energie, Reiterstrasse 11, 3011 Bern
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Interessenverbdnde / Groupements d’intéréts

- Automobil Club der Schweiz ACS, Sektion Bern, Helvetiastrasse 7, 3005 Bern

- Fussverkehr Kanton Bern, Fachverband der Fussgangerinnen, 3000 Bern

- Gewerkschaftsbund des Kantons Bern (GKB), Monbijoustr. 61, Postfach, 3023 Bern

- Handels- und Industrieverein des Kantons Bern (HIV), Kramgasse 2, Postfach 5464, 3001 Bern

- Interessengemeinschaft 6ffentlicher Verkehr IGGV, 3000 Bern

- Interessengemeinschaft offentlicher Verkehr Oberaargau, Postfach, 4950 Huttwil

- Kantonale Behindertenkonferenz bern kbk, Frau Yvonne Briitsch, Oberburgstrasse 21, 3400
Burgdorf

- Pro Bahn Schweiz, Sekt. Espace Mittelland, p.A. Aldo Hanni, Bocklinstrasse 13, 3006 Bern

- Touring Club Schweiz TCS, Thunstrasse 61, Postfach, 3016 Bern

- VCS Schweiz, Sektion Bern, Aarbergergasse 61, Postfach 8676, 3001 Bern

- Verband offentlicher Verkehr (V6V), Déhlholzliweg 12, 3005 Bern

Transportunternehmungen und Tarifverbinde /
Entreprises de transports et communautés tarifaires

- Im Kanton Bern abgeltungsberechtigte Transportunternehmungen /
Entreprises de transport du canton de Berne ayant droit a une indémnité.
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3 Eingegangene Stellungnahmen / Prises de position rendues

Alle eingegangenen Stellungnahmen sind im Toutes les prises de position rendues figurent
Kap. 4 in zwei Tabellen, nach Inhalt aufgeteilt, par sujet dans deux tableaux au chapitre 4. Les
erfasst worden. Es sind Eingaben folgender organes suivants ont envoyeé une prise de posi-
Stellen eingegangen: tion:

- RVK1/CRT1, Regionale Verkehrskonferenz Biel — Seeland — Berner Jura / Conférence régionale
des transports Bienne — Seeland — Jura bernois

- RVKZ2, Regionale Verkehrskonferenz Oberaargau

- RK EM, Regionalkonferenz Emmental

- RK BM, Regionalkonferenz Bern-Mittelland

- RVKS5, Regionale Verkehrskonferenz Oberland West

- RK OO, Regionalkonferenz Oberland-Ost

- FR, Staat Freiburg/Etat de Fribourg, Amt fiir Mobilitat MobA/ Service de la mobilité SMo, Direc-
tion de 'aménagement, de I'environnement et des constructions DAEC, Raumplanungs-, Umwelt-
und Baudirektion RUBD

- SO, Kanton Solothurn, Amt fur Verkehr und Tiefbau

- VVL, Verkehrsverbund Luzern

- AG, Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt

- VS Canton du Valais, Département des Transports,

- OW, Kanton Obwalden, Volkswirtschaftsamt VWA

- BAV, Bundesamt fur Verkehr

- AGR, Amt fir Gemeinden und Raumordnung des Kantons Bern

- AWI, Amt fir Wirtschaft, Wirtschafts-, Energie und Umweltdirektion Kanton Bern

- TBA, Tiefbauamt des Kantons Bern

- HIV, Handels- und Industrieverein des Kantons Bern

- IGBV Bern, Interessengemeinschaft 6ffentlicher Verkehr Bern

- IGBV Oberaargau, Interessengemeinschaft 6ffentlicher Verkehr Oberaargau

- kbk, Kantonale Behindertenkonferenz Bern

- Pro Bahn Schweiz, Sekt. Espace Mittelland

- VCS, Verkehrs-Club der Schweiz

- BLS, BLS AG, Personenverkehr

- RBS, Regionalverkehr Bern-Solothurn AG, (Busbetrieb Solothurn und Umgebung AG)

- BERNMOBIL, Bernmobil, stadtische Verkehrsbetriebe Bern

- PAG, PostAuto AG

- VB, Verkehrsbetriebe Biel

- BOB/BLM/WAB, Berner Oberland Bahn, Bergbahn Lauterbrunnen Mirren AG, Wengernalpbahn
AG

- MOB, Montreux-Berner Oberland-Bahn

- asm, Aare Seeland mobil AG
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Bericht zur Fachkonsultation
Rapport sur la consultation technique

4.1

Antréage der Regionen

Angebotskonzept 2027 - 2030, Bericht

150637

Handels- und Indust-
rieverein Kt. Be
Handels- und Indust-
rieverein des Kan-
tons Bern

3001 Bern

Antrag / Bemerkung

Die in Aussicht stehenden Sparmassnahmen auf Bundesebene werfen einen
Schatten auf die Planungsstabilitat. Der HIV appelliert an den Kanton, auch
bei allfalligen Kirzungen die wirtschaftlich relevanten Angebote prioritar zu si-
chern. Gleichzeitig muss die Angebotsplanung flexibel bleiben, um mit geziel-
ten Ausschreibungen, Partnerschaften mit Privatunternehmen und Pilotprojek-
ten auch mit knapperen Mitteln innovative Verkehrsangebote zu ermdglichen.

Bemerkung

Kenntnisnahme. Der Kanton Bern unterstitzt die Haltung der Konferenz der
Kantone (KdK) und der Konferenz der OV-Direktoren (KOV) und spricht sich
klar gegen diese Sparmassnahmen aus. Sollten diese Massnahmen wider Er-
warten zum Tragen kommen, waren Tariferh6hungen, Verzicht auf Angebots-
ausbauten und allenfalls sogar ein Abbau von Angeboten zu erwarten.

150067

Interessengemein-
schaft 6ffentlicher
Verkehr Oberaargau
1G6V

4950 Huttwil

Antrag / Bemerkung

Der Kanton Bern soll allfallige Sparmassnahmen des Bundes kompensieren,
damit das Angebotskonzept 2027-2030 wie vom Grossen Rat verabschiedet,
umgesetzt werden kann.

Begrindung

Ob die Sparmassnahmen im Regionalverkehr vom Eidgendssischen Parla-
ment beschlossen werden, ist noch offen. Falls es Kirzungen geben sollte,
soll der Kanton Bern die Kiirzungen kompensieren. Damit kann das vom
Grosse Rat beantrage bzw. beschlossene Angebotskonzept umgesetzt wer-
den. Die Planungssicherheit ist fir alle Beteiligten wichtig. Der Kanton Bern
erhalt zusatzliche Gelder aus dem Filag, mit welchen diese Leistungen finan-
ziert werden kdnnen.

Bemerkung

Kenntnisnahme. Der Kanton Bern unterstitzt die Haltung der Konferenz der
Kantone (KdK) und der Konferenz der OV-Direktoren (KOV) und spricht sich
klar gegen diese Sparmassnahmen aus. Sollten diese Massnahmen wider Er-
warten zum Tragen kommen, waren Tariferh6hungen, Verzicht auf Angebots-
ausbauten und allenfalls sogar ein Abbau von Angeboten zu erwarten.
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150259

RK Bern-Mittelland
Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Antrag / Bemerkung

Bessere Abstimmung regionale Bedurfnisse und kantonale Planung
Begrindung

Die RKBM dankt fur die Zustellung der Unterlagen und die Méglichkeit zur
Stellungnahme. Wir sind erfreut, dass die Resultate der zahlreichen Angebots-
studien der Regionalkonferenz Bern Mittelland (RKBM) der letzten Jahre weit-
gehend aufgenommen wurden. Gleichzeitig sind wir Uiberrascht, wie viele An-
trage aus finanziellen Griinden nicht im Kantonalen Angebotskonzept bertick-
sichtigt werden.

Die Nichtbertcksichtigung steht im Widerspruch zu den kantonalen (und regio-
nalen) Strategien und Zielen: Die Erhéhung des Modalsplits durch die Verla-
gerung der Mobilitdt vom motorisierten Individualverkehr auf den &ffentlichen
Verkehr, die Senkung des CO2-Ausstosses sowie die Verbesserung der Er-
reichbarkeit — insbesondere auch im landlichen Raum - sind zentrale Ele-
mente der kantonalen Verkehrspolitik (Kantonaler Richtplan, Gesamtmobili-
tatsstrategie). Wir appellieren an den Kanton, trotz der angespannten Finanz-
lage die nachhaltige Entwicklung im Mobilitatsbereich geméss den eigenen
Zielsetzungen zu fordern.

Die RKBM hat, gemeinsam mit den Gemeinden, wie die anderen Regionen ei-
nen erheblichen Aufwand geleistet fir die Erarbeitung des Regionalen Ange-
botskonzepts, dies unterstitzt durch den Kanton. Ziel muss es sein, dass der
geleistete Aufwand in einem besseren Verhaltnis zur tatsachlichen Wirkung
des nun vorliegenden Angebotskonzepts steht. Daher ist kritisch zu reflektie-
ren und gemeinsam nach Wegen zu suchen, wie sich die Abstimmung zwi-
schen regionalen Bedurfnissen und kantonaler Planung unter gegebenen fi-
nanziellen Rahmenbedingungen optimieren lasst.

Bemerkung
Das Anliegen wird gepruft.

Das AOV bedankt sich bei der RKBM fiir die Grundlagenarbeit und die umfas-
senden Rickmeldungen im Rahmen der Fachkonsultation. Zu den hier einge-
brachten Punkten kénnen wir uns wie folgt &ussern: Da neben den ohnehin
nicht allzu grossen finanziellen Mdglichkeiten seitens Kanton noch die im
Raum stehende Sparrunde auf Bundesebene zur Diskussion steht, wurde be-
wusst zuriickhaltend ausgebaut. Wir kénnen aber das Anliegen nachvollzie-
hen und werden gerne mit den Regionen besprechen, wie der Prozess opti-
miert werden kann und sich insbesondere die Abstimmung zwischen den regi-
onalen Bedirfnissen und der kantonalen Planung unter gegebenen finanziel-
len Rahmenbedingungen optimieren lasst.
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149287 RK Oberland-Ost Antrag / Bemerkung Bemerkung
Regionalkonferenz Prozess und Ausgestaltung der von den RK und RVK ausgearbeiteten regio- Gerne nehmen wir lhre Eingabe zur Kenntnis. Wir kdnnen das Anliegen nach-
Oberland-Ost nalen Angebotskonzepte reflektieren voII'zn?hen und werden gerng mlj[ den Reglonen.bespre.chen, wie c!er Prozess
3800 Interlaken Begriindung optimiert werden kann und sich insbesondere die Abstimmung zwischen den

regionalen Bedirfnissen und der kantonalen Planung unter den gegebenen fi-
150733 RVK Oberland-West  gejt geraumer Zeit werden in regelméassigen Abstanden von den RK und RVK gio! . e ) g geg
3600 Thun nanziellen Rahmenbedingungen optimieren lasst.

regionale Angebotskonzepte ausgearbeitet. Vor diesem Hintergrund erscheint
uns der Zeitpunkt gekommen, die Ausgestaltung, den Prozess sowie die kunf-
tige Wirkung der regionalen Angebotskonzepte kritisch zu reflektieren. Es
sollte u.E. gemeinsam nach Wegen gesucht werden, wie die Abstimmung zwi-
schen regionalen Bedirfnissen und kantonaler Planung unter den gegebenen
finanziellen Rahmenbedingungen verbessert werden kann. Ziel muss es sein,
dass der geleistete Aufwand in einem ausgewogenen Verhaltnis zum Nutzen
steht.

149828 TBA Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung

Kenntnisnahme. Das Angebotskonzept ist die Grundlage fiir den Angebotsbe-
schluss und daher primar an Grossrat und Regierungsrat gerichtet. Daher ist
eine solche Ergéanzung wenig sinnvoll. In der Planung wird dies aber vom AQV
so gelebt.

Dienstleistungszent-  \yird der Ausbau von Kantonsstrassen und deren Anlagen notwendig (z. B.
rum, Planung + Ver-

kehr
3013 Bern

aufgrund von Anderungen des Fuhrparks), ist der zusténdige Oberingenieur-
kreis OIK friihzeitig in die Planungen einzubinden. Wir bitten das AQV, dies im
Bericht an geeigneter Stelle zu vermerken.

150639 Handels- und Indust-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
Die Einschéatzung wird geteilt, neu sollen beispielsweise On demand als Pilot
eingefihrt werden.

rieverein Kt. Be Das System der Angebotsbestellung und Zielvereinbarungen sollte starker An-
Handels- und Indust- . s . .
reize fUr digitale Innovationen, Automatisierung (z. B. On-demand-Angebote)

rieverein des Kan- . . . . .
und neue Kooperationsformen mit der Privatwirtschaft bieten.

tons Bern .
Begriindung
3001 Bern

briefliche Stellungnahme
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149824 TBA Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
Dienstleistungszent- Die Vorgaben sowie die benannten Giiterbahnhéfe und Verladeanlagen ge- Kenntnisnahme. Wird als Hinweis fir die Umsetzung im Kantonalen Richtplan
rum, Planung + Ver- mass kantonalem Richtplan Massnahmenblatt B_10 «Giterbahnhéfe und Ver- berlicksichtigt.
kehr . . . . . .
3013 Bern ladeanlagen raumplanerisch sichern» sind mit dem zu Uberarbeitenden Mass-
nahmenblatt B_11 «Versorgungsrouten fur Ausnahmetransporte» abzustim-
men.
Begrindung

Wie dem AOV bekannt ist, iiberarbeitet das Tiefbauamt den Versorgungsrou-

tenplan fur Ausnahmetrans porte (Anhang 1 der Strassenverordnung). Die da-
rin enthaltenen Umladebahnhdfe werden im Anschluss im Richtplan 2028 an-

gemeldet.

150640 Handels- und Indust-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
rieverein Kt. Be Bei Netzanpassungen muss der Wirtschaftsverkehr prioritar behandelt wer- Kenntnisnahme, betreffend der Friihverbindugen soll mit der Anpassung der
Handels- und Indust- den. Das Angebotskonzept muss stérker auf die taglichen Pendlerstrome zu Angebotsverordnung neue Mdglichkeiten geschaffen werden. Die konkrete

rieverein des Kan- N . . . . . . Umsetzung solcher Angebote ist dann ein Thema fir die nachsten regionalen
Arbeitsplatzen in Gewerbe- und Industriegebieten fokussieren. Eine gezielte
tons Bern Angebotskonzepte.

3001 Bern Erschliessung solcher Korridore wirde die Reisezeiten senken und somit die
Effizienz steigern. Viele Linien sind zudem nicht mit den realen Arbeitszeiten
in Industrie, Pflege oder Logistik abgestimmt. Insbesondere das Angebot vor 6

Uhr morgens und nach 21 Uhr abends bleibt ungeniigend.

144759 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat ) _ Formulierung unter Bahnlinien prazisieren (2. Abschnitt): Seit 2023 verkehren ~ Wird korrigiert, besten Dank fiir den Hinweis
(BSeschaftsberelch am Wochenende wahrend der Hochsaison ab Biel direkte Ziige nach Thun -
ahn . ) . . S . o .
3001 Bern Spiez - Frutigen - Brig, seit 2024 zuséatzlich IC-Verbindungen ab Zirich. Diese

Zlge fahren nicht tber den Bahnhof Bern. Der RE11 Biel - Brig halt dafiir zu-
satzlich in der Agglomeration Bern und ermdglicht dadurch kirzere und um-

steigefreie Freizeitreisen.
Begrindung
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Im Gegensatz zum IC der SBB verkehrt der RE11 Biel - Brig bereits seit Fahr-
plan 2023 (Dezember 2022).

144763

149410

BLS Personenmobili-
tat

Geschéftsbereich
Bahn

3001 Bern

VCS Sektion Bern
3011 Bern

Antrag / Bemerkung

Formulierung unter Bahnlinien leicht prazisieren (4. Abschnitt): Zuvor war die
S21 auf den Abschnitt Fribourg - Ins beschrénkt.

Begriundung

Die S20 verkehrt seit vielen Jahren bis Neuchéatel, die 2018 eingefiihrte S21
verkehrte nur bis Ins.

Antrag / Bemerkung

Zu Biel/Bienne

Begriundung

In Biel ist der Handlungsbedarf gross. Einerseits ist der hohe MIV-Anteil ein
Hindernis fiir den strassengebundenen 6V und macht diesen weniger attraktiv.
Andererseits besteht kein hinreichendes schienengebundenes Angebot. Wir
fordern darum: Mit geschickter 6V-Priorisierung ist der Busbetreib zu optimie-
ren, insb. mit Blick auf die Einflilhrung des Buskonzepts 2035. Weiter ist rasch
Klarheit zu schaffen, wie es mit der Vision S-Bahn Biel/Bienne weitergehen
soll. Die nétigen Abklarungen sind rasch zu treffen, damit friihzeitig nach allfal-
ligen Alternativen gesucht werden kann.

Bemerkung
Der Inhalt der Riickmeldung ist falsch. Die S20 fuhr immer von Freiburg nach
Neuchétel, wie im Bericht beschrieben.

Bemerkung

In Biel sieht auch das AOV Handlungsbedarf und die schrittweise Umsetzung
des Buskonzepts 2035 ist daher Bestandteil des Angebotsbeschlusses. Die
Umsetzung der Vision S-Bahn Biel/Bienne bedingt diverse Investitionen in die
Bahnifrastruktur. Der Kanotn ist bereit die konkretisierung der Vision S- Bahn
mit der Regiona anzugehen.

143160 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Formulierung unter Bahnlinien prézisieren: Auf der Strecke Langenthal — Hutt-  Die Formulierung wird prazisiert
Geschaftsbereich ; - . .
wil — Willisau konnte von Montag bis Samstag bis ca. 20h der durchgehende
Bahn . "
Halbstundentakt eingefiihrt werden.
3001 Bern .
Begrindung
In den Randstunden ist weiterhin nur ein Stundentakt vorhanden.
149398  VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung

3011 Bern

Grundsatzlich: Antrage der RVK 2 umsetzen

Kenntnisnahme.
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Begrindung Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rahmenbedingungen
Die RVK 2 hat beim Kanton relativ viele Begehren angemeldet. Das A8V emp- ~ begrenzt.

fiehlt nur die Umsetzung von sehr wenigen Begehren, die Verbesserung des

6V-Angebots, das wir fordern, wéaren marginal. Insbesondere werden durchge-

hende Halbstunden- und Stunden-Takte bei Bahn- und Buslinien abgelehnt.

Dies sollte aus unserer Sicht eigentlich der ‘Standard’ sein.

Insgesamt sind die Verbesserungen in unseren Augen nur marginal und somit

ungentgend.
144237 RK Emmental Antrag / Bemerkung Bemerkung
3400 Burgdorf Die Qualitat der OV-Erschliessung ist im Emmental mit 75% am tiefsten. Ent- Kenntnisnahme.
sprechend sollten im Angebotskonzept 2027-2030 zumindest folgende Priif- Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rahmenbedingungen

auftrage 90, 91, 95, 97, 101, 109, 266, zusétzlich beriicksichtigt werden, dies begrenzt. Bei neuen Angeboten ist zur Potentialabklarung der Weg tber den
Versuchsbetrieb vorgegeben. Betreffend der Aufnahme der Freizeitlinien in

wiirde einen Beitrag an ein besseres OV-Angebot leisten. i )
das Grundangebot fehlen die gesetzlichen Grundlagen.

Begrundung

Die Qualitat der OV-Erschliessung ist im Emmental mit 75% am tiefsten. Die
Antrage der RK, welche zur Optimierung des OV-Angebot beitragen wiirden,
wurden grosstenteils abgelehnt, allenfalls empfohlen als Versuchsbetriebe ein-
zufuihren oder werden unter Vorbehalt im Rahmen der Angebotsbestellung ge-
prift. Die Antrage die vier Freizeitverbindungen (Wanderbusse) in das Grund-
angebot zu Uberfihren wurden vom Kanton abgelehnt. Eine ausfuhrliche Be-
grindung, weshalb dies nicht geprift wird liegt nicht vor.

Wir weisen darauf hin, dass insbesondere der Freizeitverkehr eine Zunahme
aufweist, entsprechend sollten Angebote in diesem Bereich unterstiitzt wer-

den.
149400 VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Grundsatzlich: 6V auch im Emmental stirker ausbauen Kenntnisnahme.
Begriindung Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rahmenbedingungen

begrenzt. Betreffend der Aufnahme der Freizeitlinien in das Grundangebot
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Im Zusammenhang mit der VSBOH wurde immer wieder kommuniziert, dass fehlen die gesetzlichen Grundlagen.
diese Verkehrssanierung auch ein OV Projekt sei. Wir vermissen nun aber ein

deutlich verbessertes 6V-Angebot. Gerade im Raum Burgdorf muss das Bus-

Angebot deutlich verbessert werden. Die Priifung der Mitfinanzierung der (tou-

ristischen) Angebote an den Wochenenden sollen schnellstmdglich erfolgen,

Freizeitverkehr ist ein grosser Teil des Verkehrsausfkommens im Emmental

und dieser soll prioritdr mit dem 6V bedienbar sein.

143161 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Formulierung unter Bahnlinien leicht prazisieren: Zudem wurde auf Antrag des ~ Die Formulierung wird prazisiert
Geschaftsbereich

Grossen Rates das Angebot zwischen Konolfingen und Thun tagstber suk-

Bahn . . . . ) R
3001 Bern zessive auf drei Kurspaare pro Stunde erweitert, damit in Konolfingen zusatzli-
che Anschliisse Richtung Langnau — Luzern sowie Bern hergestellt werden
kénnen und auch kleinere Stationen (Stalden i.E., Brenzikofen) halbstiindlich
bedient werden kdnnen.
Begriindung
Der Eckanschluss in Konolfingen Richtung Luzern war nicht die einzige Moti-
vation des Grossen Rates resp. der auslésenden Regionen.

144764 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Formulierung unter Bahnlinien prézisieren (2. Abschnitt): Seit 2023 verkehren ~ Die Formulierung wird prazisiert
Geschéftsbereich u . S .

Bah am Wochenende wahrend der Hochsaison ab Biel direkte Ziige nach Thun -
ahn
iez - Frutigen - Brig, seit 2024 zusatzlich IC-Verbindungen Zurich. Di
3001 Bern Spie utige g, seit 20 usatzlich IC-Verbindungen ab Ziric ese

Zlge fahren nicht ber den Bahnhof Bern. Der RE11 Biel - Brig halt dafiir zu-
satzlich in der Agglomeration Bern und ermdglicht dadurch kirzere und um-
steigefreie Freizeitreisen.

Begrundung

Im Gegensatz zum IC der SBB verkehrt der RE11 Biel - Brig bereits seit Fahr-
plan 2023 (Dezember 2022).
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149403 VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Grundsatzlich: 6V-Ausbau vorantreiben, auch in landlichen Gebieten es Ber- Kenntnisnahme
ner Mittellands Die finanziellen Mittel des Kantons sind beschrénkt. Es gilt deshalb, die Mittel
Begriindung dort einzusetzen, wo sie am meisten Nutzen stiften. Zu on-demand: gemass

Kap. 6.8 sollen kunftig vier On-Demand Angebote als Biirgerbusse vom Kan-
ton mitfinanziert werden. Die als Versuchsbetriebe eingereichten On-Demand
Antrage wurden abgelehnt, weil die Kosten fur den Steuerzahler pro Passagier
aus unserer Sicht zu hoch waren. Ebenfalls war absehbar, dass die gemass

der Angebotsstufe 1 vorgegebenen Minimalanforderung nicht erreicht werden
boten als Versuchsbetriebe. Gerade in landlichen Regionen, in denen ein takt-  ygnnen.

gebundenes Angebot nicht machbar ist, versprechen On-Demand-Angebote
eine Loésung, die es unbedingt im Rahmen von Versuchsbetrieben zu testen

Wir fordern mehr finanzielle Mittel fir den 6V. Wenn ein Antrag “wegen fehlen-
der finanzieller Mittel” abgelehnt wird, legt das nahe, dass der Antrag an und
fur sich sinnvoll wére, aber der Kanton nicht bereit ist, es zu finanzieren. Das
ist stossend. Insbesondere fordern wir die Einfihrung von On-Demand Ange-

gilt.

143162 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung

tat Formulierung unter Bahnlinien leicht prazisieren: Zudem wurde auf Antrag des ~ Die Formulierung wird prazisiert

Geschaftsbereich Grossen Rates das Angebot zwischen Konolfingen und Thun tagstber suk-

Egg; Bern zessive auf drei Kurspaare pro Stunde erweitert, damit in Konolfingen zusatzli-
che Anschlisse Richtung Langnau — Luzern sowie Bern hergestellt werden
kénnen und auch kleinere Stationen (Stalden i.E., Brenzikofen) halbstiindlich
bedient werden kdnnen.
Begriindung
Der Ubereckanschluss in Konolfingen Richtung Luzern war nicht die einzige
Motivation des Grossen Rates resp. der auslésenden Regionen.

149406 VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Grundsatzlich zur RVK Oberland-West Die Einschatzung wird grundsétzlich geteilt.

Begriindung
Wir unterstiitzt die in der Agglomeration Thun vorgesehen Massnahmen.
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150508 Behindertenkonfe-
renz Kanton Bern
Geschéftsleitung

3095 Spiegel b. Bern

Antrag / Bemerkung

Barrierefreiheit sicherstellen, Menschen mit Behinderungen einbeziehen und
die Themen «Zuganglichkeit» und «Barrierefreiheit» konkretisieren.
Begrundung

Die BKKB unterstitzt, dass Untersuchungen zur Qualitat des o6ffentlichen Ver-
kehrs und zur Kundenzufriedenheit durchgefiihrt werden. Aus unserer Sicht
sind die Kundenumfragen zwingend barrierefrei und inklusiv durchzufiihren.
Aus den Ausfiihrungen geht nicht hervor, welche Aspekte durch Testkunden
gepruft werden. Ebenso wenig wie die Auswabhl erfolgt und diese zusammen-
gesetzt sind. Aus unserer Sicht ist hier zentral, dass die ganze Breite der Ge-
sellschaft abgedeckt wird.

Wir bedauern zudem, dass bei den Ausfiihrungen die Themen der Barriere-
freiheit und Zugénglichkeit nicht systematisch angesprochen werden. Sie be-
treffen auch diverse Bevolkerungsgruppen, nicht nur Menschen mit Behinde-
rungen, sondern auch alte Menschen oder solche, die mit Kinderwagen unter-
wegs sind.

Wie Sie in Kapitel 4.5.2 schreiben, ist die Inklusion von Menschen mit Behin-
derungen ein vielschichtiges Thema. So sind fur die BKKB auch Umfragen
und Massnahmen in Bezug auf spezifische Themen oder spezifische Zielgrup-
pen denkbar. Dies kann den generellen Einbezug resp. Massnahmen zur Bar-
rierefreiheit jedoch nicht ersetzen.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Schulung des Personals. Diese spielt eine
zentrale Rolle, wenn es um die erfolgreiche Umsetzung von Inklusion und Bar-
rierefreiheit geht. Gut geschultes Personal ist in der Lage, Barrieren friihzeitig
zu erkennen, angemessen zu reagieren und eine inklusive Atmosphére zu
schaffen. Das erhéht nicht nur die Zufriedenheit und das Wohlbefinden der
Menschen mit Behinderungen, sondern tragt auch maf3geblich dazu bei, Vor-
urteile abzubauen und ein respektvolles Miteinander zu férdern.

Bemerkung

Die Anliegen werden grundsétzlich geteilt. Dabei handelt es sich um eine Ver-
bundaufgabe von allen Akteuren im &6ffentlichen Verkehr. Der Kanton Bern ist
gerne bereit, konkrete Anliegen zu priifen. Das Anliegen wird fir die néchsten
Kundenzufriedenheit und Bevélkerungsbefragung gepruft.
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143164 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat . Zweitletzter Satz unter Ausbau Bahnhof Bern: “Viertelstundentakt” statt “Viert-  Wird korrigiert, besten Dank fiir den Hinweis
Geschéftsbereich stundentakt’
Bahn Begriindung
3001 Bern )
Sprachliche Korrektur.
147300 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Angaben zur IBN vom Wendegleis Bern Briinnen Westside korrigieren Die Einschatzung wird geteilt. Es handelt sich beim Jahr 2035 allerdings um
Geschaftsbereich Begriindung einen Planungshorizont und die Infrastrukturmassnahme ist beschlossen und
Bahn Gemss Standbericht der Eisenbahnausbauprogramm 2024 ist die IBN des flnan_2|ert. Per Umse_tzuhgszeltraum |.st zudem gr_undsatzllch reallstlscrj. Ein
3001 Bern o - . . . Verzicht, einen provisorischen Inbetriebnahmezeitpunkt zu nennen, wiirde zu
Wendegleis in Bern Briinnen Westside offen und noch nicht fir 2035 vorgese- "
mehr Fragen fuhren, als es beantwortet.
hen.
147301 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Beschreibung der Botschaft “Botschaft 2026” aktualisieren Wird korrigiert, besten Dank fur den Hinweis
Geschaftsbereich Begriindung
Bahn Die Botschaft 2026 wurde voraussichtlich auf 2027 verschoben.
3001 Bern
143478 Canton du Valais Antrag / Bemerkung Bemerkung
Service de la mobilit¢  \/g|jaushau Latschberg Basistunnel Die Einschéatzung wird geteilt
1950 Sion Begriindung
Le Canton du Valais partage le constat dressé par le Canton de Berne.
L’achévement complet du tunnel de base du Loétschberg est un élément es-
sentiel pour garantir, et augmenter la capacité du transport ferroviaire sur I'axe
Nord-Sud de I'Europe. De plus, il permettra d’assurer une redondance avec le
tunnel de base du Gotthard en cas de probléme.
150642 Handels- und Indust-  Antrag / Bemerkung Bemerkung

rieverein Kt. Be
Handels- und Indust-
rieverein des

Ein sehr wichtiges Projekt fur die Wirtschaft des Kantons Bern ist der Ausbau
des Bahnhofs Bern. Der Bahnhof Bern ist der zweitgrésste Bahnhof der

Kenntnisnahme.

Die ZMB Koniz Bern Sud (Dez. 2023) hat aufgezeigt zeigen, dass im Szenario
Basis eine Bus-Ldsung im Korridor Bern — Kdniz — Schliern am besten beur-
teilt wird. Die Buskapazitaten sind im Szenario Basis langfristig ausreichend.
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149829

Kantons Bern
3001 Bern

TBA Bern
Dienstleistungszent-
rum, Planung + Ver-
kehr

3013 Bern

Schweiz. Er spielt im nationalen Verkehr der Schweiz eine zentrale Rolle. Auf
regionaler Ebene ist er das Zentrum der S-Bahn Bern.

Die Leistungsféhigkeit des Bahnknotens Bern muss fur den HIV langfristig ge-
sichert und die Kapazitat erhéht werden. Der HIV spricht sich dafiir aus, dass
das Inselareal mit gegen 12‘000 Arbeitsplatzen, rund 1 Mio. ambulanter Kon-
sultation pro Jahr und zahlreichen Besuchenden mittels Verlangerung des
neuen unterirdischen RBS-Bahnhofs erschlossen werden sollte. Die Insel ist
ein bedeutender (uber-)kantonaler Medizinal-, Forschungs-, Ausbildungs- und
Wirtschaftsstandort. Da ein solches Projekt mindestens 20 Jahre dauert,
missten im Rahmen des kommenden Angebotsbeschlusses Studien und eine
verbindliche Strategie des Kantons Bern definiert werden.

Begrindung

briefliche Stellungnahme

Antrag / Bemerkung

Antrag: Das TBA bittet das AOV, bei den entsprechenden Projekten (Kap. 3.8
u.a.) auf die Koordination mit dem Sachplan Velowegnetz hinzuweisen.
Hinweis: Wir wirden einen Hinweis auf weitere Synergien zwischen Bahnaus-
bau und Velowege begrissen, z. B. die Nutzung freiwerdender Trassen oder
Baustellenzufahrten fur den Veloverkehr.

Begrundung

Der Sachplan Velowegnetz 2025 (Verabschiedung im Herbst 2025) listet di-
verse Netzliicken und Schwachstellen, welche in Abstimmung mit der Bahn
resp. in Koordination mit Bahnausbauten geschlossen werden sollen. Die ent-
sprechenden Schwachstellen und Netzliicken sind der TBA-Stellunganhme
vom 3. Juli 2025 zu entnehmen.

In der Bewertung erzielt sie das beste Nutzen-Kosten-Verhéltnis. Solange die
Entwicklung im Rahmen der aktuellen Prognosen von Bund und Kanton ver-
lauft, ist ein Wechsel von Bus auf Tram oder Bahn in den kommenden 20 oder
30 Jahren aus Kapazitatsgriinden nicht notwendig. Mit Bezug zur Verkehrs-
nachfrage gilt dies sowohl fiir den Korridor Bern — Kéniz wie und auch fiir die
Strecke Bahnhof Bern - Insel. Zur Weiterentwicklung des RBS vgl. Kap. 5.5. :
Eine planerische Studie zur Evaluation moglicher Verlangerungen des RBS ist
vorgesehen.

Bemerkung

Kenntnisnahme Fir die Abstimmung von Bahn- und Velowegprojekten ist der
Angebotsbeschluss nicht das geeignete Instrument. Diese Thematik ist Pro-
jektbezogen zu klaren.

149897

BLS Personenmobili-
tat
Geschaftsbereich

Antrag / Bemerkung

Uberpriifen, ob die Preisangleichung als Ziel festgehalten werden soll.
Begriindung

Bemerkung
Die Formulierung wird prazisiert. Die Angleichung haben wir bisher immer an-
gestrebt, wenn auch ohne Zeitplan. Mit Blick auf die mégliche myRIDE-
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Bahn
3001 Bern

Ziffer 3.9 gibt die Perimeter- und Preisentwicklung im Tarifverbund Libero in
den letzten Jahren wieder mit dem Fazit, dass «auch in Zukunft die Preise in
angemessener Hohe der Kostenentwicklung folgen kénnenx». Angesprochen
wird auch die nach wie vor unschone Differenz der Preise der Abos innerhalb
des Verbundgebiets. Die Preisangleichung wird dann spéater aber nicht als an-
zustrebendes Ziel festgehalten.

Einfuhrung missen wir die Texte anschauen und allenfalls umformulieren.

150644 Handels- und Indust-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
rieverein Kt. Be Der HIV begriisst, dass die 3V-Strategie zur 4V-Strategie wurde und neu Die Einschatzung wird geteilt
I-.Iandells-:nd }'(”dUSt' «Verkehr vernetzen» explizit Teil der Strategie ist. Besonders begriissenswert
:;e::r:::n es Ran- finden wir, dass der kombinierten Mobilitat (Park and-Ride, Bike-and Ride) in
3001 Bern Zukunft besondere Beachtung geschenkt werden soll.
Begriundung
briefliche Stellungnahme
150260 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung

Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Massnahmen sollen kantonalen Zielen entsprechen

Begrundung

Die kantonalen und regionalen Ziele decken sich weitestgehend. Leider schla-
gen sich die kantonalen Ziele nicht in den Massnahmen des Kantonalen Ange-
botskonzepts nieder. Dies betrifft insbesondere die gezielte Férderung von in-
novativen und attraktiven Lésungen im OV beim Freizeit- und Tourismusver-
kehr sowie Mobilitdtsanbindung im schwach besiedelten Raum. Wichtige An-
gebotsausbauten fur den Freizeitverkehr ausserhalb der Pendlerinnen- und
Pendlerstrome der Hauptverkehrszeit wurden im Kantonalen Angebotskonzept
kaum aufgenommen. Ebenso beschrankt sich der Ausbau von On-Demand-
Angeboten nur auf Birgerbusmodelle.

Kenntnisnahme

Betreffend der Aufnahme der Freizeitlinien in das Grundangebot fehlen die ge-
setzlichen Grundlagen. Die als Versuchsbetriebe eingereichten On-Demand
Antrage wurden abgelehnt, weil sie aus unserer Sicht aus wirtschaftlichen
Uberlegungen nicht darstellbar waren. Ebenfalls war absehbar, dass die ge-
mass der Angebotsstufe 1 vorgegebenen Minimalanforderung nicht erreicht
werden.

20/118



OV-Bericht des Kantons Bern 2027-2030

Antrdge der Regionen

Rapport sur les transports publics du canton de Berne 2027—

2030

150184

Behindertenkonfe-
renz Kanton Bern
Geschéftsleitung
3095 Spiegel b. Bern

Antrag / Bemerkung

Thema Digitalisierung (neue Technologien) umfassender behandeln.
Begriindung

Die BKKB begrisst, dass im Rahmen der Gesamtmobilitatsstrategie Kanton
Bern 2022 die mit der Digitalisierung sich eréffnende Potenziale genutzt wer-
den sollen. Die Digitalisierung und generellen neue Technologien bieten auch
viele Chancen fir Menschen mit Behinderungen. Es ist allerdings auf die Zu-
ganglichkeit resp. Barrierefreiheit der Umsetzungen zu achten.

Gleichzeitig ist zu beachten, dass laut Angaben des BFS aus dem Jahr 2023
24.1 Prozent der Bevdlkerung keine oder nur geringe digitale Kompetenzen
haben. Das umfasst Menschen mit und ohne Behinderungen. In einigen Berei-
chen ist daher darauf zu achten, dass fir diese Menschen die notwendigen Al-
ternativen bleiben. Wir unterstiitzen dementsprechend einige Ausfihrungen im
Angebotskonzept, etwa zu den Verkaufssystemen (siehe Kommentar zu Kapi-
tel 6.10).

Die BKKB wiirde es zudem begriissen, wenn das Thema Digitalisierung im
Angebotskonzept umfassender, z.B. in einem eigenen Kapitel behandelt wird.

Bemerkung
Kenntnisnahme, auf die Erarbeitung eines eigenstandigen Kapitels wird im jet-
zigen Angebotsbeschluss verzichtet.

150647

Handels- und Indust-
rieverein Kt. Be
Handels- und Indust-
rieverein des Kan-
tons Bern

3001 Bern

Antrag / Bemerkung

Es wére fahrlassig, den Individualverkehr auf der Strasse in den néchsten
Jahren zu vernachléassigen. Der HIV fordert in diesem Zusammenhang, dass
insbesondere verkehrsintensive Wirtschaftsrdume — wie Industrie-, Gewerbe-
oder Logistikzonen — auch bei Netzanpassungen mit hoher Prioritat behandelt
werden. Verkehrserschliessung und -planung missen die Pendler- und Giter-
strome zu diesen Zentren gezielt beriicksichtigen.

Begrundung

Qualitativ gute Verkehrsinfrastrukturen sind eine wichtige Voraussetzung fir
die wirtschaftliche Entwicklung von Regionen. Regionen mit gutem Zugang zu
den verschiedenen Markten sind produktiver, wettbewerbsfahiger und somit
grundsatzlich erfolgreicher als schlecht erreichbare Regionen. Der Verkehr hat
jedoch auch grossen Einfluss auf die Wohn- und Lebensqualitat in einem Kan-
ton.

Bemerkung

Die Einschéatzung wird geteilt.

Die kantonalen Entwicklungsschwerpunkte (ESP) werden im kantonalen Richt-
plan festgesetzt, welcher unter der Federflihrung der DIJ erarbeitet wird.
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149469

150734

RK Oberland-Ost
Regionalkonferenz
Oberland-Ost
3800 Interlaken

RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung

Im kantonalen Richtplan ist nicht nur die Verkehrs- und Siedlungsentwicklung,
sondern auch die Verkehrs- und Mobilitdtsentwicklung aufeinander abzustim-
men.

Begrundung

Gemaéss Ziffer 4.1 (Kantonaler Richtplan, Seite 43) sind verkehrsintensive Vor-
haben (ViV) auf gut durch den 6ffentlichen Verkehr und Langsamverkehr er-
schlossenen Gebiete zu beschrénken.

In Tourismusregionen ist die Realitat eine andere: Freizeitangebote und tou-
ristische Hotspots sind zwar haufig verkehrsintensiv, liegen aber gerade nicht
in gut durch den OV erschlossenen Gebieten.

Ein kantonales Angebotskonzept sollte diesem Umstand Rechnung tragen und
den OV gezielt auch dort anbieten wo es verkehrsintensiv zu und her geht
(und die meisten Reisenden unterwegs sind). Dies bedingt eine saisonale Fle-
xibilitdt und und Unterstiitzung von saisonalen Angeboten, je nach Nachfrage
auf den moglichen Linien.

Bemerkung
Kenntnisnahme.

Verkehrsintensive Vorhaben nach Art. 91a ff der Bauverordnung sind im Richt-
planmassnahmenblatt B_02 definiert und festgesetzt.

Freizeit- und Tourismusanlagen in Intensiverholungsgebieten und somit von
kantonaler Bedeutung sind mit ganz wenigen Ausnahmen mit dem 6ffentlichen
Verkehr erschlossen. Im kantonalen Richtplan (Massnahmenblatt C_23) sind
zudem die Kriterien fur neue und zu erweiternde Freizeit- und Tourismusanla-
gen auch in Bezug auf die Erschliessung festgesetzt.

150646

Handels- und Indust-
rieverein Kt. Be
Handels- und Indust-
rieverein des Kan-
tons Bern

3001 Bern

Antrag / Bemerkung

Es braucht heute mehr denn je Verkehrslésungen, welche die Anliegen der
Menschen, Siedlung, Wirtschaft und Umwelt einbeziehen und aufeinander ab-
stimmt. Koexistenz im Strassenverkehr spielt dort am besten, wo 6ffentlicher
Verkehr und Individualverkehr optimal aufeinander abgestimmt und verknipft
sind. Vor allem in den Agglomerationen, der Peripherie und in touristischen
Gebieten sind besondere Anstrengungen und Massnahmen nétig, um dieses
Ziel zu erreichen: Zum Beispiel mit der Verbesserung der Umsteigebeziehun-
gen, mit gezielten Kapazitatssteigerungen der OV-Infrastruktur, mit der Schaf-
fung funktionierender Mobilitatsketten sowie baulichen Massnahmen fir Ver-
kehrssicherheit, Siedlungsgestaltung und Lebensqualitat. Es ware jedoch fahr-
lassig, den Individualverkehr auf der Strasse in den nachsten Jahren zu ver-
nachlassigen. Damit der wirtschaftsrelevante Verkehr nicht im Stau stecken

Bemerkung
Die Einschatzung wird geteilt
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149280

RK Oberland-Ost
Regionalkonferenz
Oberland-Ost
3800 Interlaken

bleibt, bedarf es sowohl weiterer Infrastrukturverbesserungen und Fahrplan-
verdichtungen beim o6ffentlichen Verkehr als auch der Weiterfihrung des Aus-
baus der Strasseninfrastruktur. Die verkehrsmassigen Engpasse lassen sich
in Zukunft nur durch ein sinnvolles und ausgewogenes Miteinander und nicht
durch gegenseitiges Ausspielen der Verkehrsarten I6sen. In diesem Zusam-
menhang begriissen wir es, dass das Angebotskonzept 2027-2030 explizit
festhalt, dass nicht die eine Verkehrsart die andere ausschliesst. Der HIV ist
einverstanden mit dem Ziel sowie den erforderlichen Massnahmen, die den
Modalsplit zugunsten des 6ffentlichen- und Langsamverkehr erhéht, sofern die
Massnahmen nicht zulasten der Wirtschaft gehen.

Antrag / Bemerkung

Der Grundsatz, bei der Fahrplangestaltung (auch im Regionalverkehr) unein-
geschrankt das Taktsystem anzustreben und Abweichungen nur in Ausnah-
mefallen als zuldssig zu erklaren, soll weniger dogmatisch umgesetzt werden.
Begrindung

Der Taktfahrplan hat sich bewahrt. Gerade im Alltags- und Berufsverkehr ist
dieser eine wichtige Grundlage fur zuverlassige Anschliisse und hat zentrale
Bedeutung fiir die schweizerische Volkswirtschaft.

Im Hinblick auf die zuklnftige Entwicklung des Freizeit- und Tourismusver-
kehrs - insbesondere der sehr starken Zunahme des Freizeitverkehrs in den
landlich gepragten Tourismusregionen, wie z.B. der Region Oberland-Ost (Zif-
fer 3.4, Seite 19) - sollte es beziiglich des Freizeit- und Tourismusverkehrs
moglich sein, nicht nur einen getakteten OV anzubieten, sondern auch be-
darfsorientierte Angebote zu priifen. Wir regen an, die absolute Gultigkeit des
Taktfahrplans zu Gberpriifen und unter dem Aspekt der Kundenfreundlichkeit
vermehrt auch andere Formen eines geregelten Personentransports zuzulas-
sen. Was nitzt dem Kunden ein nach Taktfahrplan verkehrender Bus, wenn er
keinen oder nur einen Stehplatz ergattern kann?

Bemerkung

Kenntnisnahme. Wie in der Begriindung ausgefihrt, hat sich der Taktfahrplan
bewéhrt und wird daher auch zukiinftig die Grundlage fiir zuverlassige An-
schlisse sicherstellen. Bei sehr hohen Verkehrsaufkommen wird bereits heute
mit Verdichtungskursen und Beiwagen gearbeitet, welche ausserhalb des Tak-
tes fahren. Diese Praxis soll beibehalten werden.

149282

RK Oberland-Ost
Regionalkonferenz

Antrag / Bemerkung
Unter dem Grundsatz, dass das Angebot des offentlichen Verkehrs voraus-
schauend weiterzuentwickeln ist, sollten auch Aussagen zum zukinftigen

Bemerkung
Das AQV unterstiitzt das Anliegen und bringt es bei den Transportunterneh-
men ein.
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Oberland-Ost Umgang mit dem mitgefiihrten Gepack der Reisenden und dem Velo-Selbst- Da sich der Kundenmix je nach TU unterscheidet, sind kantonale Aussagen
3800 Interlaken verlad zu finden sein. schwierig zu formulieren. Das AOV ist im engen Kontakt mit den TUs und
Begrindung bringt die Beddirfnisse der unterschiedlichen Kundengruppen bei der Neube-

. . . N haffung von Rollmaterial sowie An lanung mit ein.
Immer mehr Menschen reisen mit dem OV in der Schweiz. Dies ist eine er- schaffung von Rollmaterial sowie Angebotsplanung mit e

freuliche Tatsache. Weniger erfreulich ist, dass es im OV an Platz und Még-
lichkeiten fehlt das mitgeflihrte Gepéck sicher verstauen zu kénnen. Um den
OV - fiir Einheimische wie Gaste - weiterhin attraktiv zu halten, bedarf es Lo-
sungen flr die zum Teil kritischen Zustande in Bus und Bahn.

Das (E-)Velo gewinnt an Beliebtheit, das Velowegnetz fiir die Freizeit ist gut
und fur den Alltagsverkehr ist ein eigenes, zusatzliches Velowegnetz in kanto-
naler Planung. Viele Menschen - und dies ist die Zukunft - kombinieren ver-
schiedenste Mobilitatsformen auf dem Weg zu Arbeit, Sport und Spiel. Es
ware sehr begriissenswert bessere und einfachere Mdéglichkeiten fiir die un-
komplizierte Mitnahme von Velos zu schaffen. Es ware zielfihrend, wenn sich
zu diesen Themen auch von Amtes wegen vorausschauend ge&ussert werden

wirde.
150607 AGR Antrag / Bemerkung Bemerkung
KPL Die AGV soll angepasst werden. U.a. erfolgt eine neue Zuteilung der Ange- Der Text wird erganzt.
3011 Bern

botsstufen, in dem die Anzahl Kurspaare neu festgelegt werden. Dazu wird
ausgefiihrt, dass diese Anderungen “keinen unmittelbaren Einfluss auf das
vorgesehene Angebot” hat. Wir gehen davon aus, dass diese Anderungen
auch keinen Einfluss auf die Ermittlung der OV-Erschliessungsgiiteklassen ge-
mass Massnahmenblatt B_01 des kantonalen Richtplans haben. Entspre-
chend regen wir an, den Schlusstext in Kapitel 4.3. folgendermassen zu er-
ganzen: “Die Anderungen haben hingegen keinen unmittelbaren Einfluss auf

das vorgesehene Angebot und die Erschliessungsgiiteklassen OV”.
Begrindung

Zum besseren Verstandnis.
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143165 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat . Aus Sicht BLS ist die Weiterentwicklung der Angebotsverordnung im beschrie- ~ Die Einschétzung wird geteilt
Geschaftsbereich benen Sinn ausdriicklich positiv zu vermerken und soll weiter verfolgt werden.
Bahn Begriindung
3001 Bern . . . . i - .
Die neue Version ist flexibler und zeitgeméasser beziiglich der mit der Ange-
botsverordnung kompatiblen Mengengeriiste.
150643 Handels- und Indust-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
rieverein Kt. Be Positiv hervorzuheben ist auch, dass die Nachfrage die wichtigste Bestimm- Die Einschatzung wird geteilt

Handels- und Indust-

) ; grésse zur Festlegung des Angebots darstellt und dass die Anschliisse in den
rieverein des Kan-

Verkehrsknoten optimiert werden, damit mdglichst wenig Zeit verloren geht.

;%n(?lB;er?n Auch die Anpassung der Anzahl Kurspaare erscheint sinnvoll und geboten.
Damit bietet sich insbesondere die Mdglichkeit, mittels Angebotsausbauten zu
Nebenverkehrszeiten auf die veranderten Mobilitétsbedirfnisse (Homeoffice,
veranderte Arbeitszeiten, Freizeitverkehr) zu antworten.
149871 PostAuto AG Antrag / Bemerkung Bemerkung
3030 Bern PostAuto begriisst die geplante Anpassung der Angebotsstufen Die Einschatzung wird geteilt

Begriindung

Die Anpassung der Angebotsstufen auf das gleiche Niveau wie es der Bund
handhabt, erleichtert die Arbeiten in der Planung und erhéht die Flexibilitat, ein
Angebot auf veréanderte Bedurfnisse anzupassen.

149898 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Uberpriifen, ob ein Hinweis auf die Zukunft der Tarife und insbesondere das Das Anliegen wird gepriift. Das Projekt myRide wird vom AQV uber die KOV
(;eschaftsberelch Programm myRIDE (gemass Ziffer 6.10) zur Einordnung der Aussage hilfreich begleitet.
ann ware .
3001 Bern .
Begrindung

Im Abschnitt werden die Grundséatze fiir die Tarifgestaltung festgehalten. Es
wird vor allem auf die Preishéhe im Vergleich zum MIV eingegangen, welche
konkurrenzfahig sein muss. Das Herausstreichen der Vorziige des
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Zonensystems (S. 47 unten) irritiert, wohl wissend, dass dies mit myRIDE ten-
denziell wegfallt.

150645

Handels- und Indust-
rieverein Kt. Be
Handels- und Indust-
rieverein des Kan-
tons Bern

3001 Bern

Antrag / Bemerkung

Der HIV sieht bei den Grundsatzen der Tarifgestaltung (S. 47) grundlegende
Hemmnisse, weil der stark regulierte Rahmen den Transportunternehmen zu
wenig unternehmerischen Spielraum fir eine flexible und effiziente Preisbil-
dung lasst. Dadurch werden betriebswirtschaftliche Optimierungen und inno-
vationsgetriebene Tarifmodelle (z. B. dynamische Preise, App-basierte Tarife,
Mobility-as-a-Service-Angebote) erschwert. Beim «dynamic pricing» steht die
Entwicklung von neuen Tarifmodellen im Rahmen von MyRide mit Komponen-
ten zur Auslastungssteuerung im Fokus (dieses Projekt findet im Rahmen von
Alliance SwissPass statt). Weiter besteht die Sorge, dass flankierende Mass-
nahmen zu lasten des motorisierten Individualverkehrs zu Wettbewerbsnach-
teilen fir die Wirtschaft fihren. Der HIV fordert daher eine Tarifpolitik, die
marktwirtschaftliche Prinzipien stérker berticksichtigt und wirtschaftsvertraglich
ausgestaltet ist.

Bemerkung

Kenntnisnahme. Das Projekt myRide wird vom AQV uber die KOV begleitet.
Fur Den Kanton ist es wesentlich, dass das heutige Ertragsniveau beibehalten
werden kann.

150191

Behindertenkonfe-
renz Kanton Bern
Geschaftsleitung
3095 Spiegel b. Bern

Antrag / Bemerkung

Verschiedene Prazisierungen.

Begrundung

Die BKKB begrisst, dass der Verbesserung des Zugangs zum 6ffentlichen
Verkehr ein eigenes Kapitel gewidmet wird. Wir finden die Grundrichtung gut
und nach unserer Lesart mit dem BehiG kompatibel. Dennoch gibt es ver-
schiedene Punkte, die uns zu wenig konkret ausgefiihrt erscheinen.

Laut den Ausfuhrungen sind bereits ein Grossteil der Bahnhéfe umgebaut
wahrend bei den rund 2800 Bushaltestellen noch Verbesserungsbedarf be-
steht. Hier fehlen aber konkrete Zahlen zum Zwischenstand. Wie viele Bushal-
testellen wurden etwa bereits umgebaut oder auch nicht? Welche Faktoren er-
leichtern oder erschweren die Umsetzung?

Bemerkung

Kenntnisnahme. Zum Stand der der BehiG Kompatibilitat der rund 2800 Bus-
haltestellen wird durch den Kanton kein Monitoring gefiihrt, da ein grosser Teil
der Haltestellen auf Gemeindestrassen liegen. Die Kommunikation der Ersatz-
transporte erfolgt gesamtschweizerisch durch die Branche.
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Wenig konkret sind auch die Ausfuihrungen zum weiteren Vorgehen. Die Frist
im BehiG ist Ende 2023 abgelaufen. In welchem Zeithorizont wird nun geplant,
einen wie grossen Anteil der Haltstellen anzupassen?

Die BKKB fordert demnach, dass hier die konkreten Zahlen zum aktuellen
Stand erganzt werden. Ebenso soll erfasst werden, wie das weitere Vorgehen
in Bezug auf die barrierefreie Anpassung von Bushaltestellen konkret geplant
wird.

Gut wiederum ist, dass es einen Ersatztransport zwischen nicht-barrierefreien
Haltestellen und Bahnhofen gibt. Allerdings nehmen wir auch hier die Ausfiih-
rungen als wenig konkret wahr.

Es stellen sich fir Menschen mit Behinderungen viele Fragen: Stehen die Er-
satztransporte zu der gesamten Betriebszeit zur Verfligung? Gilt die Anmel-
dung 2 Stunden vorher die ganze Zeit und im ganzen Kanton (inkl. landliche
und abgelegen Gebiete)? Wie werden die Betroffenen informiert? Im Kanton
Zurich haben etwa die Zircher Verkehrsbetriebe (ZVV) entsprechende Infor-
mationen fur Betroffene publiziert: https://www.zvv.ch/de/service/hindernisfrei-
reisen/reisen-mitgehbehinderung/shuttle.html

Interessant ware zudem, ob es bereits erste Zahlen zur Nutzung gibt. Funktio-
niert zudem der Ersatztransport schon Uberall reibungslos oder werden noch
Verbesserungen angestrebt? Wie werden die Ersatztransporte und deren
Qualitat evaluiert?

Aus unserer Sicht ist zudem anzustreben, dass der Ersatztransport méglichst
eine Ubergangslésung bleibt und keine Dauerlésung wird. Dementsprechend
ist die barrierefreie Anpassung von Haltstellen und Bahnhofen weiterhin kon-
sequent voranzutreiben.

Sehr begriissen kénnen wir, dass nun zunehmend auch an Menschen mit wei-
teren Behinderungsarten gedacht wird. Aber wir fordern auch hier, dass die
«technischen Lésungen, die angestrebt werden, damit gehérlose und horbe-
hinderte Personen nicht von spontanen Durchsagen im 6V ausgeschlossen
sind» deutlich umfassender behandelt werden.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Schulung des Personals wie im Kommen-
tar zu Artikel 3.7 ausgefuhrt.
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149463

RK Oberland-Ost
Regionalkonferenz
Oberland-Ost
3800 Interlaken

Antrag / Bemerkung

Die starke Zunahme des Freizeitverkehrs betrifft auch den OV und sollte bei
der Entwicklung des o¢ffentlichen Verkehrs im Kanton Bern berticksichtigt wer-
den.

Begriundung

Der Freizeitverkehr setzt sich aus touristischem Verkehr (27%) und alltagli-
chem Freizeitverkehr (25%) zusammen. Damit betragt der Anteil des Freizeit-
verkehrs im schweizerischen Durchschnitt aktuell 52% und ist somit der wich-
tigste Verkehrszweck in der Schweiz. In Tourismusregionen ist der Anteil des
Freizeitverkehrs noch hoher.

Auch im Kanton Bern gibt es eine starke Zunahme im Freizeitverkehr zu ver-
zeichnen (Ziffer 3.4, Seite 18). Insbesondere in der Region Oberland-Ost
nahm die OV-Nachfrage aufgrund der Entwicklung beim Freizeitverkehr sehr
stark zu (Ziffer 3.4, Seite 19).

Gemass der Verfassung des Kantons Bern (Art. 34 Abs. 2) fordern Kanton
und Gemeinden den 6ffentlichen Verkehr und das Umsteigen auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel. Das OVG ermdglicht dem Kanton die dazu not-
wendigen Anreize fur den Umstieg auf den OV zu schaffen sowie die Koordi-
nation zwischen OV und MIV zu verbessern.

Der Kanton Bern verfolgt darliber hinaus explizit das Ziel, dass auch Freizeit-
wege vermehrt mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden
(Handlungsfeld V2.6 der Gesamtmobilitatsstrategie Kanton Bern von 2022).
Nicht zuletzt aufgrund des demographischen Wandels (u.a. Zunahme von lan-
ger mobil bleibenden Pensionierten) und flexiblerer Arbeitszeiten in der
Schweiz sowie der zunehmenden Reisefreudigkeit nationaler und internationa-
ler Géste wird der Freizeitverkehr weiter zunehmen.

Vor diesem Hintergrund halten wir es fiir zwingend notwendig, dass diese Ent-
wicklung nicht nur in der kantonalen Verkehrspolitik berticksichtigt wird, son-
dern auch ihren Niederschlag in Strategien und Konzepten findet. So sollten
folgende Themen beriicksichtigt werden:

Bemerkung

Die Einschéatzung wird geteilt. Seit der Covid-Pandemie gab es in der Region
Oberland-Ost einen sehr starken Nachfrageanstieg, welcher auf eine Zu-
nahme des Freizeitverkehrs zuriickzufiihren ist.

Zu den eingebrachten Punkten kann folgendes festgehalten werden:

e  Die Erhéhung des OV-Anteil ist generell ein Thema, unabhéngig von
dem Verkehrsgrund. Betreffend der Aufnahme von reinen Freizeitli-
nien in das Grundangebot fehlen aber die gesetzlichen Grundlagen.

o Betreffend Gastekarten haben die gemachten Abklarungen ergeben,
dass eine kantonale Lésung kaum umsetzbar ist. Entsprechend sind
die lokalen und regionalen Organisation gefordert, die OV-Inkludie-
rung der Gastekarten sicherzustellen.

e Bei Kapazitatsengpassen im OV in Tourismusregionen wird wie bis-
her situativ nach Losungen gesucht.

e  Eine Priorisierung des OV im Strassenverkehr (z.B. Busspuren) kann
durchaus ein Losungsansatz sein. Solche Massnahmen sind situativ
mit den betroffenen Strasseneigentimern abzusprechen und Gber
die RGSK’s / AP’s einzureichen.

e Die Transportketten der OV-Linien ist ein wichtiges Thema. Optimie-
rungen kénnen gerne im Rahmen des néachsten regionalen Ange-
botskonzeptes gepriift werden.
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e  Wie kann es gelingen den OV-Anteil im Freizeitverkehr zu erhéhen?

e Wie kénnen kantonale Vorgaben / Anreize den Zugang zum OV fir
in- und ausléndische Gaste vereinfachen? Kann der Zugang zum OV
Uber die kantonale Steuergesetzgebung respektive Uber Kurtaxen-
reglemente und den OV inkludierender Gastekarten verankert wer-
den? Sind statt destinationsbezogener Gastekarten besser regionale
oder kantonale Géastekarten anzustreben?

e  Welche Lésungen kénnen fiir die bereits bestehenden und zukiinfti-
gen Kapazitatsengpasse im OV der Tourismusregionen gefunden
werden?

e Konnen nebst einem bedarfsorientierteren OV-Angebot in der Fein-
verteilung auch eine Priorisierung des OV im Strassenverkehr (z.B.
Busspuren) Losungsansatze sein?

e Um Anreize fur den Umstieg auf den OV zu schaffen, sollte vermehrt
beriicksichtigt werden, dass die Transportketten der OV-Linien kon-
sequent bis zum Freizeitangebot bzw. bis zum touristischen Hotspot
fihren (nur moglichst umsteigefreie Angebote animieren zum Um-
stieg vom MIV auf den umweltfreundlicheren OV).

o Allenfalls wére in diesem Zusammenhang zu prifen, ob die Kriterien
fiir den abgeltungsberechtigten 6ffentlichen Verkehr auf Bundes-
ebene so geandert werden kdnnen, dass auch Teile des touristi-
schen Verkehrs abgeltungsberechtigt werden.

147627 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3000 BERN Der Kanton Bern soll zusammen mit dem Kanton Wallis, der Region Piemont Das AQV setzt sich im Rahmen seiner Maglichkeiten entsprechend ein.
(CTSO, usw)

und der Region Lombardei sowie den zustandigen Bahnunternehmen die Ein-
fuhrung eines Bahnangebots auf der Linie Brig-Domodossola-Novara-Milano
prufen, welches als Ersatzangebot beim Ausfall der internationalen Bahnver-
bindungen via Stresa-Gallarate dienen kann.

Begriundung

Das Angebot auf der Linie Bern-Domodossola-Milano ist bereits seit mehreren
Jahren insbesondere wegen den jahrlich wiederkehrenden Streckenunterbri-
chen und Busersatzverkehren héchst unbefriedigend. Die Situation wird noch
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mehrere Jahre andauern und fiihrt aller Voraussicht nach zu einem substanti-
ellen Nachfrageverlust. Mit einer Bahnlinie via Novara kénnte die nétige Re-
dundanz geschaffen werden, um bei Streckenunterbriichen entlang dem Lago
Maggiore ein qualitativ gutes Ersatzangebot zur Verfligung zu stellen. Eine
solche Linie des Personenverkehrs wirde selbstverstandlich auch den regio-
nalen und touristischen Bedirfnissen dienen, wozu ein entsprechender Finan-
zierungsschliissel zu suchen ware. Der Kanton Bern soll sich insgesamt stér-
ker fir “seine” Nord-Slid-Achse einsetzen.

147629

IG6V Bern
3000 BERN

Antrag / Bemerkung

Die direkte TGV-Verbindung Paris-Basel-Bern ist wieder aufzunehmen.
Begriindung

Die direkte TGV-Linie ist von SBB/Lyria 2020 voriibergehend eingestellt wor-
den, mit der Begriindung, wegen der Erweiterung des Bahnknotens Liestal
wurden die erforderlichen Trassenkapazitéaten fir diesen Kurs fehlen. Per
Ende 2025 wird der Bahnknoten Liestal vollstandig dem Betrieb Gibergeben,
womit die TGV-Linie wieder bis nach Bern verkehren kann.

Bemerkung

Das AQV setzt sich sowohl fiir eine direkte Verbindung (TGV ohne umsteigen)
wie auch fur schlanke Anschliisse (IC <-> TGV) in Basel ein. Diese Verbesse-
rungen werden immer wieder eingefordert.

149895 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Bemerkung: Wir unterstiitzen die langerfristig angestrebte Entwicklung des 8V Kenntnisnahme. Die Einfiihrung beschleunigter S-Bahn Produkte soll schritt-
Geschéaftsbereich im Kanton Bern. Aus verkehrsplanerischer Sicht unterstiitzen wir auch die weise und nachfragegerecht erfolgen. Jg r.1ach Auslastungssituation |sj[ eine
Bahn o . . . ) Entlastung der entsprechenden S-Bahnlinien auch erwiinscht, wenn nicht er-
Einfuhrung von Halten von beschleunigten Ziigen des Regionalverkehrs in .
3001 Bern i . ) ) ) ) forderlich.
Wankdorf und Europaplatz. Wir weisen jedoch darauf hin, dass diese zu einer
Schwachung der Auslastungen des S-Bahn-Netzes fihren werden.
Begrindung
Auswirkung auf KDG von S-Bahn Linien
143477 Canton du Valais Antrag / Bemerkung Bemerkung

Service de la mobilité
1950 Sion

Halbstundentakt Bern — Visp — Brig. Comme pour les liaisons de/pour Interla-
ken, préciser “dont courses directes de/pour Zurich Flughafen chaque deux
heures.

L'évaluation est partagée.
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Begriindung

Comme pour la destination Interlaken, les liaisons directes entre le Valais et
I'aéroport de Zirich sont trés importantes pour le tourisme. Le Canton du Va-
lais est favorable & une répartition équilibrée des liaisons directes de/pour
I'aéroport de Ziirich entre Interlaken et Brigue. Un éventuel développement fu-
tur de nouvelles liaisons directes doit tenir compte de ces deux destinations.

146547 Regionalverkehr Antrag / Bemerkung Bemerkung
Bern-Solothurn RE/IR Bern-Solothurn auffilhren Der Text wird erganzt. Die Karte stellt das normalspurige Netz dar, auch b-
(RBS) Begriindung rige Schnellverbindungen wie Interlaken-Luzern sind nicht enthalten. Der Text
3048 Worblaufen (und Bildlegende) wird dahingehend préazisiert.

Analog den Stadteverbindungen Bern-Neuchatel oder Fribourg-Bulle sollte
auch die Verbindung Bern-Solothurn aufgefiihrt werden.

Aktuell: Viertelstiindliches RE-Angebot

Perspektivisch (“S-Bahn 2040”): Erganzung mit halbstindlichen IR

146725  Verkehrsverbund Lu-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
zern Korrektur Zugkategorie Bern - Luzern priifen Wird korrigiert. Besten Dank fir den Hinweis.
Planung Begriundung

6003 Luzern Die Zugkategorie zwischen Bern und Luzern wird bis auf Weiteres mit IR statt

IC bezeichnet. Korrekte Zugklassierung mit SBB zu prufen.

147633 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3000 BERN Vision S-Bahn Biel/Bienne: Die Planungen sind durch den Kanton rasch so- Die Einschéatzung wird grundsatzlich geteilt. Erste Gesprache / Abklarungen

weit voranzutreiben, dass ein Grundsatzentscheid herbeigefiihrt werden kann. haben zwischen AOV, Region RVK-1 und SBB stattgefunden.

Begrindung

Gemass den Ausfuhrungen im vorliegenden Bericht beurteilt die SBB die
Machbarkeit einer S-Bahn Biel/Bienne sehr kritisch, bzw. wére eine solche mit
grossen Investitionen in die Infrastruktur verbunden, welche méglicherweise
auch grossere Eingriffe in die Siedlungsstruktur zur Folge hatten. Die 1G6V
pladiert dafiir, die nétigen planerischen Abklarungen rasch durchzufiihren, da-
mit die Region Biel innert nltzlicher Frist Klarheit hat, ob sie ihr zukiinftiges
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06V-Netz auf ein S-Bahnsystem ausrichten soll oder alternative Ansétze zu pru-
fen hat.

149028 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3000 BERN Den Fahrplan der S5/S21 optimieren Kenntnisname. Die Zustandigkeit fur die Angebotsentwicklung der S21 liegt
Begriindung beim Kanton Freiburg. Eine Anpassung von S5/S52 wird als nicht zielfuhrend
Seit dem Fahrplanwechsel 2024 entstehen beim Umstieg von der S5 auf die er.:.art;:tet, weil dies zu Lasten der Ferverkehrsanschiisse in Bern gehen
wiirde.
S21 nach Freiburg in Murten in beiden Richtungen sehr lange Wartezeiten von
27 Minuten. Bei einem Halbstundentakt auf beiden Linien wirkt das sehr un-
glnstig und soll korrigiert werden.
149030 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3000 BERN Kapazitatsengpass S5/S52 beheben Kenntnisnahme. Die Auslastung der Ziige wird laufend durch die BLS verfolgt,
Begriindung bislang ist die Kapazitat u.a. auch dank den zusétzlichen Schnellzugshalten in
. . . . . Brinnen Westside und zeitweise Blimpliz Nord ausreichend. Der Einsatz von
Seit dem Wegfall der S51 gibt es zwischen Bern Bahnhof und Bern Briinnen in . B o . ]
L B o . . kapazitatsstarkerem Rollmaterial ist aufgrund technischer Rahmenbedingun-
den HVZ deutlich Uberlastete Ziige. Hier ist der Einsatz von Kompositionen . - . . . u
gen nicht mdglich (Perronbelegungen in Bern verhindern den Einsatz langerer
der S5/S52 mit mehr Kapazitat zu prifen, da der Zustand bis wahrscheinlich Ziige)
2030 dauert.
149902 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung
schaft 6ffentlicher Fiir das nachste Angebotskonzept 2031-2034 wird ein Anschluss der Region K_enntnisnahme. Die Regipn Oberaargau ist aktuell, vergleichbar mit der Re-
Verkehr Oberaargau Oberaargau ans S-Bahn-Bern-Netz geplant. gion Operland O_st, nur mit de.m Fernverkehr ab Bern erschlossen. .Dadurch
1GoV Begriindung kann eine umsteigefreie Verbindung nach Bern Wankdorf aktuell nicht ange-
4950 Huttwil ) . o . boten werden. Langerfristig sind gemass Konzept S-Bahn 2040 wahrend der
Die Region Oberaargau ist nicht an die S-Bahn-Bern angeschlossen und ver- . i i .

- R ] i T ) Hauptverkehrszeiten zur Entlastung der Fernverkehrsziige zusatzliche Verbin-
fugt somit nicht iber Regionalverkehr aus Bern. Direkte Zlge in den Entwick- dungen von Langenthal vorgesehen, welche auch den Bahnhof Bern Wank-
lungspunkt Wankdorf fehlen. dorf bedienen kénnen. Bis 2035 wie gefordert ist dies allerdings nicht realis-

tisch.
150059 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung

schaft 6ffentlicher
Verkehr Oberaargau

Im néchsten Angebotskonzept 2031-2034 soll vorgesehen werden, die S-Bahn
von Sumiswald-Griinen nach Huttwil zu verlangern.

Kenntnisnahme. Eine Studie zur Reaktivierung der Bahnstrecke Sumiswald-
Huttwil kann durch die Region initiiert werden. Aus wirtschaftlichen Griinden
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1GoV Begriindung durfte es allerdings anspruchsvoll werden, im selben Korridor parallel Bahn
4950 Huttwil Die S-Bahn-Komposition soll in der Wartezeit nicht mehr zwischen Ramsei und Bus zu betreiben. Ferner waren auch (unerwiinschte) Auswirkungen auf

die Achse Huttwil-Langenthal zu berticksichtigen (Nachfrageriickgang wegen
Verlagerung der Verkehrsstrome Huttwil-Bern via Sumiswald). Ebenfalls Aus-
wirkungen wéren wohl auf das Angebot zwischen Ramsei und Sumiswald zu

erwarten.

und Sumiswald-Griinen verkehren, sondern auf der instandgestellten Linie
nach Huttwil fahren - mit einzigem Halt in Affoltern-Weier. Der Bus wird paral-
lel gefiihrt und in Affoltern-Weier bzw. Huttwil und Sumiswald-Griinen gute
Umsteigeverbindungen ermdglicht. Damit werden direkte und umsteigefreie
Verbindungen vom oberen Langetental nach Bern mdéglich. Der Kanton soll
die Arbeiten der RVK Emmental bzw. Oberaargau friihzeitig in der Erarbeitung
des nachsten Angebotskonzepts einplanen.

143479 Canton du Valais Antrag / Bemerkung Bemerkung
Service de la mobilit¢  Grimselbahn Prise de connaissance
1950 Sion Begriindung

Le Canton du Valais partage I'analyse du Canton de Berne.

149903 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung
schaft 6ffentlicher Auf der Bahnlinie Langenthal-Huttwil ist die Infrastruktur anzupassen, damit Aufgrund der aktuell vorhandenen Nachfrage lassen sich solch umfangreiche
Verkehr Oberaargau Schnellziige von Wohlhusen-Huttwil-Langenthal verkehren kénnen. Angebotsausbauten nicht rechtfertigen. Aus Optik der Angebotsverordnung
1GoV Begriindung wird ein Halbstundentakt als nachfragegerecht angesehen. Dieser soll zudem

4950 Huttwil . . . 2027-2030 leicht erweitert werden. Ein Angebotsausbau, welcher zusatzliche
Entsprechende Eingaben wurden von der Region Luzerner Hinterland und der N . .
Infrastrukturen erfordert, ist bis 2030 ohnehin unrealistisch.

Region Oberaargau bereits gemacht. Ziel ist neben dem halbstiindlich verkeh-
renden S-Bahn-Luzern-Zug einen Schnellzug verkehren zu lassen. Daflir
braucht es zusatzlich Doppelspurausbauten zwischen Kleindietwil und Rohr-

bach.
149273 Kanton OW Antrag / Bemerkung Bemerkung
Fachverantwortung Der Kanton Obwalden stellt keinen Antrag im benachbarten Kanton. Er befir-  Kenntnisnahme

ov

tet den Bau des Grimelsprojekts.
6060 Sarnen

Begrindung

Aus den aufgefiihrten Griinden im Angebotskonzept 2027-2030 unterstitzt der
Kanton Obwalden ebenfalls den Bau des Grimseltunnels.
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149896

150261

BLS Personenmobili-
tat

Geschéftsbereich
Bahn

3001 Bern

RK Bern-Mittelland
Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Antrag / Bemerkung
Wir beantragen den Nutzen einer Erweiterung des RBS in Richtung Insel/Bern

Sud-West in einer Gesamtbetrachtung (inkl. BLS Angebot) zu untersuchen.
Begriindung

Wechselwirkung mit Angebot der BLS.

Antrag / Bemerkung

Weiterentwicklung RBS: Starkerer Einbezug RKBM

Begriundung

Die kiinftige Ausgestaltung der Weiterentwicklung der RBS stellt ein Schlis-
selelement in der Weiterentwicklung des OV in der Kernagglomeration Bern
dar. Die RKBM ersucht darum, starker in die Planungen einbezogen zu wer-
den bzw. bei den technischen Aspekten regelmassiger Giber den Arbeitsstand
informiert zu werden.

Bemerkung

Die Formulierung wird prazisiert. Bei den aktuellen Studienphasen bestehen
keine zusatzlichen Wechselwirkungen zum Angebot der BLS (abgesehen von
den bestehenden Uberschneidungen Bern-Zollikofen/Schénbiihl). Sollten sich
fur kiinftige Wechselwirkungen ergeben, wird die BLS einbezogen.

Bemerkung

Kenntnisnahme. Das AOV hat der RKBM am 29. August 2024 das ange-
dachte, dreistufige Vorgehen vorgestellt. Die erste Phase konnte zwischen-
zeitlich abgeschlossen werden und lief unter Federfiihrung des RBS, welcher
auch in der Kommission Verkehr der RKBM vertreten ist. Uber die zweite Stu-
dienphase wird die RKBM Uber die Ergebnisse informiert, in Phase Ill ist ein
enger Einbezug der Region vorgesehen.

145556

IG6V Bern
3000 BERN

Antrag / Bemerkung

Die IGOV unterstiitzt das zusatzliche Kurspaar auf der S31. Fiir den Ange-
botsschritt nach 2030 ist eine Erweiterung bei positiver Entwicklung zu prifen.
Begrundung

Aufgrund der Kapazitéten sind Entlastungen nétig. Die S31 bietet einen An-
schluss im Wankdorf auf die S1 Richtung Thun. Es entstehen so Verbindun-
gen zwischen Seeland und Aaretal mit attraktiven Reisezeiten.

Bemerkung
Kenntnisnahme

149764

Kanton Solothurn
Amt fur Verkehr und
Tiefbau, Abteilung
ov

4509 Solothurn

Antrag / Bemerkung

S36 Lyss - Biren an der Aare: zusatzliches Zugpaar als Option offerieren las-
sen
Begrindung

Mit der neuen Definition der Angebotsstufen sind die drei Linien

Bemerkung
Das Anliegen wurde gepruft (Abendkurs), die Nachfrage aber als zu tief einge-
stuft.
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e Buslinie 8 Solothurn - Buren an der Aare

e Buslinie 898 Miinchenbuchsee - Schnottwil - Biren an der Aare

e S-Bahnlinie S36 Lyss - Bilren an der Aare
derselben Angebotsstufe 2 zugeteilt. Das Angebot der drei Linien sollte daher
ideal aufeinander abgestimmt werden kdnnen (Reiseketten), da in Biren ge-
genseitige Anschlusse der drei Linien gewahrleistet werden.
Per Fahrplan 2026 erfolgen einzelne Anpassungen bei den Linien 8 und 898
(Aufhebung Depot Arch). In Buren fahrt um 19:15 Uhr neu ein Kurs der Linie 8
nach Solothurn und um 19:15 Uhr neu ein Kurs der Linie 898 nach Schnottwil -
Minchenbuchsee.
Demgegeniber fehlt zu dieser Zeit der Zubringer der S36 Lyss-Buren (Ankunft
19:13 Uhr). Wir bitten das AOV des Kantons Bern um die Priifung einer zu-
satzlichen Fahrt der S-Bahn. Da in diesem Zeitfenster die S-Bahn in Lyss her-
umsteht und die Leistung zu Grenzkosten erbracht werden kénnte, schmerzt
die in Blren gebrochene Transportkette umso mehr.
In zweiter Prioritat waren Verdichtungen tber Mittag zu prifen, um die An-
schliisse zur Linie 8 von/nach Solothurn zu gewahrleisten (entsprechend dem
Antrag der RVK1).

145557 IGOV Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3000 BERN Seitens der IGOV unterstiitzen wir das Vorgehen in Biel und Seeland. In Rich- ~ Kenntnisnahme
tung Grenchen ist das Angebot auf den nachsten Angebotsschritt hin wieder
zu Uberprifen.
Begriundung
Die neuen Linien und Linienéanderungen in Biel sind angesichts der Elektrifi-
zierung und Konzept 2035 schlissig. Begrissenswert ist insbesondere die
Einfuhrung der neuen Linien 10 und xx, welche deutliche Fahrzeitreduktionen
mit sich bringen sowie die neue Linienfiihrung der Linie 11.
Nach Beurteilung der IG6V leidet das Busnetz in Biel heute stark unter dem
hohen MIV-Aufkommen in der Innenstadt und auf den Hauptachsen. Es ist
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deshalb bei der Einfiihrung des Buskonzepts 2035 dringend erforderlich, sys-
tematische OV-Bevorzugungsmassnahmen auf diesen Strecken und ein wirk-
sames Verkehrsmanagementsystem zur Reduktion der Verkehrsmengen wah-
rend den Hauptverkehrszeiten einzuftihren.

Das Konzept fiir die Region Ins - Erlach - Le Landeron und La Neuveville in
Zusammenarbeit mit dem Kanton Neuenburg ist ein schénes Ergebnis der Zu-
sammenarbeit Giber Kantonsgrenzen welches der Lebensrealitat der Bevolke-
rung Rechnung tragt. In Richtung Grenchen besteht diesbeziiglich Potenzial
insbesondere beim fehlenden Luckenschluss zwischen Meinisberg und Leng-
nau / Pieterlen / Grenchen.

150133 PostAuto AG Antrag / Bemerkung Bemerkung
3030 Bern Neues Angebotskonzept Ins-Erlach / entre2lacs Der Versuchsbetrieb beschrankt sich nur auf den neuen Linienabschnitt. Wo
Begriindung die Linie auf bestehenden Linien verlauft, wird das Angebot weiterhin im

Hier werden bestehende Linien teilweise nach Marin-E verlangert. Die Aus- Grundangebot gefuhrt

sage, dass diese Linien als Versuchsbetrieb umzusetzen seien, kénnen wir
nicht nachvollziehen. Wenn die gesamte Linie als Versuchsbetrieb eingefiihrt
wirde, dann werden heute bestehende Linien in einen Versuchsbetrieb umge-
wandelt und die Gemeinden zu 2/3 an den Kosten beteiligt? Ist dieses Vorge-
hen korrekt?

143167 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Wir bitten um Priifung, ob das Abendangebot Langenthal - Huttwil entspre- Kenntnisnahme. Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rah-
Geschéftsbereich menbedingungen begrenzt.
Bahn
3001 Bern

chend dem Antrag der Region Oberaargau auch unter der Woche um 1-2
Zugspaare ausgeweitet werden kdnnte.

Begrundung

Die Ausweitung am Wochenende ist zwar ein Schritt in die richtige Richtung,
scheint uns aber “homdopathisch dosiert”. Vergleichbare Linien in anderen
Regionen haben teilweise schon seit mehreren Jahren einen Halbstundentakt
bis Betriebsschluss.
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150061

150066

Interessengemein-
schaft 6ffentlicher
Verkehr Oberaargau
IGoV

4950 Huttwil

Interessengemein-
schaft offentlicher
Verkehr Oberaargau
1GoV

4950 Huttwil

Antrag / Bemerkung

Der Halbstundentakt der Bahnlinie 440 S6 Luzern —Wolhusen —Huttwil-Lan-
genthal soll um zwei Kurspaare am Wochenende geméass Antrag der RVK
Oberaargau verlangert werden (und nicht nur um 1 Kurspaar).

Begrundung

Der Halbstundentakt ist zwischen Bern und Olten bis Mitternacht Tatsache,
dass ist ein sehr guter Schritt. In der Region Oberaargau bzw. im Langentental
ist jedoch nicht klar, dass es auf der Strecke nach Huttwil keinen Halbstunden-
takt gibt. Immer wieder stranden Leute am Bahnhof Langenthal. Wenn nur ein
Zugspaar fehlt, ist die Verwirrung fur den 6V-Kunden noch kompletter. Der
Kanton Luzern will auf seiner Strecke ab Zell sowieso ebenfalls ausbauen. Am
liebsten ware der IG6V Oberaargau, dass der Halbstundentakt auch an den
Ubrigen Tagen von den Ziigen ab Bern bzw. Olten durchgehend abgenommen
werden konnte.

Antrag / Bemerkung

Die Antrage der RVK Oberaargau im Rahmen der Fachkonsultation sind zu

unterstitzen.
Begriindung

Die IGOV Oberaargau unterstiitzt die eingereichten Antrage der RVK Oberaar-

Bemerkung

Kenntnisnahme. Der Halbstundentakt wird auch 2027-2030 leicht ausgedehnt.
Die Einschatzung, dass dieser Ausbau bei der Kundschaft Verwirrung stiften
sollte, wird im Zeitalter von digitalen Fahrplanauskunften per Smartphone
nicht geteilt.

Bemerkung
Kenntnisnahme.

gau.

150064

Interessengemein-
schaft offentlicher
Verkehr Oberaargau
1G6V

4950 Huttwil

Antrag / Bemerkung

Es sollen zwei weitere Antrage der RVK Oberaargau im Bereich der Buslinien
unterstitzt werden.

Begrindung

Sehr viele der gut begriindeten Antrage der RVK Oberaargau im Bereich der
Buslinien werden abgelehnt. Mindestens die beiden Antrage Nr. 71 auf der Li-
nie 40.052 zur Taktverdichtung an Werktagen und Nr. 261 der Linie 30.483

Bemerkung

Kenntnisnahme. Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rah-
menbedingungen begrenzt. Das Abendangebot auf der Linie 40.483 wird zu-
dem vorbehdltlich positiver Entwicklung der Kennzahlen ausgeweitet.
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zum Ausbau des Abendangebots sollen in den Antrag den Grossen Rat aufge-
nommen werden.

150065 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung
schaft offentlicher Die Antrage der RVK Oberaargau im Rahmen der Fachkonsultation sind zu Kenntnisnahme. Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rah-
Verkehr Oberaargau unterstiitzen menbedingungen begrenzt.
IGov Begriundung
4950 Huttwil . R N L . u
Die IGOV Oberaargau unterstitzt die eingereichten Antrage der RVK Oberaar-
gau.
143168 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Wir bitten um erneute Priifung, ob der von der Region Emmental beantragte Bei positiver Entwicklung der Ertrédge und der Kantonsfinanzen und einer gu-
Geschaftsbereich Taktliickenschluss der S45 Ramsei - Sumiswald-Griinen (zwei fehlende Zugs- ten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der Antrag im Rahmen der Be-
Bahn . . R stellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepriift.
paare in den Randstunden) nicht doch umgesetzt werden kdnnte.
3001 Bern N
Begriindung
Trotz (wie an vielen Orten) eher tiefer Nachfrage in den Randstunden ist die
Massnahme aus Griinden der Angebotssystematisierung sinnvoll. Reisende
kénnten “Taktfallen” vermeiden. Auch die zuséatzlichen Kosten sind infolge
Stilllagers der BLS-Ressourcen tiberschaubar. Taktlickenschliessungen bei
den Buslinien 483 und 481 (Liste Antrdge Regionen Position 261 und 108)
sind gemass Liste im Offertverfahren denkbar, setzen aber den genannten
Taktliickenschluss der S-Bahn voraus (da sonst nur das lokale Potential von
Sumiswald erschlossen wiirde).
143170 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Wir bitten um erneute Prifung, ob der von der Region Emmental beantragte Aufgrund der aktuell vorhandenen Nachfrage lassen sich Angebotsausbauten

Geschéftsbereich nicht rechtfertigen

Taktlickenschluss am Sonntagmorgen auf der Strecke Hasle-Riiegsau - Ko-

Bahn ' . . R .

3001 Bern nolfingen (Fihrung der S42 in Erganzung zur S41) nicht doch umgesetzt wer-
den konnte.
Begriindung
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Trotz besserer Situation des RPV handelt es sich um eine der wenigen (oder
die einzige?) noch nicht zuriick genommene Sparmassnahme von 2013. Trotz
(wie an vielen Orten) eher tiefer Nachfrage am Sonntagmorgen ist die Mass-
nahme aus Grinden der Angebotssystematisierung sinnvoll (Halbstundentakt
statt Stundentakt inkl. der Mdglichkeit, auch zur gefragtesten Ausflugszeit aus
dem Raum Biglen/Grosshéchstetten in Thun den Anschluss zum RE1 nach
Kandersteg - Brig und Zweisimmen zu erreichen).

145778 RK Emmental Antrag / Bemerkung
3400 Burgdorf Die Aussage, dass bei der Bahn kein Angebotsausbau geplant ist, ist nicht Bemerkung
Korrekt Kenntnisnahme.

Begriindung Die Aussage in 6.3.1 bezieht sich auf die Antrage, welche vom AQV unter-

Die Aussage im Kapitel 6.3.1, dass im Emmental bei der Bahn kein Angebots- stutzt werden. Antrage, welche abgelehnt werden, werden nicht beriicksichtigt.
ausbau geplant sei, ist eigentlich falsch. Die Region hat Priifauftrage zum

Ausbau gestellt, diese wurden vom Kanton nicht ibernommen.

145369 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Wie von der Region beantragt, sollten die Wanderbuslinien (Chuderhiisi, Mett- Das Anliegen wurde gepruft. Fir die Aufnahme der Freizeitlinien in das Grund-
Geschéftsbereich angebot fehlen aktuell die gesetzlichen Grundlagen.
Bahn
3001 Bern

lenalp, Luderenalp, Schallenberg) ins kantonale Grundangebot aufgenommen
werden.

Begriindung

Eine Aufnahme ins Grundangebot entspricht sowohl den im Vorfeld der AK-Er-
arbeitung geweckten Erwartungen als auch der mehrfach festgestellten Zu-
nahme des Freizeitverkehrs. Es wére inkonsequent, der Marktentwicklung in
diesem Punkt nicht Rechnung zu tragen. Freizeitlinien verbinden Stadt und
Land: Sie verkehren im landlichen Raum, werden aber auch von der stadti-
schen 6V-Klientel (haufig ohne Privatautobesitz) benitzt.

149875 PostAuto AG Antrag / Bemerkung Bemerkung
3030 Bern Mitbestellung und -finanzierung von Linien des Freizeitverkehrs Das Anliegen wurde geprift. Fur die Aufnahme der Freizeitlinien in das Grund-
Begriindung angebot fehlen aktuell die gesetzlichen Grundlagen.
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Der Freizeitverkehr wéchst weiterhin stark. Das Emmental ist sehr attraktiv fir
Ausfliige und Aktivitaten. Mit einer attraktiven Erschliessung mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, kann der Modalsplit im Freizeitverkehr zugunsten des &ffentli-
chen Verkehrs beeinflusst werden. Aktuell werden einige solcher Ziele im Em-
mental mit 6ffentlichen Buslinien bedient, welche durch die Gemeinden finan-
ziert werden. Der Kanton Bern sollte diese Linien mitbestellen und mitfinanzie-
ren und so dazu beitragen, dass diese Linien weiterbetrieben werden kénnen.
Das Beispiel der seit 2023 betriebenen Buslinien tber den Schallenberg zeigt,
dass eine solche Linie einem Bedirfnis in der Freizeitmobilitat entspricht. Die
Nachfrage und somit auch die Nutzerfinanzierung ist sehr hoch. Diese Linie
erschliesst wahrend des Sommerhalbjahres jeweils samstags und sonntags
das Emmental mit der Region Thun.

143163 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat . Neuformulierung eines Satzes: Diese Einschrankungen, welche auf ein strik- Wird korrigiert. Besten Dank fiir den Hinweis.
(Baers]chaftsberelch tes Minimum begrenzt werden, sind im Angebotsbeschluss nicht abgebildet
ahn . i . - .
und entfallen beim Wegfall der auslésenden baubedingten Kapazitatsreduktio-
3001 Bern
nen.
Begriindung
Sprachliche Korrektur.
150262 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung

Fachbereich Verkehr
3001 Bern

S7: 15-Takt Bern — Bolligen sonntagmorgens ab 07.30 Uhr

Begrindung

Die S7 ist eine der am haufigsten genutzten OV-Linien im Kanton Bern. Die
Nachfrage nach einem 15’-Takt am Sonntagmorgen hat die RKBM im Rahmen
des Prifauftrags nachgewiesen, und die Massnahme hat daher ein gutes Kos-
ten-/Nutzenverhaltnis. Die RKBM sieht angesichts der zunehmenden Bedeu-
tung des Verkehrs gerade auch am Wochenende und im Freizeitverkehr wei-
terhin Handlungsbedarf und halt am Antrag fur vier zusatzliche Kurspaare fest.

Das Anliegen wird geprift. Bei positiver Entwicklung der Ertrage und der Kan-
tonsfinanzen und einer guten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der An-
trag im Rahmen der Bestellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepriift.
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149815 BERNMOBIL Antrag / Bemerkung Bemerkung
Netzmanagement Linie 167: Die heutigen Leerfahren zwischen Miinsingen Wichtrach und Ober- ~ Wird korrigiert. Besten Dank fiir den Hinweis.
3000 Bern 14 diessbach...
Begriindung
Leerfahrten fahren ab/nach Garage Wichtrach
149876 PostAuto AG Antrag / Bemerkung Bemerkung
3030 Bern Ortsbus Worb Wird korrigiert, besten Dank fiir den Hinweis
Begriindung
Die Gemeinde Worb hat sich gegen die Einfiihrung des Ortsbusses entschie-
den. Es sollte hier darauf hingewiesen werden, dass ein Angebotskonzept er-
arbeitet und der Gemeinde vorgelegt wurde.
150265 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung
Fachbereich Verkehr  p5um Saane Kenntnisnahme
3001 Bern Begriindung
Die RKBM begrtisst die vorgesehene Umsetzung des Angebotskonzepts.
150266 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung
Fachbereich Verkehr Bucheggberg Kenntnisnahme
3001 Bern Begriindung
Die RKBM begriisst die vom AOV erarbeitete Lésung zur Buslinie 30.871.
150267 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung

Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Worb

Begriundung

Die Gemeinde Worb hat sich gegen das Ortsbuskonzept zu Gunsten des On-
Demand-Angebots ausgesprochen. Die RKBM beantragt daher, auf den Orts-
bus Worb (Versuchsbetrieb) zu verzichten.

Wird korrigiert, besten Dank fiir den Hinweis
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150268 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung
Fachbereich Verkehr | inie 30.792 Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt.
3001 Bern Begriindung Das Anliegen ist nachvollziehbar, aber nicht prioritar
Die Schliessung der Taktllicke stellt einen kleinen Mehraufwand mit einem kla-
ren Mehrwert dar bei einer Buslinie, welche die Zielwerte iiberschreitet. Die
RKBM ersucht den Kanton um Wiedererwéagung.
152488 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung
Fachbereich Verkehr | inie 30.038 Wird korrigiert, besten Dank flir den Hinweis.
3001 Bern Begriindung Der Antrag ist im RAK 2031-2034 erneut zu stellen.
Auf die Verlangerung zum Shoppyland ist fiir die Periode 2027-2030 zu ver-
zichten. Die entsprechende Infrastruktur ist im Agglomerationsprogramm im
Zeithorizont B vorgesehen.
152489 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung
Fachbereich Verkehr | inje 30.038 Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstiitzt
3001 Bern Begriindung Der Versuchsbetrieb soll zeigen, ob die Nachfrage die Verlangerung der Linie
Die Verlangerung nach Urtenen in der HVZ soll hingegen regular eingefuhrt rechtfertigt.
werden — und nicht als Versuchsbetrieb. Die Einfiihrung des vom Kanton vor-
gesehenen Versuchsbetriebs ist aus Sicht RKBM weder zielfiihrend noch
nachvollziehbar.
152490 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung
Fachbereich Verkehr  paym Gantrisch Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstiitzt
3001 Bern Begrindung Wir teilen die Einschatzung grundsatzlich, aber die beantragte L6sung mit
Die RKBM ist iiberzeugt, dass ein Abend-On-Demand-Angebot fir diesen Postauto als Betreiber ist zu teuer im Verhaltnis zur erwartbaren Nachfrage.
Raum eine sinnvolle und zielfihrende Ergdnzung darstellt und halt entspre-
chend am Antrag fest.
152491 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung

Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Raum Gantrisch
Begriindung

Kenntnisnahme
Der grésste Teil der Fahrgaste dieser Linie fahrt von Riggisberg nach Thurnen
resp. umgekehrt, die Zwischenhaltestellen sind deutlich schwacher
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Ebenso ist die Verdichtung des Angebots auf den Linien 320 und 321 aus
Sicht Region von hoher Prioritat. Einerseits handelt es sich um eine wichtige
qualitative Verbesserung fir die Bewohnerinnen und Bewohner des Gebiets,
anderseits ist der Gantrisch gerade am Wochenende ein gesamtregional be-
liebtes Ziel im Freizeitverkehr. Ein entsprechender Ausbau ist notwendig, um
beim Freizeitverkehr eine Erhéhung des Modalsplits, insbesondere vom MIV
hin zum OV, zu erreichen.

frequentiert. Gemeinsam mit der Linie 321 besteht zwischen Riggisberg und
dem Glrbetal bereits ein Stundentakt am Wochenende, was wir als adaquat
erachten. Es entspricht auch der im RAK entwickelten Leitplanke des Wo-
chenendangebots fir die AS 1 und 2.

149814 BERNMOBIL Antrag / Bemerkung Bemerkung
Netzmanagement Abschnitt zur Linie 31 anpassen Wird korrigiert, besten Dank fir den Hinweis. Die Zeitfenster der Verdichtung
3000 Bern 14 Begriindung sind noch offen. Sie werden in Ricksprache mit der Kantonspolizei noch fest-
Nicht kongruent mit der Riickmeldung zum entsprechenden Antrag der RKBM gelegt.
(Viertelstundentakt ab Mittag vs. 08:30-09:30 und 18:30-19:30
150269 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung
Fachbereich Verkehr | inie 30.029 Das Anliegen wird geprift. Bei positiver Entwicklung der Ertrage und der Kan-
3001 Bern Begriindung tonsfinanzen und einer guten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der An-
Aufgrund der Anpassungen am Angebotskonzept der Buslinien 22 und 29 wer- trag im Rahmen der Bestellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepruft
den sich auch die Anschlisse in Niederwangen andern. Damit die Anschlisse
auf die S1 weiterhin sichergestellt sind und auch der Siedlungsentwicklung in
Niederwangen Rechnung getragen wird, erachtet die RKBM die Ausdehnung
des 15’-Takts am Samstagvormittag fir sehr wichtig und halt am Antrag fest.
150270 RK Bern-Mittelland Antrag / Bemerkung Bemerkung

Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Linie 30.031

Begrindung

Die RKBM ersucht den Kanton, gemeinsam mit der Kantonspolizei die beno-
tigten Zeitfenster fiir die Schichtwechsel zu Uberprifen, um sicherzustellen,
dass das OV-Angebot addquat ist.

Wird korrigiert, besten Dank fur den Hinweis
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150271

RK Bern-Mittelland
Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Antrag / Bemerkung

Linie 30.033

Begriindung

Die Einfihrung des Sonntagsangebots ist kritisch fir die Grunderschliessung

grosserer Siedlungsgebiete auch am Wochenende. Wenn die von der Region
und dem Kanton anvisierte Anderung im Modalsplit gelingen soll, missen sol-
che Gebiete auch Abends und am Wochenende bedient werden. Nur so wird

es den Bewohnerinnen und Bewohnern ermdéglicht, auf das Privatauto zu ver-
zichten.

Bemerkung
Aufgrund der aktuell vorhandenen Nachfrage lassen sich Angebotsausbauten
nicht rechtfertigen

145539

IG6V Bern
3000 BERN

Antrag / Bemerkung

Die IGOV Bern unterstiitzt eine Weiterentwicklung der Verbindungen mit Regi-
ozuigen Spiez-Frutigen R12 in Erganzung zum RE 1. Eine Weiterfiihrung von
R12 bis Kandersteg-Goppenstein in Spitzenzeiten (Touristischer Verkehr) als
Erganzung zur RE1 und der Halt von IC-Zigen in Frutigen nach Abschluss
des Doppelspurausbaus LBT muss bei der Planung beriicksichtigt werden.
Begrundung

Die Region Frutigland (Kander-und Engstligental) und Goppenstein-Ldtschen-
tal, sowie Lotschberg Studrampe sind vielbesuchte Freizeitregionen. Frutigen
entwickelt sich vermehrt auch als Wirtschaftsstandort und erzeugt wachsen-
den Pendelverkehr. Mit einer guten Anschlusssituation via LBT wird eine at-
traktive Arbeits- und Wohnsituation geschaffen.

Bemerkung

Kenntnisnahme.

Aufgrund der aktuell vorhandenen Nachfrage lassen sich Angebotsausbauten
nach Kandersteg-Goppenstein nicht rechtfertigen. Langfristig ist ein Halbstun-
dentakt des RE1 ab Bern bis Frutigen und saisonal oder an Wochenenden bis
Kandersteg geplant.

150735

RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung

Rasche Umsetzung des Ausbaus.
Begriindung

Abhangigkeit zu weiteren Planungen im Kandertal.

Bemerkung
Kenntnisnahme. Das AQV setzt sich im Rahmen seiner Mglichkeiten entspre-
chend ein.
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145540 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung

3000 BERN Die IGOV Bern unterstiitzt die Weiterentwicklung des Busverkehrs im Kander- ~ Kenntnisnahme
und Engstligental, analog und zur Ergénzung der Weiterentwicklung des
Bahnangebotes. Die geplanten Verbesserungen im unteren Simmental
(Raum Erlenbach, Oey-Diemtigen) werden begrisst. Die Erreichbarkeit der
Stockhornbahn wird verbessert.
Begrindung
Eine Koordination und Verbesserung von Pendler, Schiilertransporten und
touristischen Angeboten im landlichen Raum fuhrt zu verbesserter Wirtschaft-
lichkeit.

145543 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung

3000 BERN Die IGOV Bern unterstiitzt die in der Agglomeration Thun vorgesehen Mass- ~ Die Einschatzung wird grundsatzlich geteilt.

nahmen. Wir unterstiitzen den Versuchsbetrieb der neuen Tangentiallinie Stef- Splltgn die Ngchfragezghlen der Tangentiallinie in den ersFen Jahrer? nicht be-
friedigend sein, kann eine Verldngerung des Versuchsbetriebs um ein Jahr ge-

fisburg Kirche- Zentrum Oberland. Eine Beurteilung der Auslastung erscheint -
pruft werden.

uns aber nach drei Jahren etwas verfriiht. Antrag Verlangerung der Beurtei-
lung vorsehen.

Wir unterstitzen die vorgesehene neue Losung der Buslinien im Bereich
Bahnhof Thun und erachten sie als zukunftsfahig. Wir beantragen eine raumli-
che und optische qualitative Verbesserung der Unterfiihrungssituation am
Bahnhof Thun (analog Beispiele Bahnhof Freiburg oder Neuenburgl).
Begriundung

Die Linie 1 bedient sowohl in Thun wie in Steffisburg stadtische Wachstums-
zonen und erschliesst die am besten erreichbare Erholungszone am See im
Grossraum Thun.

Grossere Bauprojekte der Stadt Thun im Militargebiet, Raum Steffisburg
Bahnhof, geplantes Zentrum Schweizer Fussballverband und Grossiiberbau-
ung Siegenthalergut werden erst nach der Versuchsphase spéter realisiert
werden und ihre verkehrsméassige Wirkung zeigen. Eine allfallige spatere
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Weiterfilhrung Richtung Gwatt (neue Haltestelle Thun Siid mit OV-Knoten) ist
in einer weiteren Planung vorzusehen.

Die Bahnhofsunterfuhrung Thun ist wenig attraktiv und ist bei einer neuen
Fuhrung der Buslinien zwingend modern zu gestalten, inklusive Rolltreppen.

144541

BOB / BLM / WAB
Fachbereich Betrieb
Eisenbahn

3800 Interlaken

Antrag / Bemerkung

Der Abschnitt zu BOB und WAB ist neu zu formulieren.
Begrindung

Die aktuelle Formulierung suggeriert, dass die BOB dank Streckenausbauten

ihr Angebot ausbauen kann, was so nicht korrekt ist. Das AK 2035 sieht fir die

Berner Oberland-Bahn zu den saisonalen Hauptverkehrszeiten zwischen In-
terlaken Ost und Grindelwald den Viertelstundentakt in Lastrichtung vor. Um
dieses Angebot stabil betreiben zu kdnnen, miissen Kreuzungsstellen zwecks
Substanzerhalt erneuert und fiir das “fliegende” Kreuzen ertlchtigt werden.
Weitere Verdichtungen sind auch zwischen Interlaken Ost und Lauterbrunnen
sowie auf der WAB-Strecke Lauterbrunnen - Wengen ohne zusatzliche Infra-
strukturmassnahmen maoglich.

Bemerkung
Die Formulierung wird prazisiert

150439 BERNMOBIL Antrag / Bemerkung Bemerkung
Netzmanagement Geplante Anderung beim M19 (Einkiirzung bis Thurnen) ebenfalls erwahnen Wird korrigiert, besten Dank fur den Hinweis. Die Einkiirzung der Linie M19
3000 Bern 14 Begriindung wird in Kap. 6.8 aufgenommen.
Gewichtige Anderung fiir die betroffenen Gemeinden
144770 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung

tat
Geschéaftsbereich
Bahn

3001 Bern

Wir bitten um Priifung, ob eine etappierte Inbetriebnahme der Nacht-S-Bah-
nen innerhalb der AK-Periode denkbar ist.
Begriindung

Die Griinde sind aus unserer Sicht vielfaltig:

Aufgrund der aktuell finanziellen Unsicherheiten bzw. finanzielle Lage lassen
sich Angebotsausbauten wie die S-Bahn Bern nicht rechtfertigen.
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e  Der Grossraum Bern ist der einzige in der Schweiz ohne Nacht-S-
Bahnen, obwohl die Nachfrage auf gewissen Strecken gross genug
daflr ware resp. mit der Einfihrung von Nachtziigen weiter wachsen
kann. Nachtziige senken die Reisezeit und steigern damit die Attrak-
tivitat - zumal die Netzstruktur starker derjenigen des Tagbetriebs ah-
neln und somit noch einfacher fir den Fahrgast wird.

e  Ohne konkreten Plan-Zeitpunkt fiir eine Einfihrung besteht kein
Grund, Nacht-S-Bahnen in der Bauphasenplanung zu beruicksichti-
gen. Die Einfhrung droht bis weit in die 2030er Jahre hinausgescho-
ben zu werden.

e Die vorgesehenen Korridore bilden mit ihren Anschlusslinien tber-
schaubare «Sektoren» mit tendenziell wenig Bertihrungspunkten zu
anderen Korridoren. Eine Wechselwirkung zwischen diesen «Sekto-
ren» ist eher gering. Es erscheint uns darum nicht sinnvoll, wegen
des stark baubelasteten Aaretals auf eine Umstellung der anderen
Korridore zu verzichten.

e  Fur den Nacht-Fernverkehr bestehen ziemlich konkrete Fahrlagen fur
die kommenden Jahre, welche auf baubedingte Einschrankungen
Rucksicht nehmen.

e  Wird das Nacht-Fernverkehrsnetz aufgebaut, die Nacht-S-Bahn halt
aber auf den Korridoren Biel und Aaretal nicht Schritt, besteht ein ge-
wisses Risiko, dass diese Korridore im Fernverkehr mit nur wenig
RPV-Halten betrieben werden. Die Nachfrage auf den Nachtbussen
wirde deutlich zuriickgehen, die Kosten aber blieben.

150060 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung
schatft offentlicher Der Moonliner M12 soll nach dem Halt am Bahnhof Langenthal weiter bis zur Das Anliegen wird bereits im Dezember 2025 umgesetzt.
Vefkehr Oberaargau  jatestelle Langenthal, Tell/Kantonalbank verkehren.
IGoV Begriindung
4950 Huttwil ) . ) e
Die Erschliessung am Wochenende von Bern in den Oberaargau ist fur die
jungere Generation ein attraktives Angebot.
149762 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung
Amt fur Verkehrund  vorjaufiger Verzicht auf Einfuhrung von Nacht-S-Bahn-Linien Kenntnisnahme
Tiefbau, Abteilung Begrindung
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ov
4509 Solothurn

Wir unterstiitzen die Haltung des AOV und kénnen die fachliche Begriindung
zum Verzicht auf eine rasche Umsetzung nachvollziehen.
Aufgrund der Sparmassnahmen im Kanton Solothurn kdnnten wir uns an einer

Umstellung der Moonliner-Linie M11 auf Bahnbetrieb gegenwaértig nicht beteili-

gen. Die im Bericht erwahnte Neukonzeption am Jurasudfuss werden wir in
diesem Jahr starten, der Projektplan wurde mit dem AQV des Kantons Bern
abgestimmt.

149904 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung
schaft offentlicher Der Kanton soll sich an den Initialisierungskosten zur Einfiihrung eines Der Kanton beteiligt sich an der Finanzierung von Studien der RK/RVK und
Verkehr Oberaargau MyBuxi-Systems (0.4.) mit 50 Prozent beteiligen. unterstltzt Burgerbusse mit einem Betriebsbeitrag.
IGoV Begriindung
4950 Huttwil . . . . ) .
Die MyBuxi-Systeme kosten in der Regel pro Einwohnende einen gewissen
Betrag. Die Initialisierungskosten zum Starten sind sehr hoch und kdnnen ein
Hindernis darstellen. Mit der Ubernahme von 50 Prozent dieses Aufwandes
zur Einfihrung kann ein wichtiger Beitrag aus dem Weg gerdumt werden.
150063 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung
schaft 6ffentlicher Ein On-Demand-Angebot soll auch fir die Gemeinden Wynau und Roggwil er- Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt. Das Anliegen ist aktuell zu we-
Verkehr Oberaargau méglicht werden. nig ausgereift und es sollen erste Erfahrungen mit On-demand Angeboten in
1G6V Begriindung den Regionen Huttwil-Sumiswald und Herzogenbuchsee gesammelt werden.
4950 Huttwil ) . . . . . .
Die beiden Gemeinden bemuhen sich seit Jahren den 6ffentlichen Verkehr in
ihren Gemeinden zu verbessern. Ein On-Demand-Angebot der beiden Ge-
meinden soll vom Kanton ebenfalls unterstitzt werden.
149879 PostAuto AG Antrag / Bemerkung Bemerkung

3030 Bern

Die Ambitionen waren grosser

Begriindung

Der Kanton Bern wollte den Nutzen von On-Demand - Angeboten im ganzen
Kanton anhand von mehreren und unterschiedlichen Angeboten am Markt tes-
ten. Die im Angebotskonzept aufgefiihrten On-Demand - Angebote

Kenntnisnahme
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unterscheiden sich lediglich geographisch. Das Angebot ist wenig in die OV-
Welt eingebettet (insbesondere das Ticketing). Damit kdnnen nur bedingt aus-
sagekraftige Erfahrungen gesammelt werden, weil keine unterschiedliche An-
gebotsformen ausprobiert werden. Die Erschliessung der ersten und letzten
Meile ist verhéltnismassig teuer, ermoglicht aber den Einwohnerinnen im land-
lichen Raum eine Form der Mobilitét, welche zeitlich und értlich unabhéngig
gestaltet werden kann, ohne auf ein eigenes Auto angewiesen zu sein.

150272

RK Bern-Mittelland
Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Antrag / Bemerkung

Aufnahme «Oberer Gantrisch»

Begriundung

Die RKBM beantragt neben der Aufnahme der mybuxi-Angebote auch die Auf-
nahme des Angebots «Oberer Gantrisch». Das Angebot hélt die finanziellen
Vorgaben, welche der Kanton den Regionen beziiglich Kostendeckungsgrad
gemacht hat, ein. Die erste und letzte Meile ist im OV immer teurer als andere
OV-Angebote, insbesondere auch im landlichen Raum mit einer disperseren
Bevolkerungsstruktur.

Das von Kanton und Regionen gemeinsam definierte Ziel im Rahmen der On-
Demand-Studien war neben der schnellen Implementierung von Angeboten
auch das Sammeln von Erfahrung fur zukiinftige Angebotskonzepte. Daftr
sind unterschiedliche Angebotsmodelle wie beispielsweise das Angebot «Obe-
rer Gantrisch» zwingend notwendig. Mit dem Abendangebot wird das beste-
hende klassische OV-Angebot sinnvoll erganzt und die Fahrzeuge auch zu-
satzlich ausgelastet. Der Betrieb durch ein konzessioniertes Transportunter-
nehmen bringt neben hdéheren Kosten dabei auch verschiedene Vorteile mit
sich, sei dies die Integration in den Libero-Tarifverbund, Fahrzeuge, welche
auch fur Rollstuhlfahrende zuganglich sind oder die Mithahme von Kinderwa-
gen ermdoglichen, sowie den Einsatz von professionellen Fahrerinnen und
Fahrern.

Die RKBM unterstiitzt in diesem Sinne auch die Einfiihrung des von der RVK
5 geplanten On-Demand-Angebots im Simmental sehr.

Bemerkung

Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstiitzt.

Die beantragte Losung mit Postauto als Betreiber ist zu teuer im Verhaltnis zur
erwartbaren Nachfrage.
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149285 RK Oberland-Ost Antrag / Bemerkung Bemerkung
Regionalkonferenz On-Demand-Angebote als “offizielle” Angebotsform etablieren und Rahmenbe-  Kenntnisnahme
| -Ost . .
2::(: ?:tirgien dingungen klar und einfach regeln. Aktuell werden Erfahrungen gesammelt. An der aktuellen Handhabung wird
Begriindung festgehalten.

Gerade in landlichen-touristischen Regionen sind trotz eines unbestrittenen
Bedarfs viele OV-Angebote, die nach Fahrplan verkehren, ganzjéhrig nicht ge-
nugend ausgelastet (und somit auch nicht kostendeckend). Andere Mobilitats-
angebote sind haufig nicht rentabel ...

Geméss Ziffer 4.1 (Gesamtmobilitatsstrategie, Seite 43) soll das OV-Angebot
abgestimmt auf die Siedlungsstruktur ausgebaut und gezielt mit On-Demand-
Angeboten erganzt werden.

Gemaéss Ziffer 4.2 (Seite 44) sollen in schwach besiedelten Gebieten auch un-
konventionelle Betriebsarten (Bedarfsangebote, Biirgerbusse)...) eine Mindes-
terschliessung sicherstellen.

In einem Grundsatzpapier vom Dezember 2024 setzt sich das AOV mit den
Anforderungen an On-Demand-Angebote auseinander. Wir begrissen dies
sehr.

Denn, On-Demand-Angebote kénnen u.E. eine sinnvolle Alternative zu her-
kémmlichen OV-Angeboten darstellen. Aufgrund neuer technologischer Még-
lichkeiten (z.B. die den meisten inzwischen gelaufige, vorgangige Online-Re-
servation) einerseits sowie verandertem Mobilitdtsverhalten von Einheimi-
schen und Gasten (z.B. spontane Reiseplanung aufgrund tagesaktueller Wet-
ter-Apps) andererseits, hat diese Angebotsform das Potenzial den Betrieb effi-
zient und wirtschaftlich gestalten zu kénnen. Sofern, und dies miisste inskinf-
tig gewahrleistet sein, diese Angebote kantonale - finanzielle! - Unterstitzung
erhalten. Durch den Wegfall ordentlicher Linien, musste dies u.E. mdglich
sein.

Es ware hilfreich, wenn einerseits aufgrund der vorhandenen Grundlagen und
Rahmenbedingungen nach Handlungsspielraumen gesucht bzw. vorhandenen
Méglichkeiten ausgeschopft werden kénnten (z.B. eine extensive Auslegung
der Begriffe ‘Freizeitanlagen’ nach Art. 3 Abs. 4 AGV resp. ‘Zweckmassigkeit’
nach Art. 12 AGV) und andererseits auf Regelungen hingearbeitet werden
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kdnnte, die zuklnftig weniger die Unterscheidung zwischen 6ffentlichem, tou-
ristischem und Freizeitverkehr im Fokus haben (in Art. 2 der AGV findet z.B.
nur der touristische - und nicht der Freizeitverkehr - Erwéhnung), sondern ver-
mehrt der Beforderungs-Nachfrage ein Befoérderungs-Angebot gegenuberstel-
len.

Zur Abdeckung einer Grundversorgung bzw. zur Sicherstellung einer Er-
schliessung miisste u.E. das Potenzial sowohl aus dem touristischen wie auch
dem Freizeitverkehr angerechnet werden kénnen.

149880

150273

PostAuto AG
3030 Bern

RK Bern-Mittelland
Fachbereich Verkehr
3001 Bern

Antrag / Bemerkung

Umstellung auf Elektrobusse

Begriundung

PostAuto begriisst die Ambition des Kantons Bern, bis 2030 alle Busse auf
Elektroantrieb umzustellen. PostAuto verfolgt den Plan, seine gesamte Flotte
mit rund 2’300 Fahrzeugen per Ende 2035 umzustellen.

Antrag / Bemerkung

Kantonale Strategie Elektrobusse

Begriindung

Die RKBM begrusst die Umstellung auf erneuerbare Energien und stimmt dem
Kanton zu, dass die Voraussetzungen je nach Ausgangslage sehr unter-
schiedlich sind. Allerdings verbleiben viele Aspekte zum Einsatz von elektrisch
betriebenen Bussen im Linienverkehr unbeantwortet.

Einerseits sind hier die finanziellen Aspekte zu nennen: Wie wird mit den (h6-
heren) Kosten umgegangen sowohl beim Betrieb als auch bei den Investitio-
nen? Was passiert bei einer Reduktion des Kostendeckungsgrads aufgrund
der teureren Elektrobusse? Und wie wird angesichts der knappen Finanzen
die Umstellung auf Elektrobusse gesamtkantonal priorisiert?

Anderseits fehlt auch in technischer Hinsicht eine kantonale Gesamtbetrach-
tung: Wichtig wére eine Interkompatibilitdt zwischen den Unternehmen, damit

Bemerkung
Kenntnisnahme.

Bemerkung

Kenntnisnahme.

Mit dem Wegfall der Mineraldlsteuerriickvergiitung werden auch konventio-
nelle Fahrzeuge teurer im Betrieb. Daher gehen wir davon aus, dass das Delta
nicht sehr gross sein wird. Eine kantonale Priorisierung ist nicht realistisch. Mit
den TU's wird individuell anhand der aktuellen Gegebenheiten betreffend De-
pots und Fahrzeugbeschaffungen das Vorgehen festgelegt. Betreffend Inter-
kompatibilitat ist es dem AOV nicht mdglich Vorgaben zu machen, einerseits
wegen dem raschen technischen Fortschritt, anderseits auch wegen der sehr
unterschiedlichen Ausgangslagen der verschiedenen Betriebsstandorte.
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beispielsweise Buslinien zu einem spateren Zeitpunkt auch durch andere Un-
ternehmen betrieben werden kdnnen oder im Fall von Bahnersatzlésungen die
Lademdglichkeiten sichergestellt werden.

Die RKBM sieht hier nach wie vor dringenden Handlungsbedarf seitens Kan-
ton Bern.

149821

149473

RK Emmental
3400 Burgdorf

RK Oberland-Ost
Regionalkonferenz
Oberland-Ost
3800 Interlaken

Antrag / Bemerkung

Wir weisen darauf hin, dass viele Aspekte zum Einsatz von elektrisch betrie-
benen Bussen im Linienverkehr aktuell unbeantwortet sind.

Begrindung

Einerseits sind hier die finanziellen Aspekte zu nennen: Wie wird mit den (h6-
heren) Kosten umgegangen sowohl beim Betrieb als auch bei den Investitio-
nen? Was passiert bei einer Reduktion des Kostendeckungsgrads aufgrund
der teureren Elektrobusse? Und wie wird angesichts der knappen Finanzen
die Umstellung auf Elektrobusse gesamtkantonal priorisiert?

Anderseits fehlt auch in technischer Hinsicht eine kantonale Gesamtbetrach-
tung: Wichtig ware eine Interkompatibilitat zwischen den Unternehmen, damit
beispielsweise Buslinien zu einem spateren Zeitpunkt auch durch andere Un-
ternehmen betrieben werden kdnnen oder im Fall von Bahnersatzlésungen die
Lademdglichkeiten sichergestellt werden.

Antrag / Bemerkung

Kompatibilitat der verschiedenen E-Antriebssysteme sicherstellen
Begrundung

Die Umstellung auf alternative Antriebe ist sinnvoll.

In Anbetracht der verschiedenen Systeme, die im Bereich der E-Mobilitat an-
geboten werden, sollte eine einheitlich ausgestattete kantonale Mobilitatsflotte
oder zumindest kompatible Ladeinfrastrukturen angestrebt (und nicht den ein-
zelnen TU Uberlassen) werden.

Bemerkung

Kenntnisnahme

Mit dem Wegfall der Mineraldlsteuerriickvergiitung werden auch konventio-
nelle Fahrzeuge teurer im Betrieb. Daher gehen wir davon aus, dass das Delta
nicht sehr gross sein wird. Eine kantonale Priorisierung ist nicht realistisch. Mit
den TU's wird individuell anhand der aktuellen Gegebenheiten betreffend De-
pots und Fahrzeugbeschaffungen das Vorgehen festgelegt. Betreffend Inter-
kompatibilitat ist es dem AOV nicht méglich Vorgaben zu machen, einerseits
wegen dem raschen technischen Fortschritt, anderseits auch wegen der sehr
unterschiedlichen Ausgangslagen der verschiedenen Betriebsstandorte.

Bemerkung
Kenntnisnahme.

Eine kantonale Priorisierung ist nicht realistisch. Mit den TU's wird individuell
anhand der aktuellen Gegebenheiten betreffend Depots und Fahrzeugbe-
schaffungen das Vorgehen festgelegt. Betreffend Interkompatibilitéat ist es dem
AOQV nicht méglich Vorgaben zu machen, einerseits wegen dem raschen tech-
nischen Fortschritt, anderseits auch wegen der sehr unterschiedlichen Aus-
gangslagen der verschiedenen Betriebsstandorte.
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149899 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Wir beantragen, dass die geplante Umsetzung im Markt von myRIDE in 2027  Die Einschatzung wird geteilt.
Geschéftsbereich erwahnt wird. Die Einfihrung von myRIDE ist nicht beschlossen aber es trifft zu, dass der
Bahn Begriindung Einfluss auf die Offerten wesentlich sein wird, vor allem bezogen auf die Plan-
3001 Bern N ) ) . o o barkeit sowie auf die Verteilung der Einnahmen.
Die Einfuhrung von MyRIDE im Markt wird mit neuen Regeln fir die Preisbil-
dung und Einnahmenverteilung verbunden sein. Wir sind der Ansicht, dass
diese Herausforderung hinsichtlich RPV-Offerte prominenter erwahnt werden
kann.
149900 BLS Personenmobili-  Antrag / Bemerkung Bemerkung
tat Bemerkung: Die Ausfiihrungen zur Grundversorgung/Automaten decken un- Kenntnisnahme
Geschaftsbereich sere Position gut ab. Wir bekennen uns bis Mitte der 2030-Jahren zu einem
Bahn . . . - .
3001 Bern Vertrieb via Automat. Dieser soll aber wenn méglich bargeld- und papierlos er-
folgen. Das Angebotskonzept erértert im Sinne der Branche unter welchen
Rahmenbedingungen der Verzicht auf Bargeld und Papierbillette méglich ist.
Begrundung
150190 Behindertenkonfe- Antrag / Bemerkung Bemerkung

renz Kanton Bern
Geschaftsleitung
3095 Spiegel b. Bern

Kommentar zu den Ausfiihrungen zu Verkaufssystemen.

Begrundung

Die BKKB unterstutzt die Ausfihrungen in diesem Abschnitt grundséatzlich. Es
ist auch aus Sicht der Menschen mit Behinderungen wichtig, dass an ver-
schiedene Zielgruppen gedacht wird. Etwa Personen mit und ohne Smart-
phone oder auch mit und ohne Kredit- resp. Debitkarte.

Wie in Kapitel 4.1 beschrieben, begrisst die BKKB, dass technische Méglich-
keiten genutzt werden sollen, um den OV zu verbessern. Dennoch ist es hier
zentral, die Thematiken umfassend zu betrachten, sonst drohen Personen-
gruppen vom OV ausgeschlossen zu werden. So ist es problematisch, wenn
der Zugang zum OV mangels Barrierefreiheit und/oder mangels digitaler

Kenntnisnahme
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Kompetenzen etwa fir alte Menschen und Menschen mit Behinderungen er-
schwert oder verunmdglicht wird. Zumal diese Personen oft keine Alternativen
zum OV haben. So ist es nach Abschaffung der VéV-Karte fiir blinde Perso-
nen etwa wichtig, dass nun Tickets via SBB-Hotline bezogen werden kdénnen.

149822 RK Oberland-Ost Antrag / Bemerkung Bemerkung
Regionalkonferenz Schaffung kantonaler Vorgaben und Anreize um zukiinftig einen einfachen Zu- Die Pflicht zur Inkludierung des OV in Gastekarten wére sicherlich begriis-
Oberland-Ost senswert, bedingt aber gesetzliche Anpassungen welche nicht tiber den AGB

gang in- und auslandischer Gaste zum OV zu garantieren oo
3800 Interlaken initiiert werden kénnen.

Begriindung

Die Beforderung in- und auslandischer Gaste mit 6ffentlichen Transportmitteln
nimmt seit Jahren zu und hat noch immer grosses Potenzial. Die mit der Be-
forderung einer grossen Anzahl von Personen (und Gepack) einhergehenden
Verzdgerungen gefahrden die Fahrplanstabilitdt. Neben dem Bestreben nach
einer klimagerechten Mobilitat, muss es u.a. das Ziel sein, den Zugang zum
OV méglichst simpel zu halten um effiziente Ablaufe gewahrleisten zu konnen.
Kantonale Vorgaben, wie z.B. eine Pflicht zur Inkludierung des OV in Géaste-
karten oder die Einflihrung attraktiver Gastekarten mit regionaler oder kanto-
naler Reichweite kénnen dabei unterstitzend wirken.

150618 Behindertenkonfe- Antrag / Bemerkung Bemerkung.
renz Kanton Bern Zugéanglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen sicherstellen. Die Einschéatzung wird geteilt
Geschéftsleitung Begriindung

3095 Spiegel b. Bern Es ist darauf zu achten, dass Bus- und Bahnangebote gut aufeinander abge-

stimmt sind, damit Menschen mit Behinderungen geniigend Zeit zum Umstei-
gen haben. Dartber hinaus ist es unerlasslich, ausreichend Behindertenpark-
platze bereitzustellen, um den barrierefreien Zugang zu erleichtern. Dies ist
bei Verkehrsdrehscheiben besonders wichtig, aber gilt im Prinzip tberall.

149825  TBA Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung

Dienstleistungszent-  Hinweis: Das TBA begriisst die Verankerung und Uberpriifung der regionalen  Die Einschétzung wird geteilt

rum, Planung + Verkehrsdrehscheiben in den RGSK und die Ausnutzung von Die Textbausteine stammen - mit Ausnahme des letzten Abschnitts, indem
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Verkehr Férdermaglichkeiten tber das Agglomerationsprogramm der 5. Generation. Im  konkrete Standorte genannt werden - aus dem von AGR, AOV und TBA ge-
3013 Bern Rahmen der Entwicklung/Ausbauten der wichtigen ©V-Knoten ist ein Augen- meinsam erarbeiteten Merkblatt zu Verkehrsdrehscheiben. Dieses gilt als

Grundlage fur die Beurteilung von VDS-Vorhaben und Planungen. Die zentra-
len Elemente aus dem Merkblatt sind zudem im kantonalen Richtplan veran-
kert. Eine Préazisierung im OV-Bericht erachten wir nicht als notwendig.

merk auf eine gentigende Anzahl B+R- und P+R-Parkplatze zu legen (vgl.
auch Richtlinie zu Artikel 61/62 Strassenge setz, Hinweis auf entsprechende
Grundlage wurde als sinnvoll erachtet). Die notwendigen grosseren B+R-Anla-
gen werden im Rahmen der Regionalen Velowegnetzplanungen (RVNP) 26
Uberprift und im Sachplan Velowegnetz (SVN) 27 behdrdenverbindlich festge-
halten.

Begriundung

Hinweis: Das TBA begrisst die Verankerung und Uberpriifung der regionalen
Verkehrsdrehscheiben in den RGSK und die Ausnutzung von Férderméglich-
keiten Uber das Agglomerationsprogramm der 5. Generation. Im Rahmen der
Entwicklung/Ausbauten der wichtigen OV-Knoten ist ein Augenmerk auf eine
geniigende Anzahl B+R- und P+R-Parkplatze zu legen (vgl. auch Richtlinie zu
Artikel 61/62 Strassenge setz, Hinweis auf entsprechende Grundlage wiirde
als sinnvoll erachtet). Die notwendigen grosseren B+R-Anlagen werden im
Rahmen der Regionalen Velowegnetzplanungen (RVNP) 26 Uberpruft und im
Sachplan Velowegnetz (SVN) 27 behdrdenverbindlich festgehalten.

150440 BERNMOBIL Antrag / Bemerkung Bemerkung
Netzmanagement Im Anhang IV folgende Anderungen erganzen: Wird korrigiert, besten Dank fir den Hinweis.
3000 Bern 14 e  M18: Zusatzliche Fahrt Brunnen-Bern Bhf um ca. 01:30 mit An- M18 (zusatzliche Fahrt Briinnen - Bern Bhf.) und M19 (Einkiirzung bis Thur-
schluss an die Abfahrtspinne um 01:45 nern) wird erganzt.

e  M19: Einklrzung der Linie bis Thurnen
Begriindung
Gemass Erfolgskontrolle MOONLINER Kapitel 5.6.2 und 5.6.3 (Seiten 29f)

150443 BERNMOBIL Antrag / Bemerkung Bemerkung
Netzmanagement Im Anhang IV Bemerkung zur Linie M80 einfuigen: Anderung wird bereits auf Wird korrigiert. Besten Dank fur den Hinweis.
3000 Bern 14 Fahrplan 2026 umgesetzt
Begriundung
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Nach Absprache mit AOV und RKBM wird die Anpassung der Linienfiihrung
bereits auf den Fahrplan 2026 umgesetzt

4.2 Concept d’offre 2027-2030 pour les transports publics

150394 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Prise de position Prise de connaissance. Les demandes seront traitées individuellement.
Begrindung

Veuillez retrouver ci-joint la prise de position de la CRT1 concernant cette
consultation. n.

150459 BAV
Abteilung Infrastruk-
tur, Sektion Planung
3063 lttigen

Antrag / Bemerkung Bemerkung

“Depuis le changement d’horaire 2024, Ins bénéficie d’une nouvelle cadence La formulation est précisée.
semi-horaire entre Fribourg et Neuchatel grace a la systématisation des liai-

sons sur les lignes S20 et S21.” Remplacer “Depuis le changement d’horaire

2024” par “Depuis le changement d’horaire de décembre 2024” ou “Depuis

I'introduction de I'horaire 2025”.

Begriindung

La formulation “Depuis le changement d’horaire 2024” n’est pas claire (fin

2023 ou fin 2024 ?)

150457 BAV
Abteilung

Antrag / Bemerkung Bemerkung
La formulation est précisée.
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Infrastruktur, Sektion
Planung
3063 Ittigen

p. 53, paragraphe “Evolution & long terme du trafic longue distance dans I'op-
tique du canton de Berne” : “il existerait au départ de Berne des offres tous les
quarts d’heure, dans toutes les directions et pour tous les produits ferro-
viaires”. Eventuellement a nuancer ?

Begriindung

Le canton de Berne imagine-t-il aussi une offre au quart d’heure sur les pro-
duits IR a destination de Bienne et de Neuchéatel ? si ce n’est pas le cas, a
nuancer éventuellement.

Bemerkung

Le canton estime que la liaison Berne-Bienne doit étre proposée a long terme
tous les quarts d'heure. Entre Berne et Neuchatel ainsi qu'entre Berne et Lu-
cerne, une cadence au quart d'heure devrait effectivement constituer une offre
excédentaire.

149823 Etat de Fribourg
Service de la mobilité

1701 Fribourg

Antrag / Bemerkung

Le canton de Fribourg vise dés que possible la mise en place d’une deuxiéme
liaison de type RE entre Fribourg et Berne.

Begriindung

Amélioration de la connexion avec la capitale.

Bemerkung

Prise de connaissance. La deuxiéme liaison RE vers Fribourg figure dans le
concept d'offre 2035, mais n'est pas réaliste avant la fin des travaux dans le
nceud de Berne, qui entraineront de toute fagon des restrictions de trafic. Le
deuxiéme RE ne fait donc pas partie de I'ABG 27-30.

149830 Etat de Fribourg
Service de la mobilité

1701 Fribourg

Antrag / Bemerkung

Le canton de Fribourg demande que l'arrét systématique de tous les trains a
Muntelier-Léwenberg soit rétabli dés que possible (dégradation avec I'horaire
2025).

Begriindung

Forte demande en direction de Berne.

Bemerkung

L'OTP soutient cette demande dans la mesure ou elle n'a pas d'influence sur
les correspondances a Ins (et la fait valoir aupres des entreprises de trans-
port).

149819 Etat de Fribourg
Service de la mobilité

1701 Fribourg

Antrag / Bemerkung
Nous vous remercions pour l'intégration des prolongements de la ligne 20.530
jusqu’a Ins et de la ligne 20.520 jusqu’a Gimmenen.

Bemerkung
Prise de connaissance.
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Begriindung
Valable depuis I'horaire 2025.

149820 Etat de Fribourg Antrag / Bemerkung Bemerkung
Service de la mobilité  Suppression de la ligne 30.541. Prise de connaissance.
1701 Fribourg Begriindung
Nous avons pris bonne note.
151239 Transports publics Antrag / Bemerkung Bemerkung
biennois La ligne 1 reliera le Centre Boujean et non la gare des Champs-de-Boujean La formulation est précisée.
Offres et marché Begrindung
2501 Biel/Bienne Selon discussion avec la ville de Bienne et la CRT 1
151240 Transports publics Antrag / Bemerkung Bemerkung
biennois La ligne 7 qui reliera la gare de Bienne aux stades par I'axe sud et la gare des  L'évaluation est partagée. Mise en balance des aspects financiers et de la ca-
Offres et marché Champs-de-Boujean doit étre considérée comme une offre de base circulant dence sur le Chemin du Long-Champ
2501 Biel/Bienne en continu la semaine et le week-end minimum a la cadence 30 minutes.
Begriindung
Selon discussion avec la ville de Bienne et la CRT 1
La desserte de la gare des Champs-de-Boujean doit étre garantie en continu.
Une bonne offre de transport en continu doit étre proposée aux entre-
prises/habitants de la zone du Langfeld.
Dans le plan de mobilité signé avec I'entreprise Hornbach, une desserte en
continu est mentionnée.
151241 Transports publics Antrag / Bemerkung Bemerkung

biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Le concept de la ligne 10 assure une liaison rapide entre la gare de Bienne et
le Centre Boujean a la cadence 30 minutes aux heures de pointe.
Begriindung

Il est important de préciser a cet endroit du rapport le concept de cette ligne.

Le texte est complété.
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151242 Transports publics Antrag / Bemerkung Bemerkung
biennois La modification du tracé de la ligne 11 nécessitera probablement des adapta- Prise de connaissance. Merci pour la remarque
Offres et marché tions de l'infrastructure (LSA, zone de rebroussement)
2501 Biel/Bienne Begriindung

Le tracé de la ligne 11 emprunte des trongons fortement fréquentés par les
voitures.

149325 Etat de Fribourg Antrag / Bemerkung Bemerkung
Service de la mobilité  La création d’'une nouvelle ligne de bus entre Gurmels et Gimmenen est a Prise de connaissance
1701 Fribourg I’étude et pourrait étre mise en place avec I'horaire 2027.
Begrindung

Amélioration de la liaison Gurmels-Berne, création d’une desserte de Wallen-
buch actuellement non desservi, couverture des besoins de déplacement des
éléves de I'école secondaire de Gurmels.

149831 Etat de Fribourg Antrag / Bemerkung Bemerkung
Service de la mobilité  Amélioration des correspondances entre les lignes 20.259 et 20.260 a Jaun. L'évaluation est en principe partagée. Les correspondances avec le train a
1701 Fribourg Begrindung Boltigen sont prioritaires. Malheureusement, il n'est pas systématiquement

Nous recevons régulierement des réclamations pour une meilleure continuité possible d'assurer les correspondances avec la ligne 20.260 a Jaun.
des liaisons TP entre La Gruyére et le Simmental.

4.3 Erfolgskontrolle
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150149 PostAuto AG
3030 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
EKO Auslastung Fur die EKO wurden die Auslastungswerte nach dem RPV-Massstab verwen-
Begriindung det. Dadurch kann die Ampeldarstellung vom OV-Massstab abweichen.

Die EKO der Auslastung ist unserer Meinung nach nicht korrekt abgebildet.
Bitte Uberprifen

147684 RVK Oberaargau
4901 Langenthal

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Die Linie wird in der Erfolgskontrolle zweimal aufgefiihrt. Wird korrigiert, besten Dank fiir den Hinweis
Begriindung

145009 BLS Personenmobili-
tat
Geschéftsbereich
Bahn
3001 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Ist die S7 Wolhusen - Langenthal gemeint? Das Anliegen wurde geprift. Die Daten stimmen mit den ibermittelten Kenn-
Begrindung zahlen Uberein. Linienbezeichnung stimmt.

Die Offerte S6 Luzern - Langnau umfasst den Abschnitt ins Zentrum Luzern
und hat daher einen héheren KDG als die weitgehend in landlichen Bereichen
verlaufenden S6/S7 Wolhusen - Langenthal.

150151 PostAuto AG
3030 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
EKO Auslastung Fir die EKO wurden die Auslastungswerte nach dem RPV-Massstab verwen-
Begriindung det. Dadurch kann die Ampeldarstellung vom OV-Massstab abweichen.

Die EKO Auslastung ist unserer Meinung nach nicht korrekt. Bitte Uberprifen.

150152 PostAuto AG
3030 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
EKO Auslastung Fur die EKO wurden die Auslastungswerte nach dem RPV-Massstab
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Begrindung verwendet. Dadurch kann die Ampeldarstellung vom OV-Massstab abweichen.
Die EKO Auslastung ist unserer Meinung nach nicht korrekt. Bitte Gberprufen.

145015 BLS Personenmobili-
tat
Geschéftsbereich
Bahn
3001 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Gemass Erfolgskontrolle wird die Zielvorgabe beim KDG nicht erreicht. Ver- Wird korrigiert. Besten Dank fiir den Hinweis. Die Zielvorgabe werden erreicht.
mutlich ist aber Laupen - Bern und nicht Bern - Langnau gemeint.

Begrindung

Der Abschnitt Bern - Langnau der S2 hat einen deutlich hdheren KDG als
Bern - Laupen.

145018 BLS Personenmobili-
tat
Geschéaftsbereich
Bahn
3001 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Gemass Erfolgskontrolle wird die Zielvorgabe beim KDG nicht erreicht. Even- ~ Wird korrigiert. Besten Dank fur den Hinweis. Zielvorgaben werden erreicht.
tuell ist aber Bern - Belp und nicht Bern - Miinchenbuchsee gemeint.

Begrindung

Der Abschnitt Bern - M’buchsee hat einen KDG von ca. 95% und geméss
AK27-30 soll das stark ausgelastete HVZ-Angebot nach Biel sogar ausgebaut
werden.

150154 PostAuto AG
3030 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
EKO Auslastung Fir die EKO wurden die Auslastungswerte nach dem RPV-Massstab verwen-
Begriindung det. Dadurch kann die Ampeldarstellung vom OV-Massstab abweichen.

Die EKO Auslastung ist unserer Meinung nach nicht korrekt. Bitte Gberprifen.

150155 PostAuto AG
3030 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
EKO Auslastung Fur die EKO wurden die Auslastungswerte nach dem RPV-Massstab
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Begrindung verwendet. Dadurch kann die Ampeldarstellung vom OV-Massstab abweichen.

Die EKO Auslastung ist unserer Meinung nach nicht korrekt. Bitte Gberprufen.

150156 PostAuto AG Antrag / Bemerkung Bemerkung
3030 Bern EKO Auslastung Fur die EKO wurden die Auslastungswerte nach dem RPV-Massstab verwen-
Begriindung det. Dadurch kann die Ampeldarstellung vom OV-Massstab abweichen.

Die EKO Auslastung ist unserer Meinung nach nicht korrekt. Bitte tGberprufen.

4.4 RVK 1 Biel - Seeland

149777 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung

Amt fur Verkehrund  pje Linje 40.033 sei als Linie 40.023 (neue Nummerierung) der Angebotsstufe  Wird korrigiert. Besten Dank fur den Hinweis.
Tiefbau, Abteilung

ov

2 anstatt 1 zuzuweisen

Begriindung
4509 Solothurn . . S
Mit 22.5 Kurspaaren (Mo-Fr) im Fahrplan 2026 gehért die Linie in die Ange-

botsstufe 2.

149778 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung
Amt fir Verkehrund  pje Linje 40.034 sei als Linie 40.024 (neue Nummerierung) zwischen Lengnau  Wird korrigiert. Besten Dank fr den Hinweis.
Tiefbau, Abteilung
ov
4509 Solothurn

und Grenchen der Angebotsstufe 2 zuzuweisen
Begrindung

Mit 38 Kurspaaren (Mo-Fr) im Fahrplan 2026 gehért die Linie zwischen Leng-
nau und Grenchen in die Angebotsstufe 2.
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149779 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung
Amt far Verkghr und  pie Linie 30.871 sei zwischen Wengi und Etzelkofen der Angebotsstufe 1 an- Das Anliegen wird gepriift.
Tlefbau, Abteilung statt 2 zuzuweisen

ov

Begriindung
4509 Solothurn

Die Angebotsstufe 1 entspricht der Zuweisung, die im Plan RKBM vorhanden

ist.
149784 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung
Amt fur Verkehrund - Aufstufung der Linie 410 in die Angebotsstufe 3 anstatt 2 Kenntnisnahme.
Tiefbau, Abteilung Begriindung Die Umstufung entstand durch die Anpassung der Angebotsstufen. Es gab

ov kein Abbau des Angebots.

Die Linie 410 weist im Fahrplan 2026 bereits 39.5 Kurspaare auf (Wochen-
4509 Solothurn

ende). Eine tiefere Angebotsstufe dieser Linie als Burgdorf-Solothurn ist kaum
verstandlich.

4.5 RVK 2 Oberaargau

149783 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung
Amt fur Verkehrund - Ayfstufung der Linie 410 in die Angebotsstufe 3 anstatt 2 Kenntnisnahme
Tiefbau, Abteilung Begriindung Bemerkung
ov Die Angebotsstufe 2 ermdglicht neu bis zu 39.9 Kurspaare. Insofern ist die Zu-

Die Linie 410 weist im Fahrplan 2026 bereits 39.5 Kurspaare auf (Wochen- ) ) .
4509 Solothurn teilung korrekt. Auch die Angebotsstufe zwischen Burgdorf und Solothurn er-

ende). Eine tiefere Angebotsstufe dieser Linie als Burgdorf-Solothurn ist kaum weist sich nach ereuter Uberpriifung als korrekt.
verstandlich.
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4.6

RK Emmental

149780 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Kenntnisnahme
Amt fur Verkehrund  geeichnung 344 anstatt 304.1
Tiefbau, Abteilung Begriindung
oV angepasste Bezeichnung (entsprechend dem Kursbuchfeld)
4509 Solothurn
149781 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Kenntnisnahme
Amt fur Verkehrund - geeichnung 304/344 anstatt 304/304.2
Tiefbau, Abteilung Begriindung
oV angepasste Bezeichnung (entsprechend dem Kursbuchfeld)
4509 Solothurn
149782 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Kenntnisnahme
Amt fur Verkehrund - gezeichnung 304/340 anstatt 304.2/340
Tiefbau, Abteilung Begriindung
oV angepasste Bezeichnung (entsprechend dem Kursbuchfeld)
4509 Solothurn
143529 RK Emmental Antrag / Bemerkung

3400 Burgdorf

Die Taktschliessung abends zum integralen 30’-Takt bis 24 Uhr wird beantragt
auf der Strecke Ramsei-Sumiswald.

Begrindung

Die Begrundung ist nicht nachvollziehbar, gemass Erfolgskontrolle sind so-
wohl Kostendeckung als auch Auslastung auf der Strecke gut. Im Anhang V
wird falschlicherweise von der S4 gesprochen Richtung Langnau. Es handelt
sich aber um den Streckenabschnitt Ramsei-Sumiswald (S45). Die Kurspaare
Ramsei ab 22:07 und 00:07 fehlen.

Bemerkung
Die Einschatzung wird geteilt.

Bei positiver Entwicklung der Ertrage und der Kantonsfinanzen und einer gu-
ten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der Antrag im Rahmen der Be-
stellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepriift.
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145930 RK Emmental Antrag / Bemerkung Bemerkung
3400 Burgdorf Wir beantragen die prioritare Beriicksichtigung des Priifauftrags 101. Kenntnisnahme. Die"Aussage, dass dieser Antrag nicht berticksichtigt wird, ist
Begriindung nicht korrekt. Das AOV unterstiitzt das Anliegen, héalt aber an der bisherigen
Die Regionalkonferenz Emmental hat fiir die Ausarbeitung des regionalen An- Praxis fgst, .dass bei L.inienverlangerungen zuerst rpittels Versuchsbetrieb der
. . . . Nachweis einer ausreichenden Nachfrage aufgezeigt werden muss.
gebotskonzept einen erheblichen Aufwand betrieben. Insbesondere die Ausar-
beitung des Buskonzepts «Untere Emme» war aufwendig, davon soll nun
nichts bericksichtigt werden. Die Umsetzung der Prifauftrage 101 und 109 er-
maglichen die OV-Anbindung von Gemeinden, welche bisher keine Erschlies-
sung hatten.
145932 RK Emmental Antrag / Bemerkung Bemerkung
3400 Burgdorf Wir beantragen die prioritire Beriicksichtigung der Prifauftrage 101 und 109.  Kenntnisnahme. An der bisherigen Praxis, dass bei Linienverlangerungen zu-
Begriindung erst mittels Versuchsbetrieb die Nachfrage aufgezeigt werden muss, wird fest-
Die Umsetzung der Priifauftrage 101 und 109 ermdglichen die OV-Anbindung gehalten.
von Gemeinden, welche bisher keine Erschliessung hatten. Wir weisen darauf
hin, dass kleinere Gemeinden wie Hellsau und Hochstetten sich keine Ver-
suchsbetriebe leisten kénnen.
4.7 Ortsverkehr

146653

Regionalverkehr
Bern-Solothurn
(RBS)

3048 Worblaufen

Antrag / Bemerkung
Die Angebotsstufe fur die Buslinie 367 sollte fiir die neue Angebotsperiode

2027-2030 AS 2 anstatt AS 1 heissen.
Begriindung

Von Mo-Do fahren jeweils 29 Rundkurse (=29 Kurspaare).

Bemerkung

Da der Rundkurs nur in eine Richtung verkehrt, entspricht dies 29/2 Kurspaare
= 14.5. Aus diesem Grund wird die Linie in die Angebotsstufe 1 eingestuft. Da-
her ist keine Anpassung notwendig.
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150164 BERNMOBIL
Netzmanagement
3000 Bern 14

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Aufstufung in Angebotsstufe 3 Wird korrigiert, besten Dank fir den Hinweis. Mit den neuen Angebotsstufen
Begrindung entspricht dies der Angebotsstufe 3.

Es werden 58 KP gefahren (1 Rundkurs = 2 KP)

145555 IG6V Bern
3000 BERN

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Die im Dokument hinterlegte Angebotsstufe anpassen/korrigieren. Wird korrigiert, besten Dank fir den Hinweis. Mit den neuen Angebotsstufen
Begriindung entspricht dies der Angebotsstufe 3.

Angebotsstufe 2 Kann nicht stimmen. Z&hlt man die kleinen und Grossen
Schlaufenfahrten zusammen ergeben sich deutlich Gber 40 Ringfahrten taglich

151243 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Itinéraire correct : Briigg, gare - Bienne, gare - Axe nord - Stades - Centre Nous vous remercions pour votre remarque. Nous avons corrigé ces erreurs
Boujean dans le rapport et dans la liste des requétes. Malheureusement, la correction
Begrindung n’a pas été reportée sur I'annexe trafic local.

La ligne 1 ne dessert pas la gare des Champs de Boujean

151244 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Terminus correct : Nidau, Burgerallee au lieu de Nidau, Beunden Nous vous remercions pour votre remarque. Nous avons corrigé ces erreurs
Begriindung dans le rapport et dans la liste des requétes. Malheureusement, la correction

L n’a pas été reportée sur I'annexe trafic local.
Conformité avec plan actuel

151245 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Numérotation des lignes 5 et 6 inversée Nous vous remercions pour votre remargque. Nous avons corrigé ces erreurs
Begriindung dans le rapport et dans la liste des requétes. Malheureusement, la correction

n’a pas été reportée sur I'annexe trafic local.
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Conformité avec plan actuel
Vu avec la ville de Bienne pour des motifs de ponctualité

151246 Transports publics
biennois
Offres et marché

2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung

Numeérotation des lignes 5 et 6 inversée
Begriindung

Conformité avec plan actuel
Vu avec la ville de Bienne pour des motifs de ponctualité

Bemerkung

Nous vous remercions pour votre remarque. Nous avons corrigé ces erreurs
dans le rapport et dans la liste des requétes. Malheureusement, la correction
n’a pas été reportée sur I'annexe trafic local.

151247 Transports publics
biennois
Offres et marché

2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung

Itinéraire correct : Bienne, gare - Axe sud - Gare de Méache - Gare des

Champs-de-Boujean - Centre Boujean - Stades (via boucle Swiss Tennis)
Begrindung

Reprise d’'une partie de l'itinéraire de la ligne 1

Bemerkung

Nous vous remercions pour votre remarque. Nous avons corrigé ces erreurs
dans le rapport et dans la liste des requétes. Malheureusement, la correction
n’a pas été reportée sur I'annexe trafic local.

151248 Transports publics
biennois
Offres et marché

2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung

Itinéraire correct : Fuchsenried - Bienne, gare - Nidau, gare - Port, Bellevue
Begrindung

Erreur dans le rapport : une ligne dessert la clinique des Tilleuls (L5) et une
Port, Bellevue (L8)

Bemerkung

Nous vous remercions pour votre remarque. Nous avons corrigé ces erreurs
dans le rapport et dans la liste des requétes. Malheureusement, la correction
n’a pas été reportée sur I'annexe trafic local.

151249 Transports publics
biennois
Offres et marché

2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung

Itinéraire correct : Bienne, gare - Gare de Mache (via le long de la Suze) -

Stades - Centre Boujean (-Pieterlen)
Begrindung

Bemerkung
Nous vous remercions pour votre remarque. Nous avons corrigé ces erreurs
dans le rapport et dans la liste des requétes. Malheureusement, la correction
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Précision nécessaire afin de ne pas confondre avec 'arrét “Bdzingen/Bou- n'a pas été reportée sur 'annexe trafic local.
jean”.

4.8 Antrage Regionen

150404 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Prise de connaissance

BEJU Voir prise de position CRT1
3008 Bern Begriindung

149413 VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Dem Antrag sei stattzugeben Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstiitzt.
Begriindung

Fir den (heute sehr MIV-lastigen) Freizeitverkehr soll ein besseres 6V-Ange-
bot geschaffen werden.

149414  VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Dem Antrag sei stattzugeben Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt.
Begriindung

Fir den (heute sehr MIV-lastigen) Freizeitverkehr soll ein besseres 6V-Ange-
bot geschaffen werden.
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150367 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt.
Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung : besoin avéré de
développer I'accessibilité TP du site de Bellelay, d’autant plus que de nom-
breux investissements et développements y sont prévus et qu’'une meilleure
accessibilité est nécessaire pour les concrétiser.

151250 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Inversion de la numérotation des lignes 5 et 6 (cf. Anhang 1) Die Formulierung wird prazisiert.
Begriindung Bei den Antragen wird an der Liniennummerierung festgehalten. Im Text wird

Cf. Anhang Ill der Abschnitt prazisiert.

151251 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Inversion de la numérotation des lignes 5 et 6 (cf. Anhang 1) La formulation sera précisée. Dans les propositions, la numérotation des
Begriindung lignes est maintenue. Dans le texte, le paragraphe est préciseé.

cf. Anhang Il

150384 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Bemerkung
BEJU La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous- Prise de connaissance
3008 Bern .
sée.
151252 Transports publics Antrag / Bemerkung Bemerkung
biennois Soutien de la demande de la CRT d’une cadence a 15 minutes aux heures de L@ demande n'est toujours pas soutenue.
Offres et marché :
=t e pointe
2501 Biel/Bienne Begriindung
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Desserte du quartier de Vigneules aux 15 minutes et correspondance systé-
matigue entre la gare de Bienne et le funiculaire de Macolin.

151253 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Le tracé de la prolongation au-dela de la gare de Bienne doit encore étre pré-  Prise de connaissance
cisé

Begriundung

Discussions en cours avec la ville de Bienne

150386 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Bemerkung
BEJU La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous- Prise de connaissance
3008 Bern .
sée.
151254 Transports publics Antrag / Bemerkung Bemerkung
biennois Demande soutenue La demande sera réexaminée dans un deuxieme temps, avec la fin des tra-
Offres et marché Begriindung vaux sur l'autoroute A16. Des discussions sont en cours pour le futur tracé de
2501 Biel/Bienne la ligne 70.

En raison de la mauvaise cadence de la ligne 11, de la cannibalisation de la
fréquentation du funiculaire Macolin par le bus gratuit de ligne 79 et de liaison
directe de la ligne 70 d’Evilard a Bienne, gare et du prix plus cher du titre de
transport (1 zone Libero en plus), il sera tres difficile voir impossible d’aug-
menter significativement la fréquentation.

Cette mesure ne doit donc pas étre conditionnée a 'augmentation de la fré-
quentation.

150387 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous- Prise de connaissance
sée.
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151255 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung

Demande soutenue

Begriindung

En raison de la mauvaise cadence de la ligne 11, de la cannibalisation de la
fréquentation du funiculaire Macolin par le bus gratuit de ligne 79 et de liaison
directe de la ligne 70 d’Evilard a Bienne, gare et du prix plus cher du titre de
transport (1 zone Libero en plus), il sera tres difficile voir impossible d’aug-
menter significativement la fréquentation.

Cette mesure ne doit donc pas étre conditionnée a 'augmentation de la fré-
quentation.

Bemerkung
La demande n'est toujours pas soutenue.

150388 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung

La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous-
sée.

Bemerkung
Prise de connaissance

151258 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung

Demande de prolongation du soir soutenue.

Nous souhaitons également, comme pour le funiculaire de Macolin, une antici-
pation de 30 minutes le matin (3 paire de course en plus).

Begriundung

L’automatisation du funiculaire dés 11. 2025 permet d’augmenter I'amplitude
de service a colts quasiment constants.

En raison de la sur-attractivité de la ligne 70 d’Evilard a Bienne, gare en liai-
son direct et rapide, il sera trés difficile voir impossible d’augmenter significati-
vement la fréquentation. Cette mesure ne doit donc pas étre conditionnée a
I'augmentation de la fréquentation.

Bemerkung
La demande actuelle ne permet pas de justifier une augmentation de I'offre.
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151259 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Soutien de 'augmentation du nombre de course Prise de connaissance
Remise en question de I'itinéraire

Begrundung

L’offre actuelle de la L70 cannibalise le funi Evilard et les avantages recher-
chés par l'itinéraire via Taubenloch ne sont pas atteints (transbordement en
direction du Centre Boujean). De ce fait, les TPB étudient un nouveau concept
de combinaison des L70 et 71.

145558 IG6V Bern
3000 BERN

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Die Verbesserung des Angebotes auf der Line 70 an Wochenenden wird Kenntnisnahme
durch die IGOV unterstiitzt.

Begriindung

An schdnen Tagen reicht die Kapazitat teilweise nicht mehr aus, es wird in
den Bussen unangenehm eng. Les Prés d’Orvin hat als Naherholungsgebiet
von Biel eine entsprechende Bedeutung.

150385 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung

La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous- Prise de connaissance
sée.

Begrundung

151260 Transports publics
biennois
Offres et marché
2501 Biel/Bienne

Antrag / Bemerkung Bemerkung
La demande est soutenue Prise de connaissance
Begriindung
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Le tracé provisoire actuel (via route des Romains) comble la non-desserte du
Tierpark.
Nous étudions la possibilité de pérenniser la desserte de cet arrét.

150368 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung : Dans tous les
corridors de développement de I'agglomération de Bienne, une cadence de 15
minutes des lignes de bus doit étre proposée au moins pendant les heures de
pointe.

150369 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begrindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung : Wichtige Ange-
botsverbesserung fir die Erschliessung des ESP Bozingenfelds.

150370 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung : Dans tous les
corridors de développement de I'agglomération de Bienne, une cadence de 15
minutes des lignes de bus doit étre proposée au moins pendant les heures de
pointe.
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149416 VCS Sektion Bern
3011 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Der Antrag sei anzunehmen Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstutzt.
Begriindung

Die Linie ist fir Pendlerlnnen wichtig, eine gezielte Verdichtung zu den MSP &
ASP sinnvoll.

150371 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung : Dans tous les
corridors de développement de I'agglomération de Bienne, une cadence de 15
minutes des lignes de bus doit étre proposée au moins pendant les heures de
pointe.

150372 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begrindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung : Wichtige Ange-
botsverbesserung fir die Erschliessung des ESP Bozingenfelds.

150373 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begrindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung : Dans tous les
corridors de développement de I'agglomération de Bienne, une cadence de 15
minutes des lignes de bus doit étre proposée au moins pendant les heures de
pointe.
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150374 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung : Dans tous les
corridors de développement de I'agglomération de Bienne, une cadence de 15
minutes des lignes de bus doit étre proposée au moins pendant les heures de
pointe.

150389 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung

La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous- Prise de connaissance
sée.

Begriindung

150390 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung

La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous- Prise de connaissance
sée.

Begriindung

150375 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt.
Begrindung
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Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung : Aufnahme der
heutigen Linie 366 in das Grundangebot mit Verlangerung nach Lyss-Kappeln
und durchgehendem Stundentakt.

150376 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung : Dans tous les
corridors de développement de I'agglomération de Bienne, une cadence de 15
minutes des lignes de bus doit étre proposée au moins pendant les heures de
pointe.

150405 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Voir prise de position CRT1 Prise de connaissance
Begrindung

150406 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Voir prise de position CRT1 Prise de connaissance
Begrindung

150407 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Voir prise de position CRT1 Prise de connaissance
Begrindung
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150408 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Bemerkung
BEJU Voir prise de position CRT1 Prise de connaissance
3008 Bern Begriindung

150409 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Bemerkung
BEJU Voir prise de position CRT1 Prise de connaissance
3008 Bern Begriindung

143938 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung
Amt fur Verkehrund - gpggltige Definition der Benennung der Haltestelle am Ende der Linie in Das Anliegen wird gepriift.

Tiefbau, Abteilung
ov
4509 Solothurn

Lengnau. Die Haltestelle am Ende der Linie in Lengnau heisst Lengnau BE, Erle

Begriindung

Im Buskonzept Grenchen und Umgebung wird die Haltestelle als Lengnau, In-
dustrie Sid gefuhrt. In Unterlagen der Gemeinde Lengnau als Lengnau, Erlen.

143937 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung

A_mt far Verke-_hr und  Appassen der Liniennummerierung auf 40.023 anstelle 40.033 sowie Textteil Die Formulierung wird prazisiert
Tlefbau, Abteilung Antrag der Region. Der Text impliziert, dass es sich um die heutige Linie Bemerkung . » . .
ov Bei den Antrégen wird an der Liniennummerierung festgehalten. Im Text wird

40.034 geht und nicht um 40.023 (ex. 40.033
4509 Solothurn Begr[]n%ungun nicht um (ex ) der Abschnitt zum Buskonzept Grenchen erganzt.
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Im Rahmen Buskonzept Grenchen und Umgebung sowie der vorgesehenen
Fusion zwischen BGU und BSU wurde die Liniennummerierung angepasst,
damit keine Doppelnummerierungen zwischen BGU, BSU und RBS vorkom-
men.

Linie 40.023 (ex. 40.033) verkehrt zwischen Biren a. A. - Arch - Grenchen
Sid - Grenchen Nord, der Text erlautert Ansatze von Biel etc.

150391 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Bemerkung
BEJU La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous- Prise de connaissance
3008 Bern .
sée.
Begriindung

143939 Kanton Solothurn Antrag / Bemerkung Bemerkung
Amt fir Verkehrund - Appassen der Nummerierung auf 40.024 anstelle 40.034. Die Formulierung wird prazisiert
Tiefbau, Abteilung Begriindung Bemerkung
ov Im Rahmen Buskonzept Grenchen und Umgebung sowie der vorgesehenen Bei den Ant.ragen wird an der L|n|ennummer|<?rung festgehalten. Im Text wird
4509 Solothurn der Abschnitt zum Buskonzept Grenchen erganzt.

Fusion zwischen BGU und BSU wurde die Liniennummerierung angepasst,
damit keine Doppelnummerierungen zwischen BGU, BSU und RBS vorkom-

|
o]
>

150377 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Bemerkung
BEJU Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung En raison de la faible demande, I'introduction d'un cadence & la demi-heure
3008 Bern Begriindung ne peut étre justifiée, notamment en raison des problémes financiers.

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung : Demander la ca-
dence a la demi-heure permet de limiter l'attente des voyageurs loupant leur
correspondance a Tavannes actuellement (compensation retard CFF).
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Rappel de I'objectif général d'amélioration de la ligne via la Vallée de Ta-
vannes ainsi que développement ABR (200 emplois supplémentaires & Tra-
melan/Tavannes).

149417 VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Der Antrag sei anzunehmen Aufgrund der geringen Nachfrage kann die Einfiihrung eines Halbstundentak-
Begriindung tes nicht gerechtfertigt werden, insbesondere aufgrund finanzieller Probleme.

Fur die Attraktivitat der Linie wichtig.

150378 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Bemerkung
BEJU Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt. (Kostendeckungsgrad, Finanzi-
3008 Bern Begriindung elle Probleme)

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwéagung : Demander la ca-
dence a la demi-heure permet de limiter I'attente des voyageurs loupant leur
correspondance a Tavannes actuellement (compensation retard CFF).
Rappel de I'objectif général d'amélioration de la ligne via la Vallée de Ta-
vannes ainsi que développement ABR (200 emplois supplémentaires a Tra-

melan/Tavannes).
149418 VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Der Antrag sei anzunehmen Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt.
Begriindung

Fir die Attraktivitat der Linie wichtig.

150392 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung Bemerkung
BEJU La CRT1 se réjouit que la mise en oeuvre soit maintenue, bien que repous- Kenntnisnahme
3008 Bern .
sée.
Begriindung
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150379 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung Das Anliegen wird abgelehnt.
Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung : Le train BTI doit
circuler toute la journée a une cadence de 15 minutes jusqu'a Ipsach (au lieu
de Tauffelen). Ceci est impératif compte tenu de la situation d'embouteillage

sur la rive droite du lac de Bienne

150380 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung La demande n'est toujours pas soutenue
Begrindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung : Le train BTI doit
circuler toute la journée a une cadence de 15 minutes jusqu'a Ipsach (au lieu
de Tauffelen). Ceci est impératif compte tenu de la situation d'embouteillage
sur la rive droite du lac de Bienne

150381 RVK Biel-Seeland-
BEJU
3008 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung La demande n'est toujours pas soutenue.
Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung : Le train BTI doit
circuler toute la journée a une cadence de 15 minutes jusqu'a Ipsach (au lieu
de Tauffelen). Ceci est impératif compte tenu de la situation d'embouteillage
sur la rive droite du lac de Bienne
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150382 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung
BEJU Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwagung
3008 Bern

Begriindung

Demande de reconsidération / Antrag auf Wiedererwégung : Le train BTI doit
circuler toute la journée a une cadence de 15 minutes jusqu'a Ipsach (au lieu
de Tauffelen). Ceci est impératif compte tenu de la situation d'embouteillage

sur la rive droite du lac de Bienne

Bemerkung
La demande n'est toujours pas soutenue.

150410 RVK Biel-Seeland- Antrag / Bemerkung
BEJU Voir prise de position CRT1
3008 Bern

Begriindung

Bemerkung

Prise de connaissance

151265 Transports publics Antrag / Bemerkung
biennois 1. Correction de I'itinéraire : Biel Bahnhof - Biel Mett - Biel Bézingenfeld
Offres et marché - Stades (via boucle Swiss Tennis)
2501 Biel/Bienne 2. Laligne 7 doit étre considérée comme une offre de base et donc cir-
culer de fagon continue en semaine comme en week-end
Begriindung

e  Selon discussion avec la ville de Bienne et la CRT 1

e Ladesserte de la gare des Champs-de-Boujean doit étre garantie en
continu.

e Une bonne offre de transport en continu doit étre proposée aux en-
treprises/habitants de la zone du Langfeld.

e Dans le plan de mobilité signé avec I'entreprise Hornbach, une des-
serte en continu est mentionnée.

e Reprise d’'une partie de l'itinéraire prévu de la ligne 1

Bemerkung
Nous avons pris connaissance des différents éléments. Les guestions concer-
nant I'offre sont encore en cours de discussion (cadence, jour de circulation)
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151266 Transports publics Antrag / Bemerkung Bemerkung
biennois 1. Correction d'itinéraire : Biel Bahnhof - Omega - Stadien - Centre Nous avons pris connaissance des différents points. Comme mentionné plus
Offres et marché Boujean (-Pieterlen) haut, les corrections n’ont malheureusement pas été reportée sur I'annexe
2501 Biel/Bienne 2. Confirmation de la part du canton de la volonté de prolonger la L10 « trafic local ». La prolongation de la ligne 10 jusqu’a Pieterlen est une erreur.
jusqu’a Pieterlen
3. Confirmation de la part du canton de la circulation uniquement aux
heures de pointe en semaine avec précision des courses concernées
Begriindung
1. Conformité avec I'itinéraire prévu sur le plan actualisé
2. Suite au refus le mesure n° 28
3. Lademande actuelle, validée par le canton, n’est pas suffisamment
explicite
147640 RVK Oberaargau Antrag / Bemerkung Bemerkung
4901 Langenthal Stellungnahme der Gemeinde Wyssachen: Kenntnisnahme.
Danke fiir die Gelegenheit zum Einreichen einer Riickmeldung. Es ist natirlich ~ Die Kurzung ergibt sich aus Mindestanforderungen vonseiten Bund zur Kos-
schade, dass der Antrag, welcher die Linie 3.491 Huttwil-Eriswil und 30.493 tendeckung. Die Kiirzung auf maximal 18 Kurspaare (heute 18,5) soll in Ab-

stimmung auf die Auslastung der entsprechenden Kurse erfolgen. Es ist davon

Huttwil-Wyssachen betrifft, nicht beruicksichtigt werden kann. Wir verstehen, ] i
auszugehen, dass der Schiilerkurs Uber Mittag gut nachgefragt wird.

dass die Minimalanforderungen dafir eingehalten werden missen.

Stellungnahme der Gemeinde Eriswil:

Leider haben wir sehen missen, dass die Linie Huttwil-Eriswil um ein halbes
Kurspaar gekiirzt werden soll. Wir befiirchten, dass es sich um den Mittags-
kurs via Wyssachen handelt. Wir weisen darauf hin, dass dieser von den Eris-
wiler Schilerinnen und Schulern aus der Sekundarschule genutzt wird. Die
Frequenzen im Sommer und im Winter dirften recht unterschiedlich sein, da
im Sommer viele Schilerinnen und Schiiler mit dem Velo nach Huttwil fahren.
Falls also der Kirzung zugrundeliegende Zahlungen im Sommerhalbjahr geta-
tigt wurden, kann daraus nicht auf die Nutzung im gesamten Jahr geschlossen
werden.

Gewilinscht ware unsererseits bekanntlich der Ausbau des Kurses, vor allem
auch zur Starkung des Tourismus. Hinter der entsprechenden Argumentation
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aus der Eingabe stehen wir nach wie vor. Wir nehmen zur Kenntnis, dass ein
solcher Ausbau offensichtlich nicht méglich ist. Eine Kirzung des bestehen-

den Angebots kdnnen wir jedoch nicht ohne Weiteres hinnehmen.
Begriindung

149346

147646

Aare Seeland mobil
AG
4900 Langenthal

RVK Oberaargau
4901 Langenthal

Antrag / Bemerkung

30-Min.-Takt auch vormittags umsetzen
Begriindung

Die asm unterstutzt den Antrag der Gemeinde Thunstetten, den Halbstunden-
takt Samstags bereits am Vormittag, nicht ab Betriebsbeginn, aber z.B. ab 8
Uhr umzusetzen.

Antrag / Bemerkung

Stellungnahme der Gemeinden Thunstetten und Herzogenbuchsee:

Beantragt wurde ein durchgehender Halbstundentakt von 07:00 bis 19:30 Uhr.
Der Entscheid sieht lediglich eine Verdichtung von ca. 12:00 bis 17:00 Uhr
vor. Wir beantragen als Kompromissvorschlag den Halbstundentakt am Sams-
tag von 07:00 bis 19:00 Uhr einzufuihren.

Begriindung

e Nur mit einem Halbstundentakt Iasst sich eine Verlagerung vom Indi-
vidualverkehr auf den &ffentlichen Verkehr realisieren. Wenn Passa-
giere am Samstagmargen nicht von einem ausgewogenen Angebot
auswahlen kénnen, werden sie am Nachmittag nicht mit dem offentli-
chen Verkehr zuriickkommen.

e Die Annahme, dass die Nachfrage am Samstag erst am Mittag an-
steigt, erachten wir als falsch. Unsere Nachfragebeobachtung zei-
gen, dass das Einkaufverhalten an Samstagen am Morgen und
Nachmittag ausgeglichen ist.

¢ Die Abklarungen mit der ASM haben aufgezeigt, dass die Kostendif-
ferenz fir eine Ausweitung des Angebots zwischen CHF 20'000.-

Bemerkung
Kenntnisnahme.

Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rahmenbedingungen
begrenzt.

Bemerkung

Kenntnisnahme. Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rah-
menbedingungen begrenzt.

- Abklarungen mit der asm haben gezeigt, dass die Nachfrage in den Nachmit-
tagsstunden am hdchsten ist, zumal das Angebot nicht ausschliesslich dem
Einkaufsverkehr dient.

- Die halbstiindliche Bedienung von Ersigen hangt primar mit dem an dersel-
ben Linie gelegenen Kirchberg zusammen.

- Die Nachfrage von der Ortschaft Thunstetten orientiert sich primar nach Lan-
genthal, und auch nach Herzogenbuchsee gibt es weitere Reisewege. Der
Versuchsbetrieb Thunstetten-Biitzberg wurde bereits im Angebotskonzept
2022-25 unterstutzt - auch ohne vergleichbare Ausbauten der Linie 51.

- Bei entsprechender Nachfrageentwicklung kann ein weitergehender Ausbau
der Linie 51 auch zu einem spéteren Zeitpunkt erfolgen. Im Ubrigen verkehrt
auch die Linie 52 am Wochenende ohnehin (noch) nicht stiindlich.
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und 30'000.- liegt. Ein Betrag, der die Argumentation der Kostenein-
sparungen flr ein neues Angebot nicht rechtfertigt.

e  Wir haben auch einen Vergleich innerhalb der Region beigezogen:
Die Busverbindung zwischen Burgdorf und Ersigen verkehrt im Halb-
stundentakt und verbindet eine Zentrumsstadt mit einem kleinen
Dorf. Ersigen ist mit ca. 2'000 Einwohner kleiner als Thunstetten mit
ca. 3'600 Einwohner. Das prognostizierte Wachstum, welches die
auch vom Kanton anerkannte Testplanung aufzeigt, liegt bei rund
4'600 Einwohner bis 2050.

e  Thunstetten wurde auch vom Kanton und Bund als Agglomerations-
gemeinde anerkannt und verdient einen durchgehenden Halbstun-
dentakt nach Langenthal und/oder Herzogenbuchsee.

e Inunmittelbarer Nahe zur Haltestelle Tell befindet sich ein neues
Wohnbauprojekt mit ca. 90 Wohnungen, dessen Fertigstellung bis
2028 erwartet wird.

e Nur mit einem durchgehenden Halbstundentakt kann der Versuchs-
betrieb Thunstetten-Biitzberg mit Anschluss an Herzogenbuchsee
sinnvoll und aussagekraftig evaluiert werden. Bei einem Stundentakt
wirden die Anschliisse insbesondere samstags nicht zuverlassig
funktionieren (Erlauterung: Ohne durchgehenden Halbstundentakt
funktioniert der Anschluss in Biitzberg am Samstag nur zur vollen
Stunde. Die Ankunft erfolgt dann beispielsweise um ca. 0:00, die
Weiterfahrt nach Herzogenbuchsee um ca. 0: 10. Die Rickfahrt von
Herzogenbuchsee nach Biitzberg mit Anschluss nach Thunstetten
gestaltet sich ebenfalls ungunstig: Ankunft um ca. 0:30, Weiterfahrt
in Richtung Thunstetten erst wieder um ca. 0:00.)

147643 RVK Oberaargau Antrag / Bemerkung Bemerkung
4901 Langenthal Stellungnahme der Gemeinde Wangen a.A.: Kenntnisnahme
Besten Dank fur die Mdglichkeit zum Angebotskonzept Stellung nehmen zu
koénnen. Der Gemeinderat hat vom Angebotskonzept 2027-2030, welches dem
Grossen Rat zur Beschlussfassung unterbreitet wird, Kenntnis genommen.
Was das lokale Angebot (Wangen a/A, inkl. Ortsteil Wangenried) angeht, steht
er hinter der Neukonzeption auf der Linie 40.051 Busverkehr Wangen a/A —
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Herzogenbuchsee (alternierend tber Walliswil-Wangen bzw. Wangenried) im
Halbstunden- bzw. Wangen — Wangenried — Herzogenbuchsee im Stunden-
takt. Zum weiteren Angebot hat er keine weiteren Bemerkungen.

150069 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung
schaft offentlicher Der Antrag ist zu unterstiitzen (geméass Antrag unter 6.2.) Der Antrag wird weiterhin nicht unterstiitzt. Der Umfang des Angebotsausbaus
Vefkehr Oberaargau  Begriindung ist durch finanzielle Rahmenbedingungen begrenzt.
L(;ZZ Huttwil Die Entwicklung auf der Achse ist sehr dynamisch. Neue Siedlungen entste-
hen und die Nachfrage ist gut. Damit der Bus wirklich eine Alternative zum
MIV wird, soll die Taktverdichtung an Werktagen unterstiitzt werden.
147650 RVK Oberaargau Antrag / Bemerkung Bemerkung
4901 Langenthal Stellungnahme der Gemeinde Thunstetten: Kenntnisnahme. Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rah-

menbedingungen begrenzt. Auf dieser Linie scheint aus kantonaler Sicht eine

Der derzeitige Stundentakt sollte werktags bis mindestens 22:00 Uhr verlan- ) ) —
Weiterentwicklung des Samstagsangebots prioritar.

gert werden.

Begriindung

e 2026 wird in Thunstetten eine neue Siedlung mit 50 Wohnungen be-
zogen (ca. 200 m von der Haltestelle Schorenmatte entfernt).

e Wenn bei Bezug der Uberbauung kein attraktives Angebot besteht,
richten sich die neuen Bewohnerinnen und Bewohner, laut Planer
und Verkaufer grosstenteils altere Personen, anderweitig ein. Ist
diese Kundschaft einmal verloren, bleibt sie es in der Regel dauer-
haft (wie aus der Logistik bekannt).

147651 RVK Oberaargau Antrag / Bemerkung Bemerkung
4901 Langenthal Stellungnahme Gemeinde Thunstetten: Kenntnisnahme. Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rah-

Auch sonntags muss auf dieser Linie ein durchgehender Stundentakt menbedingungen begrenzt. Auf dieser Linie scheint aus kantonaler Sicht eine
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angeboten werden, andernfalls wird die Aussagekraft des Versuchsbetriebs

beeintrachtigt (siehe Argumentation Linie 51 ).
Begriindung

Weiterentwicklung des Samstagsangebots prioritar.

149340

Aare Seeland mobil
AG
4900 Langenthal

Antrag / Bemerkung

Regelmassigeres Angebot am Samstag und Sonntag minimal umsetzen.
Begriundung

Der heutige Fahrplan mit grossen Taktliicken und der Bedienung einzelner
Teilstrecken erfordert Uber den Tag verteilt, 8 Zu- oder Riickfahrten vom De-
potstandort in Herzogenbuchsee nach oder aus Wangen a.A. und weist zu-
satzlich am Nachmittag eine lange Pause von fast 50 Minuten in Wangen a.A.
auf. Eine Uberarbeitung und Neugestaltung des Fahrplans mit nur geringem
Mehrbedarf ware trotzdem sinnvoll.

Beispielsweise, wenn Nachmittags zwischen 16 und 17 Uhr statt der Wartezeit
in Wangen a.A. ein KP die Gesamtstrecke befahren wirde, hétte dies lediglich
Auswirkungen auf die prod. km, nicht jedoch auf die prod. Stunden. Die Takt-
licke nachmittags wirde so wenigstens von 4 auf 3 Stunden reduziert.
Weitere Optimierungen hatten zuséatzlich Einfluss auf die prod. Stunden - je-
doch wirde z.B. die Schliessung der ersten Taktliicke am Vormittag zwischen
8 und 10 Uhr nicht 1:1 durchschlagen, weil dadurch zwei Leerfahrten vom De-
pot nach Wangen a.A. und zuriick entfallen.

Bemerkung

Das Anliegen wird gepriift. Das AQV ist offen, die Betriebszeiten am Wochen-
ende zu optimieren. Dies kann im Rahmen des Bestellverfahrens erfolgen,
wobei den wirtschaftlichen Aspekten (Linie mit sehr tiefer Nachfrage und Kos-
tendeckung) besondere Aufmerksamkeit zu schenken ist.

147852

RVK Oberaargau
4901 Langenthal

Antrag / Bemerkung

Die geringfugige Anpassung der Kurse fir den Schichtwechsel des Personals
des Pflegeheims Dettenbiihl und Wiedlisbach erscheint dem Ausschuss der
RVK 2 sinnvoll. Wir regen daher an, den Fahrplan nach Mdglichkeit an die

Schichtwechsel anzupassen.
Begrindung

Bemerkung

Das Anliegen wird gepriift. Das AQV ist offen, die Betriebszeiten am Wochen-
ende zu optimieren. Dies kann im Rahmen des Bestellverfahrens erfolgen,
wobei den wirtschaftlichen Aspekten (Linie mit sehr tiefer Nachfrage und Kos-
tendeckung) besondere Aufmerksamkeit zu schenken ist. Vonseiten der
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Region erwarten wir, die Bedurfnisse der Arbeitnehmenden zu vertiefen.

149419 VCS Sektion Bern

3011 Bern

Antrag / Bemerkung

Der Antrag sei anzunehmen
Begriindung

Fur den Freizeitverkehr ist ein ausreichendes 6V-Angebot auch an Wochenen-
den nétig.

Bemerkung
Kenntnisnahme. Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rah-
menbedingungen begrenzt.

150068 Interessengemein- Antrag / Bemerkung Bemerkung
schaft offentlicher Die Antrage der IG6V Oberaargau im Kapitel 6.2. gelten entsprechend auch Kenntnisnahme
Vefkehr Oberaargau fiir den Anhang V.
IGov Begrindung
4950 Huttwil L .
Vgl. Antrage im Kapitel 6.2.
149292 RVK Oberaargau Antrag / Bemerkung Bemerkung

4901 Langenthal Stellungnahme der Gemeinde Rohrbach:

Der Gemeinderat Rohrbach bedauert es sehr, dass nur wenige Antrage unter-
stitzt resp. teilweise unterstiitzt werden, insbesondere auf der Bahnlinie Lu-
zern — Wolhusen — Huttwil — Langenthal. Das Abendangebot zwischen Lan-
genthal und Huttwil wird in den Wochenendnéchten (Freitag/Samstag und
Samstag/Sonntag) nur punktuell erweitert.

Begriindung

Der Gemeinderat ist der Auffassung, dass das Abendangebot einen Mehrwert
fur die Bevolkerung, vor allem fur Jugendliche und junge Erwachsene, schaf-
fen wirde.

Kenntnisnahme. Der Umfang des Angebotsausbaus ist durch finanzielle Rah-
menbedingungen begrenzt.
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147662

RVK Oberaargau
4901 Langenthal

Antrag / Bemerkung

Der Ausschuss weist darauf hin, dass anstelle der Tangentiallinie Murgenthal
— Wynau — Roggwi | — Aarwangen das On-Demand-Angebot Wynau und
Roggwil im Anhang V aufgefuihrt werden muss.

Begriindung

Die Tangentiallinie wurde von den Gemeinden nicht weiterverfolgt und statt-
dessen das On-Demand-Angebot beantragt.

Bemerkung
Wird korrigiert. Besten Dank fiir den Hinweis.

143536

RK Emmental
3400 Burgdorf

Antrag / Bemerkung

Die Regionalkonferenz Emmental ist der Meinung, dass der Einbezug von
Wanderbussen im Sinne des Freizeitverkehrs hochrelevant und zeitgemass ist
und beantragt die folgenden Linien in das kantonale Grundangebot neu aufzu-
nehmen: 60.252, 30.271, 30.284, 30.285

Begriindung

Die Begrindung, dass dies dem bisherigen Finanzierungsprinzip nicht ent-
spreche, reicht uns nicht aus. Wir halten zudem fest, dass der Kanton betref-
fend Mitfinanzierung von Freizeitverbindungen (z.b. Wanderbusse) eine Studie
erarbeiten muss, welche zum Ziel hat, gesetzliche Grundlagen fir eine Mitfi-
nanzierung zu schaffen.

Bemerkung
Aufgrund zurzeit fehlender rechtlicher Grundlagen ist eine Aufnahme ins
Grundangebot oder eine anderweitige Unterstiitzung aber nicht moglich.

150754

RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung

Grundlagen zur Mitfinanzierung schaffen, RVK 5 bei Antragstellern ergéanzen
Begriindung

Dieser Antrag wurde auch von der RVK 5 gestellt und muss entsprechend auf-
gefuihrt werden. Die Begriindung ist nicht befriedigend und stimmt nicht mit
dieser des Antrages 228 uberein bei welchem aber dieselbe Thematik betrof-
fen ist. Die RVK 5 verlangt hier eine gesamtkantonale Uberpriifung der Mitfi-
nanzierung ahnlicher Angebote in Anlehnung an das Modell vom Kanton Lu-
zern.

Bemerkung
Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt. Das AQV ist gerne bereit die Si-
tuation, bzw. Prozesse bilateral mit der RVK (Geschéftsstelle) zu besprechen.
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145781 RK Emmental Antrag / Bemerkung Bemerkung
3400 Burgdorf Die Regionalkonferenz Emmental ist der Meinung, dass der Einbezug von Aufgrund zurzeit fehlender rechtlicher Grundlagen ist eine Aufnahme ins

Wanderbussen im Sinne des Freizeitverkehrs hochrelevant und zeitgemass ist Grundangebot oder eine anderweitige Unterstiitzung nicht moglich.
und beantragt die folgenden Linien in das kantonale Grundangebot neu aufzu-
nehmen: 60.252, 30.271, 30.284, 30.285
Begriundung
Die Begrundung, dass dies dem bisherigen Finanzierungsprinzip nicht ent-
spreche, reicht uns nicht aus. Wir halten zudem fest, dass der Kanton betref-
fend Mitfinanzierung von Freizeitverbindungen (z.b. Wanderbusse) eine Studie
erarbeiten muss, welche zum Ziel hat, gesetzliche Grundlagen fiir eine Mitfi-
nanzierung zu schaffen.

145782 RK Emmental Antrag / Bemerkung Bemerkung

3400 Burgdorf Die Regionalkonferenz Emmental ist der Meinung, dass der Einbezug von Aufgrund zurzeit fehlender rechtlicher Grundlagen ist eine Aufnahme ins
Wanderbussen im Sinne des Freizeitverkehrs hochrelevant und zeitgemass ist Grundangebot oder eine anderweitige Untersttitzung aber nicht maglich.
und beantragt die folgenden Linien in das kantonale Grundangebot neu aufzu-
nehmen: 60.252, 30.271, 30.284, 30.285
Begriindung
Die Begrindung, dass dies dem bisherigen Finanzierungsprinzip nicht ent-
spreche, reicht uns nicht aus. Wir halten zudem fest, dass der Kanton betref-
fend Mitfinanzierung von Freizeitverbindungen (z.b. Wanderbusse) eine Studie
erarbeiten muss, welche zum Ziel hat, gesetzliche Grundlagen fiir eine Mitfi-
nanzierung zu schaffen.

145783 RK Emmental Antrag / Bemerkung Bemerkung
3400 Burgdorf Die Regionalkonferenz Emmental ist der Meinung, dass der Einbezug von Aufgrund zurzeit fehlender rechtlicher Grundlagen ist eine Aufnahme ins
Wanderbussen im Sinne des Freizeitverkehrs hochrelevant und zeitgemass ist Grundangebot oder eine anderweitige Unterstltzung aber nicht méglich.
und beantragt die folgenden Linien in das kantonale Grundangebot neu aufzu-
nehmen: 60.252, 30.271, 30.284, 30.285
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Begriindung

Die Begrindung, dass dies dem bisherigen Finanzierungsprinzip nicht ent-
spreche, reicht uns nicht aus. Wir halten zudem fest, dass der Kanton betref-
fend Mitfinanzierung von Freizeitverbindungen (z.b. Wanderbusse) eine Studie
erarbeiten muss, welche zum Ziel hat, gesetzliche Grundlagen fir eine Mitfi-
nanzierung zu schaffen.

149421

VCS Sektion Bern
3011 Bern

Antrag / Bemerkung

Der Antrag sei anzunehmen
Begrindung

Die Kantonsfinanzen sollen so priorisiert werden, dass ein 6V-Ausbau méglich

Bemerkung

Bei positiver Entwicklung der Ertrage und der Kantonsfinanzen und einer gu-
ten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der Antrag im Rahmen der Be-
stellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepriift.

E
—

149422  VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Der Antrag sei anzunehmen Bei positiver Entwicklung der Ertrage und der Kantonsfinanzen und einer gu-
Begriindung ten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der Antrag im Rahmen der Be-
Diese Linie ist wichtig fir den Raum Burgdorf, der Antrag sinnvoll stellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepruft.
145929 RK Emmental Antrag / Bemerkung

3400 Burgdorf

Wir beantragen die prioritare Berlicksichtigung der Priifauftrage 101 und 109.
Begrindung

Die Regionalkonferenz Emmental hat fir die Ausarbeitung des regionalen An-
gebotskonzept einen erheblichen Aufwand betrieben. Insbesondere die Ausar-
beitung des Buskonzepts «Untere Emme» war aufwendig, davon soll nun
nichts bericksichtigt werden. Die Umsetzung der Prifauftrage 101 und 109 er-
mdglichen die OV-Anbindung von Gemeinden, welche bisher keine Erschlies-
sung hatten. Wir weisen darauf hin, dass kleinere Gemeinden wie Hellsau und
Hochstetten sich keine Versuchsbetriebe leisten kénnen.

Bemerkung

Kenntnisnahme. Die Aussage, dass dieser Antrag nicht beriicksichtigt wird ist
nicht korrekt. Das AQV unterstiitzt das Anliegen, hélt aber an der bisherigen
Praxis fest, dass bei Linienverlangerungen zuerst mittels Versuchsbetrieb der
Nachweis einer ausreichenden Nachfrage aufgezeigt werden muss.
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149423 VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Kenntnisnahme, bei positiver Entwicklung der Ertrége und der Kantonsfinan-
3011 Bern Der Antrag sei anzunehmen zen und einer guten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der Antrag im
Begriindung Rahmen der Bestellprozesse wahrend des AGB 27 — 30 gepriift.

6V-Angebote sind in landlichen Gebieten eine wichtige Alternative zum MIV

145785 RK Emmental Antrag / Bemerkung Bemerkung
3400 Burgdorf Wir beantragen die prioritare Berlicksichtigung der Priifauftrage 101 und 109. Kenntnisnahme. An der bisherigen Praxis, dass bei Linienverlangerungen zu-
Begrindung erst mittels Versuchsbetrieb die Nachfrage aufgezeigt werden muss, wird fest-

Die Regionalkonferenz Emmental hat fiir die Ausarbeitung des regionalen An- ~ gehalten.
gebotskonzept einen erheblichen Aufwand betrieben. Insbesondere die Ausar-

beitung des Buskonzepts «Untere Emme» war aufwendig, davon soll nun

nichts beriicksichtigt werden. Die Umsetzung der Prifauftrage 101 und 109 er-

maglichen die OV-Anbindung von Gemeinden, welche bisher keine Erschlies-

sung hatten. Wir weisen darauf hin, dass kleinere Gemeinden wie Hellsau und

Hochstetten sich keine Versuchsbetriebe leisten kdnnen.

149425  VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Der Antrag sei anzunehmen... Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstiitzt
Begrindung

... wenigstens als Versuchsbetrieb

150167 BERNMOBIL Antrag / Bemerkung Bemerkung
Netzmanagement Definitive Einfiihrung des zusétzlichen Angebotes auf das Jahr 2027 Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstiitzt
3000 Bern 14 Begriindung Wir danken fur den Kompromissvorschlag. Der Antrag soll weiterhin im Rah-
Die Erschliessungsqualitat des Quartiers Tiefenmosli ist ohne Angebot der Li- ~ Men der Bestellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepruft werden. Eine Aus-
nie 28 verhaltnismassig schlecht (lange Fusswege zur nachsten OV-Halte- sage zum Umsetzungszeitpunkt ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht moglich.

stelle). Als mdgliche Kompromisslésung schiagt BERNMOBIL vor, die
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Antrage der Regionen

Betriebszeit nur auf dem Abschnitt Brunnadernstrasse bis Zollgasse zu verlén-
gern (Einsatz von nur einem Fahrzeug).

150168 BERNMOBIL
Netzmanagement

3000 Bern 14

Antrag / Bemerkung

Umsetzung des Antrages der RKBM

Begriundung

Ein Betrieb im 15’-Takt am Samstag ware angemessen fiir die Erschliessung
des Tiefenmdsli-Quartiers und der UPD. Die vergleichbaren Linien 27 und 29
verkehren am Samstag ebenfalls im 15’-Takt.

Bemerkung
Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstiitzt Das Anliegen ist nachvollziehbar
und berechtigt, aber nicht prioritar.

150169 BERNMOBIL Antrag / Bemerkung
Netzmanagement Betrieb der Linie 29 am Samstag von 07:00 bis ca. 08:30 und 19:00 bis 20:30
3000 Bern 14 im 15"-Takt
Begrindung

Der Angebotsausbau auf der Linie 29 zu den genannten Zeiten ist im Zusam-
menhang mit der Umsetzung des neuen Angebotskonzeptes der Linien 22 und
29 mit der Tramverlangerung Kleinwabern wichtig. Im 15'-Takt werden die
Busse der Linie 29 neu in anderen Fahrlagen verkehren als im Halbstunden-
takt (Anschliisse in Niederwangen auf/ivon S1 vs. S2). Wahrend der Betriebs-
zeiten der Linie 22, welche Anschlisse auf die S2 herstellt, sollte die Linie 29
deshalb Anschlisse an die S1 herstellen und dazu im 15'-Takt verkehren.

Bemerkung
Das Anliegen wird geprift.

Bei positiver Entwicklung der Ertrage und der Kantonsfinanzen und einer gu-
ten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der Antrag im Rahmen der Be-
stellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepriift.

150170 BERNMOBIL
Netzmanagement

3000 Bern 14

Antrag / Bemerkung

Vollstandige Umsetzung des Antrags der RKBM.
Begrindung

Mit dem neuen Polizeizentrum ist eine deutliche Zunahme der Frequenzen auf
dem Abschnitt zwischen Europaplatz und Niederwangen zu erwarten.

Bemerkung
Das Anliegen wird geprift. Die Zeitfenster der Verdichtung werden in Riick-
sprache mit der Kantonspolizei noch festgelegt.
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BERNMOBIL bittet das AOV die vollstindige Umsetzung des Antrags noch-
mals zu prufen. Alternativ schlagt BERNMOBIL vor, im Angebotskonzept nur
eine bestimmte Anzahl zuséatzlicher Kurspaare zu definieren ohne Angabe des
Zeitfensters, damit dieses unter Berlicksichtigung der neuesten Fahrgastzah-
len und evtl. nach Absprache mit der Kantonspolizei spater definiert werden
kann.

146674 Regionalverkehr
Bern-Solothurn
(RBS)
3048 Worblaufen

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Linie 30.033 (Laufnummer 142): Wiedererwagungsgesuch fiir das beantragte ~ Aufgrund der aktuell vorhandenen Nachfrage lassen sich Angebotsausbauten

Sonntagsangebot nicht rechtfertigen

Begriundung

Die Linie 33 hat eine wichtige Erschliessungsfunktion fur Siedlungsteile in
Bremgarten und Zollikofen, welche allerdings an Sonntagen nicht besteht. Der
Modalsplit kdnnte aus unserer Sicht erhdht werden, wenn die Linie 33 an
Sonntagen ebenfalls in Betrieb wéare. Das fehlende Sonntagsangebot wird seit
Jahren von den Kunden an uns herangetragen, daher kann ein grosses Fahr-
gastbedirfnis abgeleitet werden.

149426 VCS Sektion Bern
3011 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Der Antrag sei anzunehmen Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstutzt. Das Anliegen ist nachvollzieh-
Begrundung bar, aber nicht prioritar

Fur den Freizeitverkehr wichtig

146666 Regionalverkehr
Bern-Solothurn
(RBS)
3048 Worblaufen

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Massnahme Linie S7 (Lauf-Nr. 204): Wiedererwagungsgesucht fur die Ange- Das Anliegen wird gepruft

botsverdichtung am Sonntagmorgen. Bei positiver Entwicklung der Ertrédge und der Kantonsfinanzen und einer gu-
Begriundung ten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der Antrag im Rahmen der
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Warum der Antrag aus kantonaler Sicht nicht prioritar ist, kénnen wir nicht Bestellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 gepruft.
nachvollziehen. Die S7 ist eine der stéarkst nachgefragten OV-Linie im Kanton

und daher ist der Halbstundentakt am Sonntagmorgen aus Fahrgastsicht nicht

mehr zeitgemass. Zudem weist die beantragte Massnahme ein gutes Kosten-

/Nutzenverhéltnis auf.

150084 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3000 BERN On-Demand-Betrieb Oberer Gantrisch ist gemass Antrag RKBM einzufilhren, ~ Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt
Begriindung Wir teilen die Einschétzung grundsitzlich, aber das beantragte Angebot mit

Freizeitverkehr ist das am starksten wachsende Segment der Verkehrsent- Postauto als Betreiber ist zu teuer im Verhaltnis zur erwartbaren Nachfrage.

wicklung, der 6V-Anteil ist hier bisher unbefriedigend tief. Gantrisch ist ein
wichtiges Naherholungsgebiet fur die Region Bern-Mittelland, an Spitzentagen
besteht Verkehrsiiberlastung. Deshalb ist das 6V-Angebot hier mit neuen For-
men zu ergénzen, bzw. auszubauen.

149427 VCS Sektion Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3011 Bern Der Antrag sei anzunehmen Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt
Begrindung Das beantragte Angebot ist zu teuer im Verhaltnis zur erwartbaren Nachfrage.

Wichtiges Angebot, insb. fir den Freizeitverkehr und als Alternative zum MIV

150087 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3000 BERN On-Demand-Betrieb Jegenstorf-Frauenkappelen ist geméss Antrag RKBM ein-  Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstiitzt
zufuhren. Die beantragte Angebot ist deutlich zu teuer im Verhaltnis zur erwartbaren
Begrindung Nachfrage.

On-Demand-Betrieb kénnen in Gebieten mit méssiger Erschliessungsqualitat
die 6V-Nutzung erhéhen. Der Raum Jegenstorf-Frauenkappelen ist ideal, um
solche Angebotsformen in einem Pilotversuch zu priifen und weiterzuentwi-
ckeln, namentlich im Hinblick auf die sich abzeichnende Selbstfahrtechnolo-
gie.
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149429 VCS Sektion Bern
3011 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Der Antrag sei anzunehmen Das Anliegen wird weiterhin nicht untersttitzt
Begrindung Die beantragte Angebot ist deutlich zu teuer im Verhaltnis zur erwartbaren

On-Demand-Angebote sind interessante Alternativen zu fahrplangebundenen Nachfrage.
Linien, ein Versuchsbetrieb ist unbedingt zu bewilligen

150737 RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Anderung der Formulierung Aufgrund der aktuell vorhandenen Nachfrage lassen sich Angebotsausbauten
Begrindung nicht rechtfertigen

In Absprache mit dem Kanton Waadt kann ein moderater Ausbau bei befriedi-

Die Rickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick- ) ) N
gender Nachfrageentwicklung im Bestellverfahren geprift werden.

lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es missen zudem Kriterien
erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung wére, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV) unterstiitzt werde.

150738 RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Unbefriedigende Begriindung der Ablehnung, Schaffung von Grundlagen zur Aufgrund der aktuell vorhandenen Nachfrage lassen sich Angebotsausbauten
Mitfinanzierung nicht rechtfertigen

Begriindung

Die Begrundung ist nicht befriedigend und stimmt nicht mit dieser des Antra-
ges 90 Uberein bei welchem aber dieselbe Thematik betroffen ist. Die RVK 5
verlangt hier eine gesamtkantonale Uberpriifung der Mitfinanzierung ahnlicher
Angebote in Anlehnung an das Modell vom Kanton Luzern

150739 RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Anderung der Formulierung Das AQV unterstiitzt das Anliegen.
Begriindung Sofern die neue Tangentiallinie 31.007 die Anforderungen der AGV erfullt,
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Die Ruickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick- kann eine Aufnahme im Grundangebot mit dem Zwischenbeschluss 2029 ge-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es miissen zudem Kriterien praft werden.

erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung ware, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV) unterstiitzt werde.

150740 RVK Oberland-West ~ Antrag / Bemerkung Bemerkung
3600 Thun Anderung der Formulierung Das Anliegen wird gepriift. Voraussetzung fiir einen Ausbau des Abendange-
Begriindung bots ist eine wirtschaftliche Lésung

Die Riickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es miissen zudem Kriterien
erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung wére, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV)unterstiitzt werde.

150173 IG6V Bern Antrag / Bemerkung Bemerkung
3000 BERN Die Taktliicke (Thun ab 16.32) ist bereits im Angebotskonzept 2027 -2030 zu Das Anliegen wird geprift
schliessen Verbesserungen werden im Rahmen der Planung der RVK 5 gepriift.
Begrindung

Der Kurs der Linie 43 mit Abfahrt um 15:32 in Thun verkehrt aktuell nur an
Samstagen. Dies wird von den Reisenden nicht verstanden, liegt diese Ab-
fahrtzeit doch in idealer Zeitlage noch vor der abendlichen Hauptreisezeit (ab
ca. 16 Uhr) und kdnnte diese wirksam entlasten.

150741 RVK Oberland-West ~ Antrag / Bemerkung Bemerkung
3600 Thun Anderung der Formulierung Das Anliegen wird gepruft
Begriindung Verbesserungen werden im Rahmen der Planung der RVK 5 gepriift.

Die Rickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es missen zudem Kriterien
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erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden

kann. Eine bessere Formulierung wére, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,

vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV)unterstiitzt werde.

150742 RVK Oberland-West

3600 Thun

Antrag / Bemerkung

Klare Formulierung der Kriterien fir einen Ausbau
Begriindung

Von welchen Kriterien ist der Ausbau abh&ngig?

Bemerkung

Das Anliegen wird gepriift.

Schrittweiser Ausbau Adelboden-Frutigen im Rahmen des Bestellprozesses,
koordiniert mit Stundentakt R12 Spiez-Frutigen

150743 RVK Oberland-West

3600 Thun

Antrag / Bemerkung

Anderung der Formulierung

Begriindung

Die Riickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es missen zudem Kriterien
erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung wére, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV)unterstiitzt werde.

Bemerkung
Das Anliegen wird geprift.
Ein etappierter Ausbau wird mit der RVK 5 und den TU geprdft.

150744 RVK Oberland-West

3600 Thun

Antrag / Bemerkung

Anderung der Formulierung

Begrindung

Die Riickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es missen zudem Kriterien
erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung wére, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV)unterstiitzt werde.

Bemerkung

Das Anliegen wird gepruft
Ein Ausbau wird mit der RVK 5 und den TU im Zusammenhang mit einem Ver-
suchsbetrieb Erlenbach gepriift.
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150745 RVK Oberland-West Antrag / Bemerkung Bemerkung
3600 Thun Anderung der Formulierung Das Anliegen wird geprift
Begrindung Ein Ausbau wird mit der RVK 5 und den TU gepruft.

Die Rickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es missen zudem Kriterien
erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung ware, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV) unterstiitzt werden.

147013 MOB Antrag / Bemerkung Bemerkung
Compagnie du Che-  ~qrection La demande sera examinée.
min de fer Montreux  Begriindung En fonction de I'évolution de la demande, la demande sera examinée pour
Oberland bernois SA 2029.

Correction de la demande technique. Il s’agit de la ligne 120 R32 Gstaad -
1820 Montreux . . .
Zweisimmen. Et la demande est que les trains circulent entre Saanen -

Gstaad - Zweisimmen a 05h00 et 06h00.

150746 RVK Oberland-West ~ Antrag / Bemerkung Bemerkung
3600 Thun Anpassung Antragstextes Das Anliegen wird gepriift.
Begriindung Ein Ausbau wird mit der RVK 5 und den TU gepriift.

Gleiche Riickmeldung wie bei den anderen, nur mit Vorbehalt unterstiitzen
Antrdgen. Zudem stimmt der Antragstext der RVK 5 nicht. Die RVK 5 bean-
tragt die Einfihrung eines zusétzlichen Kurses ab Saanen um 06:00 als Ver-
langerung der bisherigen Verbindung ab 06:02 ab Gstaad.

150747 RVK Oberland-West ~ Antrag / Bemerkung Bemerkung

3600 Thun Klare Formulierung der Kriterien firr einen Ausbau Das Anliegen wird gepriift
Begriindung Schrittweiser Ausbau im Rahmen des Bestellprozesses, koordiniert mit
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Von welchen Kriterien ist der Ausbau abhangig? Ausbau Adelboden-Frutigen

150159 PostAuto AG
3030 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Begriindung Die Anfrage wurde gepruft, aufgrund zurzeit fehlender rechtlicher Grundlagen
Begriindung ist eine Aufnahme ins Grundangebot oder eine anderweitige Unterstiitzung

Die Begrindung sollen die gleiche sein wie bei der Linie 60.252 (Schallen- aber nicht moglich.

berg).
150748 RVK Oberland-West ~ Antrag / Bemerkung Bemerkung
3600 Thun Grundlagen zur Mitfinanzierung schaffen Die Anfrage wurde gepriift, aufgrund zurzeit fehlender rechtlicher Grundlagen
Begriindung ist eine Aufnahme ins Grundangebot oder eine anderweitige Unterstiitzung

Die Begrindung ist nicht befriedigend und stimmt nicht mit dieser des Antra- aber nicht moglich.

ges 90 Uberein bei welchem aber dieselbe Thematik betroffen ist. Die RVK 5
verlangt hier eine gesamtkantonale Uberpriifung der Mitfinanzierung &hnlicher
Angebote in Anlehnung an das Modell vom Kanton Luzern

150749 RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Anderung der Formulierung Das Anliegen wird geprift
Begrindung Ein Ausbau wird mit der RVK 5 und den TU im Bestellverfahren geprift.

Die Rickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es missen zudem Kriterien
erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung wére, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV unterstiitzt werde.
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150750 RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Neupriifung des Antrages Die Auslastung wurde nochmals Uberpriift, die Linie liegt im Grenzbereich der

Begrindung Mindestwerte der Angebotsverordnung. Aufgrund der Mitfinanzierung durch

Dank fur die erneute Prifung des Antrages. Zahlen zu erhalten, soll die Linie vorerst als Versuchsbetrieb finanziert wer-
den.

150160 PostAuto AG
3030 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Linienbezeichnung falsch Wird korrigiert, besten Dank fiir den Hinweis
Begrindung

Bei dieser ID handelt es sich um die Linie 31.104 und nicht 31.101

150163 PostAuto AG
3030 Bern

Antrag / Bemerkung Bemerkung
Antrag Region nicht korrekt wiedergegeben Die Einschatzung wird geteilt
Begriindung Mit der Einfuhrung der Linie 31.108 als Versuchsbetrieb ist der Antrag hinféllig

Die Antrage der Region lauten: A) Bedienung der Linie mit Gelenkbus und B)
(Nachtrag) Viertelstundentakt. Sollte der Versuchsbetrieb mit der neuen Linie
31.108 umgesetzt werden, wird der Antrag B) auf Prio 2 zuriickgestuft.

149794 RK Oberland-Ost
Regionalkonferenz
Oberland-Ost
3800 Interlaken

Antrag / Bemerkung Bemerkung

Anderung der Linienfiihrung der Buslinie 31.122 (Verkiirzung): Statt bis Halte- Das Anliegen wird geprift

stelle ‘Klusi’ neu nur noch bis Haltstelle ‘Bodmi’ fiir den Fall, dass Buslinie Ein Ausbau wird mit der RKOO und der TU gepruft. Zum jetzigen Zeitpunkt
31.124 ganzjahrig geméass Winterfahrplan betrieben werden kann (siehe An- unterstiitzen wir nachfragegerechte Ausbauten innerhalb des bestehenden Li-
trag weiter unten) niennetzes im Rahmen des Bestellverfahrens. Das kiinftige Liniennetz kann
Begriindung nach Abschluss des laufenden Projekts zur Optimierung des Ortbusnetzes

. . . ) ) Grindelwald festgelegt werden.
Der neu eingereichte Antrag (s.u.), das bestehende Liniennetz «Winter», mit

der Linie 124 ganzjahrig zu betreiben, fihrt dazu, dass die Buslinie 31.122
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sowohl im Sommer als auch in der Zwischensaison nicht mehr bis Haltestelle

‘Klusi’ fahren muss, da diese neu ganzjahrig von der Buslinie 31.124 angefah-
ren wird.

Eine Kostenschéatzung wird bei Bedarf von STI/Grindelwaldbus nach der Feri-
enzeit nachgereicht.

149795 RK Oberland-Ost Antrag / Bemerkung Bemerkung
Regionalkonferenz  gys|INIE 31.124: UBERNAHME DES WINTER-LINIENNETZES FURDEN ~ Das Anliegen wird geprift o .
Oberland-Ost GANZJAHRIGEN BETRIEB Ein Ausbau er.d mit der RKOO und der TU gepruft. Zum jetzigen Zeitpunkt .
3800 Interlaken Begriindung unterstiitzen wir nachfragegerechte Ausbauten innerhalb des bestehenden Li-
. . o . . niennetzes im Rahmen des Bestellverfahrens. Das kiinftige Liniennetz kann
Ein Wechsel des Winter-Liniennetzes der Buslinie 31.124 auf den ganzjahri- . .
. S ) i nach Abschluss des laufenden Projekts zur Optimierung des Ortbusnetzes
gen Fahrplan bringt gemass STI die dringend bendtigte Entlastung. Die Ver- Grindelwald festgelegt werden.
antwortlichen von STI wissen aufgrund der gesammelten Erfahrungen, dass
das Konzept des Winterbetriebs auf der Linie 31.124 in Sachen Kapazitat,
Takt, Fahrplanstabilitat sehr gut ist. in einem ersten Schritt sollte ganzjahrig
ein Stundentakt angeboten werden. Wahrend der Wintersaison (Mitte Dezem-
ber - Ende Marz) ware - wie bisher - ein %2 Std Takt die adaquate Lésung.
Eine Kostenschéatzung wird bei Bedarf von STI/Grindelwaldbus nach der Feri-
enzeit nachgereicht.
149797 RK Oberland-Ost Antrag / Bemerkung Bemerkung

Regionalkonferenz
Oberland-Ost
3800 Interlaken

BUSLINIE 31.123: ERHOHUNG DER ANGEBOTSSTUFE VON 1 AUF NEU 2
Begriundung

Gemaéss der Erfolgskontrolle (Anhang 1) wird die Buslinie 31.123 neu mit ei-
nem mittleren KDG und hoher Auslastung betrieben. Dies ist einerseits auf die
Zunahme von Wohnraum fur Einheimische und Ferienwohnungen auf der
“Schattseite” von Grindelwald und andererseits auf die erhdhte Frequentierung
der Gastronomieangebote im Perimeter zurlickzufiihren (Aspen, Stallbeizli).
Mit zusétzlichen KP kann zukinftig z.B. auch die Rickreise nach dem Restau-
rantbesuch mit dem OV angetreten werden.

Eine Kostenschéatzung wird bei Bedarf von STI/Grindelwaldbus nach der Feri-
enzeit nachgereicht.

Das Anliegen wird gepriift
Ein nachfragegerechter Ausbau innerhalb der Angebotsstufe 1 wird mit der
RKOO, der Gemeinde und der TU im Rahmen des Bestellverfahrens geprift.
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149788 RK Oberland-Ost Antrag / Bemerkung Bemerkung
Regionalkonferenz Priifen auf Optimierungsméglichkeiten der Verbindung ‘Briinig - Hasliberg- Das Anliegen wird gepriift

Oberland-Ost
3800 Interlaken

Reuti (Luftseilbahn) - Meiringen (Luftseilbahn) - Briinig’ (inkl. Anschliisse Mei- =1 AUsbau wird mit der RKOO und der TU gepraift.

ringen (Luftseilbahn) - Innertkirchen)

Begriundung

Es besteht die Vermutung, dass in Zusammenhang mit dem Antrag
243.31.174 durch besser aufeinander abgestimmte Anschliisse, attraktivere
Reisezeiten von Bern, Interlaken bzw. Luzern, Alpnach her geschaffen werden
konnten.

Dies misste u.E. insbesondere in Gesprachen mit der BMH diskutiert werden.

149789 RK Oberland-Ost Antrag / Bemerkung Bemerkung
Regionalkonferenz Priifen auf Optimierungsmdglichkeiten der Verbindung ‘Briinig - Hasliberg- Das Anliegen wird gepriift.
Oberland-Ost Reuti (Luftseilbahn) - Meiringen (Luftseilbahn) - Brinig’ (inkl. Anschliisse Mei- Ein Ausbau wird mit der RKOO und den TU gepruft.
3800 Interlaken . . .

ringen (Luftseilbahn) - Innertkirchen)

Begrundung

Wir begriissen die teilweise Unterstiitzung des Antrags - Danke!

Darliber hinaus besteht die Vermutung, dass in Zusammenhang mit dem An-
trag 241.31.158 durch besser aufeinander abgestimmte Anschlisse, attrakti-
vere Reisezeiten von Bern, Interlaken bzw. Luzern, Alpnach her geschaffen
werden kénnten.

Dies misste u.E. insbesondere in Gesprachen mit der BMH diskutiert werden.

149274 Kanton OW Antrag / Bemerkung Bemerkung
lfachverantwortung Der Kanton begriisst einen Ausbau des Angebots am Abend iiber den Kenntnisnahme
ov Brinig.

6060 Sarnen Begrindung
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Antrage der Regionen

Es ist eine Angebotsverbesserung fiir den Kanton Bern sowie fiir den Kanton
Obwalden. Es profitiert vorallem die Bevélkerung von Meiringen und Lungern.

150070  Interessengemein-

schaft offentlicher

Antrag / Bemerkung
Der Antrag ist zu unterstiitzen (geméss Antrag unter 6.2.)

Verkehr Oberaargau  Begriindung
IGov . Wer den Bus auch abends nutzen will und damit an eine Veranstaltung fahren
4950 Huttwil

will, kann dies mit dem aktuellen Angebot nicht gut. So kann der Bus gegen
den MIV nicht bestehen. Der Ausbau am Abend ist deshalb nétig.

Bemerkung
Der Antrag kann bei positiver Entwicklung der Nachfrage und der Kantonsfi-
nanzen umgesetzt werden.

147655 RVK Oberaargau

4901 Langenthal

Antrag / Bemerkung
Stellungnahme der Gemeinde Herzogenbuchsee:
Beantragt waren eine Taktverdichtung der Buslinien (min. einen Stundentakt)
an Werktagen (MoSa) ab 6 Uhr bis Mitternacht Linie 54 4 zusatzliche Kurs-
paare (MoSa) (Massnahme 262 40.054) sowie die Uberarbeitung und Ausdeh-
nung des Sonntagsangebots: Linie 54: durchgehender Stundentakt von 7 Uhr
bis 22.00 Uhr (Massnahme 263 40.054). Wir beantragen entgegen dem Vor-
entscheid an den beantragten Massnahmen festzuhalten.
Begrindung
e Nur mit einem Halbstundentakt lasst sich eine Verlagerung vom Indi-
vidualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr realisieren. Wenn Passa-
giere am Samstagmargen nicht von einem ausgewogenen Angebot
auswahlen kdnnen, werden sie am Nachmittag nicht mit dem 6ffentli-
chen Verkehr zuriickkommen.
e An Sonntagen stellt die Linie ein wichtiges Angebot fiir Wanderer mit
Ziel Mutzbachgragen dar.

Bemerkung
Aufgrund der aktuell vorhandenen Nachfrage lassen sich Angebotsausbauten
nicht rechtfertigen.
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143530 RK Emmental

3400 Burgdorf

Antrag / Bemerkung

Die Taktschliessung abends zum integralen 30’-Talt bis 24 Uhr wird beantragt
auf der Strecke Ramsei-Sumiswald-Griinen (S45).

Begrundung

Die Begrundung ist nicht nachvollziehbar, geméss Erfolgskontrolle sind so-
wohl Kostendeckung als auch Auslastung auf der Strecke S44, S45 gut. Im
Anhang V wird félschlicherweise von der S4 gesprochen Richtung Langnau.
Es handelt sich aber um den Streckenabschnitt Ramsei-Sumiswald-Griinen
(S45). Die Kurspaare Ramsei ab 22:07 und 00:07 fehlen.

Es wird zudem darauf hingewiesen, dass der unter Vorbehalt zu prifende
Ausbau des Abendbetriebs auf den Buslinien 481, Sumiswald-Griinen-Wasen
und Buslinie 483 Sumiswald -Griinen - Huttwil bedingt, dass die Taktschlies-
sung auf der Strecke Ramsei -Sumiswald-Griinen umgesetzt wird.

Bemerkung

Die Einschéatzung wird grundsatzlich geteilt

Bei positiver Entwicklung der Ertrage und der Kantonsfinanzen und einer gu-
ten Nachfrageentwicklung auf der Linie wird der Antrag im Rahmen der Be-
stellprozesse wahrend des AGB 27 - 30 geprift.

149654 Verkehrsverbund Lu-  Antrag / Bemerkung
zem Als Ausbauoption vorsehen.
Planung Begriindung

6003 Luzern In Freitag- und Samstagnéchten sehen wir ein gewisses Potenzial und haben

die Option pendent, falls es die finanziellen Mittel und die Situation mit Bauin-
tervallen zulassen..

Bemerkung
Kenntnisnahme

149655 Verkehrsverbund Lu-  Antrag / Bemerkung
zem Begriindung korrigieren.
Planung Begriindung

6003 Luzern

Es handelt sich hier nicht um ein betriebliches Thema, sondern um ein solches
im Rahmen des AK35 (konsolidiert) und entspréache auch einem Bedurfnis des

VVL (und der Region Luzern West).

Bemerkung
Kenntnisnahme
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145559

IG6V Bern
3000 BERN

Antrag / Bemerkung

Wenn mdglich Aufnahme der Verbindung bereits im Angebotsschritt 2027 -
2030. Zwingend ist eine Prifung fiir das Angebot ab 2030.

Begrundung

Die letzte Abfahrt der S1 in Richtung Aaretal um 23.42 ist friih. In Richtung
Gurbetal und Konolfingen bestehen nach Mitternacht noch Verbindungen.

Ebenfalls existieren in der Gegenrichtung ab Bern Verbindungen ab Bern.

Thun ist als Regionalzentrum flir das Aaretal von Bedeutung.

Bemerkung

Kenntnisnahme. In Abhangigkeit der Nachfrage- und Kostenentwicklung wird
das Anliegen gepriift.

150751

RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung

Anderung der Formulierung

Begriindung

Die Riickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es miissen zudem Kriterien
erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung wére, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV)unterstiitzt werde.

Bemerkung

Das Anliegen wird gepriift.
In Abh&ngigkeit der Nachfrage- und Kostenentwicklung wird das Anliegen ge-
praft.

150752

RVK Oberland-West
3600 Thun

Antrag / Bemerkung

Anderung der Formulierung

Begrundung

Die Rickmeldung ist sehr vage. Ab wann kann von einer positiven Entwick-
lung der Kantonsfinanzen gesprochen werden? Es missen zudem Kriterien
erstellt werden, damit eine "gute Nachfrageentwicklung" definiert werden
kann. Eine bessere Formulierung wére, dass der Antrag mit Vorbehalt (klare,
vorab formulierte Hinderungsgriinde seitens AOV)unterstiitzt werde.

Bemerkung
Das Anliegen wird gepriift.
Ein Ausbau wird mit der RKOO und der TU auf 2029 gepruft.

149786

RK Oberland-Ost
Regionalkonferenz

Antrag / Bemerkung

Bemerkung
Das Anliegen wird weiterhin nicht unterstitzt. Ein fahrplanmassiger Ausbau
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Oberland-Ost Die bestehende Diskrepanz zwischen den Antragen im RAK auf Seite 22 und zum Viertelstundentakt ist nicht zweckméssig, da die Nachfrage stark saison-

3800 Interlaken 28 auflésen und wetterabhangig ist.
Begriindung
Es ist nicht ganz klar, welcher der Antrége der “richtige” ist ... Danke flr eine
Verifizierung.

150753 RVK Oberland-West Antrag / Bemerkung Bemerkung

3600 Thun Antrag nicht unterstiitzen Kenntnisnahme.

Begrindung Im Bericht ist die Annahme des Antrags der RKOO falsch aufgefiihrt. Die For-
mulierung wird angepasst. Ein Ausbau zum Viertelstundentakt ist nicht zweck-

Dieser Antrag wurde von der RVK 5 abgelehnt.
massig.
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5 Befragung
11203 Transports publics bi-  Les TPB sont globalement satisfaits de I'amélioration de I'offre urbaine souhaitée parla CRT 1 et Nous sommes conscients de la problématique d’une égalité

ennois validée par le canton. de traitement entre les différents quartiers de la ville de
Cependant, il nous semblerait opportun d'arbitrer entre I'amélioration de la ligne 11 non-retenue Bienne. Les moyens financiers ne sont cependant pas illi-

(cadence 15' en heures de pointe) et les améliorations retenues ci-dessous : mités.
- L6 : Nouvelle desserte du quartier de Nidau. Aalmatten en continu jusqu'a 20h depuis la gare

de Bienne a cadence 15 minutes. Proposition d'économie : cadence 30' en heures creuses.

- L10 : 2 courses Bienne gare <> Centre Boujean et 1 course Bienne Gare <> Centre Boujean

<> Pieterlen. Proposition d'économie : suppression de la course Bienne gare <> Pieterlen.

11053 RVK Oberland-West  Vielen Dank, dass wir die Méglichkeit haben, zum Kantonalen Angebotskonzept 2027 - 2030
Stellung zu beziehen.
Grundsatzlich sind wir mit der Aufnahme der Antrage in der Regionalkonferenz Oberland West
zufrieden, wenn davon ausgegangen werden kann, dass die vage positiv beantworteten Antrage
in der Periode 2027 - 2030 umgesetzt werden.

Sehr schade finden wir hingegen, dass die Antrage im Bereich Freizeitverkehr nicht angenom- Betreffend Aufnahme von Freizeitlinien in das Grundange-
men wurden. Hier sehen wir als Regionen einen grossen Handlungsbedarf Seitens Kanton. Es bot fehlen die gesetzlichen Grundlagen

handelt sich hier nicht nur um Freizeitverbindungen im landlichen Raum, sondern auch um saiso-

nale Uberlastungen an Knotenpunkten und touristische Hauptverbindungen. Wir wiinschen hier

die Schaffung von kantonalen Grundlagen zur Mitfinanzierung solcher Angebote.

Leider gab es auch im Bereich On-Demand eine eher negative Entwicklung. Es mag stimmen, Die Wirtschaftlichkeit von On-Demand-Angeboten ist nicht
dass im Bereich von Neuerschliessungen ein On-Demand Versuchsbetrieb nicht die glinstigste gegeben. Eine Unterstiitzung als Biirgerbus ist denkbar.
Variante ist, aber gerade im Bereich Ersatz von bestehenden Linien, kann ein On-Demand Ange-

bot durchaus der Kostendeckungsgrad einer Linie verbessern und auch die Nachfrage erhéhen,

da man mehr auf die Bedirfnisse der Kundschaft eingehen kann. Hier hatten wir mehr Geduld

gewinscht, da gerade in unserer Region die Gemeinde Lenk an einem On-Demand Abendange-

bot plus auch tagsiiber am teilweisen Ersatz vom klassischen Linienbetrieb zu On-Demand sehr

interessiert war. Damit weiterhin mit der AFA zusammengearbeitet werden kann war es von An-

fang an klar, dass nur Publicar fir die Software in Frage gekommen ware. Es wurden durch die

Studien sehr viele Vorleistungen erbracht, welche nun nicht getestet werden kénnen. On-De-

mand oder eine Mischform zwischen On-Demand und dem klassischen Linienbetrieb wird aber

im landlichen Gebiet Zukunft haben. Es wére somit sehr wichtig gewesen, hier Erfahrungen sam-

meln zu kénnen.
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Der Antrag 29 (der RVK 5) Anderung Linienbezeichnung Gstaad - Saanen - Schénried - Saanen-

moser wird nicht bei den Antrédgen aufgefuhrt. Hier bitten wir um die Erganzung des Antrages. Der Antrag wurde erganzt aber wird abgelehnt, da die Ver-
langerung nicht Bestandteil des Grundangebots des Kan-
Vielen Dank fur die Beruicksichtigung unserer Anliegen. tons ist.
10972 AGR Das AGR bedankt sich fur den Einbezug zur fachlichen Stellungnahme zum Angebotskonzept Kenntnisnahme

2027 - 2030. Wir begriissen das Angebotskonzept 2027 - 2030 explizit und danken fiir die sorg-
féltige Erarbeitung des Konzeptes. Die vorgesehenen Anpassungen im Bericht sind aus unserer
Sicht nachvollziehbar. Zu einzelnen Antragen der RVKs zu Angebotsanpassungen sowie zu den
Ruckmeldungen des AOV dussern wir uns nicht.

11022 Pro Bahn Schweiz Linie Lyss - Biren an der Aare: Anliegen zu zusétzlichen Kursen sind tber die regionalen
Warum werden keine Zugverbindungen ab Lyss 12:02 und 13:02 angeboten? Angebotskonzepte der Regionalkonferenzen / regionalen

Verkehrskonferenzen einzureichen.

Linie 362 Lyss - Schnottwil:
Warum wird am Mittag ab 12 Uhr der Fahrplan um 6min verschoben, dadurch verschlechtern
sich die Anschlisse ab Schnottwil in Lyss merklich?

Anliegen zum Fahrplan sind Uber das Fahrplanverfahren
einzureichen.

Linie: Spiez - Zweisimmen, Entlastungsverkehr Anliegen sind tiber das Fahrplanverfahren oder bei der
1. Als kurzfristige Entlastungsmassnahme schlagen wir vor, dass die zusétzlichen Bus Kurse, die  Rkvs5 fiir ein kiinftiges Angebotskonzept einzubringen.
zur Entlastung der Linienkurse ins Diemtigtal verkehren, in Spitzenzeiten morgens an den Hoch-

saison-Wochenenden bereits ab Spiez oder Thun gefiihrt werden

2. Fur die Anreise von Tagestouristen, vor allem im Wintersportverkehr, sollen so rasch als mog-

lich am Wochenende, saisonale Zusatzziige angeboten werden, entweder direkt ab Bern oder

analog zum bestehenden Zusatzzug ab Biel nach Frutigen — Kandersteg — Brig unter Umfahrung

des Knotens Bern, beispielsweise ebenfalls ab Biel oder einer anderen Region im Norden des

Kt. Bern, zum Beispiel ab dem Oberaargau / Emmental und in diesem Fall direkt nach Zweisim-

men, mit Anschliissen Richtung Lenk und Gstaad

3. Das Grundangebot im Simmental ist derzeit nur ein Stundentakt. Das ist heute nicht mehr at-

traktiv genug, ausser fir ganz schwach frequentierte Linien. Deshalb soll dieses in einem ersten

Schritt am Wochenende mit einen durchgehenden Stundentakt der RE 8 erganzt werden; damit

ergibt sich fir die grosseren Bahnhofe im Simmental ein angendherter Halbstundentakt.

4. Fir ein zeitgemasses attraktives Angebot ist schliesslich der Ausbau auf einen durchgehen-

den Stundentakt der RE 8 an allen Tagen (ca. 6-19 Uhr), ggf. in einem weiteren Schritt, erforder-

lich; damit ist auch ein effizienter Fahrzeugeinsatz und ein besserer Kostendeckungsgrad mog-

lich, es entstehen durchgehende Reiseketten auch mit bestehenden Ziigen der MOB (Lenk /

Gstaad). Auch Postautoverbindungen kdnnen somit auf die halbstiindlich verkehrenden Ziige
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ausgerichtet werden.

5. In den HVZ der touristischen Reisestréme missten die GPX daflir ggf. aus der Taktlage ge-
nommen werden, um geniigend Beférderungskapazitét bereitstellen zu kdnnen, eine alternative
Fihrung ca. 8min friiher bzw. spéater ist méglich.

10890 BAV Le rapport reprend de maniere adéquate les planifications ferroviaires en cours a I'OFT, y com- Kenntnisnahme
pris le projet "Transports '45". La description des projets pilotés par I'OFT est également cor-
recte. Bei den zahlreichen Angebotsausbauen wird es eine Herausforderung werden, die Kan-
tonsquote einzuhalten. Darauf ist bei den jeweiligen Offertbesprechungen zu achten.

10873 RVK Biel-Seeland- Allgemeine Bemerkungen Zu den einzelnen Themen wurde bereits bei den spezifi-
BEJU Der Vorstand der RVK 1 ist erfreut, dass rund die Halfte der Antrage des RAK 2027-2030indas  schen Eingaben im Bericht Stellung bezogen. Es wird auf
kantonale Angebotskonzept aufgenommen wurden und damit wichtige Angebotsverbesserungen e opigen Antrége verwiesen.
umgesetzt werden kénnen. Gleichzeitig ist er enttduscht, dass weitere fir die RVK 1 wichtige An-
trage aus finanziellen Griinden im Angebotskonzept nicht beriicksichtigt werden. Dadurch ist die
angestrebte Wirkung des RAK 2027-2030 in Frage gestellt.
Der Vorstand hat Verstandnis fir die finanzielle Situation des Kantons. Die Einsparungen beim
OV stehen aber im Widerspruch zu den kantonalen Zielen und Strategien. Die Verlagerung der
Mobilitdt vom motorisierten Individualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr, die Senkung des
CO2-Austosses sowie die Verbesserung der Erreichbarkeit — auch in l1andlichen Gebieten — sind
zentrale Elemente der kantonalen Verkehrspolitik (Kantonaler Richtplan, Gesamtmobilitatsstrate-
gie). Der offentliche Verkehr ist ein zentraler Faktor fiir die wirtschaftliche Entwicklung und Le-
bensqualitat der ganzen Region Biel-Seeland-Berner Jura. Wir appellieren an den Kanton, trotz
der angespannten Finanzlage eine nachhaltige Entwicklung im Mobilitatsbereich gemass den ei-
genen Zielsetzungen sicherzustellen.
Es stellt sich zudem die Frage, wie sich der grosse Aufwand fiir die Erarbeitung von OV-Studien
und des Regionalen Angebotskonzepts angesichts der beriicksichtigten Antrage rechtfertigen
lasst. Wenn ein wesentlicher Teil der erarbeiteten Vorschlage keine Berucksichtigung findet, un-
tergrébt dies nicht nur die Motivation der Beteiligten, sondern auch die Wirksamkeit des partizi-
pativen Planungsprozesses mit den Gemeinden.
Wir regen an, die kiinftige Rolle der regionalen Angebotskonzepte kritisch zu reflektieren und ge-
meinsam nach Wegen zu suchen, wie die Abstimmung zwischen regionalen Bedurfnissen und
kantonaler Planung unter den gegebenen finanziellen Rahmenbedingungen verbessert werden
kann. Ziel muss es sein, dass der geleistete Aufwand in einem besseren Verhaltnis zur tatsachli-
chen Wirkung steht.

Stellungnahme zu einzelnen Antragen
Die Antrage der RVK 1 basieren auf teilregionalen Angebotskonzepten, die zusammen mit dem
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AQV, den Gemeinden und den Transportunternehmen sorgfaltig und fachlich fundiert erarbeitet
wurden. Dabei wurde das Kosten-Nutzen-Verhaltnis einbezogen und eine Priorisierung vorge-
nommen. Die teilregionalen Angebotskonzepte und das RAK 2027-2030 fokussieren auf Ange-
botsverbesserungen, die sowohl fur den OV als auch fiir den Gesamtverkehr sinnvoll sind, die
Verkehrsverlagerungsziele von Kanton und Region unterstiitzen und insb. in der Agglomeration
Biel/Lyss zur Entlastung stark belasteter Strassenabschnitte beitragen. Sie entsprechen den be-
schlossenen behordenverbindlichen Strategien des Kantons (Kantonaler Richtplan, Gesamtmo-
bilitatsstrategie) und der Region (RGSK/CRTU, Agglomerationsprogramm) und sind notig, um
deren Ziele zu erreichen. Der Vorstand der RVK 1 beantragt, die entsprechenden Antrage vor
diesem Hintergrund noch einmal zu prifen (siehe nachfolgende Bemerkungen und Bemerkun-
gen zu den einzelnen Antrégen).

Jura bernois

Le comité de la CRT1 souhaite insister sur I"importance de favoriser le tranfert modal dans le
Jura bernois et s’oppose a I'absence de soutien de I"OTP pour certaines requétes. On ne peut
se contenter de maintenir I'offre existante, c'est pourquoi il est important d'assurer la cadence
semi-horaire dans la vallée de Tavannes et sur la ligne 237 entre Tavannes et Tramelan, ce qui
permettrait, notamment a certaines heures précises, de compenser les retards de certains trains.
Il faut absolument éviter que ne se renforce une tendance aujourd’hui déja perceptible, a savoir
gue les habitants de Tramelan / Vallée de Tavannes ne prennent la voiture jusqu'a Sonceboz.
Seule une cadence a la demi-heure est a ce titre suffisamment attractive. De plus, c’est a Ta-
vannes que se trouvera prochainement le nouveau centre administratif cantonal pensé dans le
cadre de la réorganisation des services cantonaux et du projet Avenir Berne Romande, qui pré-
voit prés de 200 emplois supplémentaires.

Par ailleurs, le développement de l'offre vers / depuis Bellelay est capital pour la région. En effet,
la région et les offices cantonaux concernés sont unanimes a vouloir développer sur le site de
I'ancienne clinique une offre tant culturelle, formative que touristique. Cela ne peut se faire vala-
blement sans une offre attractive en matiére de TP vers Bellelay qui a fait 'objet de I'étude Mobi-
lité durable Bellelay, et qui deviendra un centre régional d’envergure :

= le canton de Berne, propriétaire du site, a tout intérét a une reconversion réussie de l'ancienne
clinique.

= tous les projets élaborés pour promouvoir le site insistent sur I'importance d'une desserte de
qualité en termes de TP, notamment ceux relatifs au développement d'une offre formatrice en
matiére de tourisme durable

= I'offre culturelle (avec notamment le festival "Les Battements de I'Abbatiale” et les expositions
d'été) rencontre une audience qui va croissant et accueille un public sans nul doute enclin a utili-
ser les TP si une offre existe...

= la DSSI a également rencontré le succes avec son projet-modéle de formation-intégration, qui
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va donc se poursuivre

= c'est un pas important vers le développement d'une offre TP attractive dans le secteur Courtine
/ Tramelan / Etang de la Gruére qui, par complémentarité, permettra des offres financiérement
intéressantes

OV-Konzept 2035 Agglomeration Biel/Lyss

Das Angebotskonzept 2027-2030 beriicksichtigt die Antrage der RVK 1 fur neue Linien und Li-
nienanpassungen im stadtischen Busnetz. Im Gegenzug werden die Angebotsverbesserungen
auf den Agglomerationsachsen nicht unterstitzt. Fiir den Vorstand der RVK 1 ist dies nicht ziel-
fihrend. Das OV-Konzept 2035 basiert auf dem Zusammenspiel von stadtischen und regionalen
Buslinien und sieht eine Umsetzung in zwei Schritten (2030 und 2034) vor. Ein Hauptziel ist es,
auf den Buslinien der Agglomerationsachsen einen 15-Minuten-Takt einzufiihren und den ESP
Bodzingenfeld besser zu erschliessen. Die Erhebung des Ziel-, Quell- und Transitverkehrs (2024)
und die Gesamtmobilitéatsstudie Biel/Bienne West (2025) von Espace Biel/Bienne.Nidau bestati-
gen den Handlungsbedarf beim OV im Agglomerationsverkehr.

Die Gesamtmobilitatsstudie Biel/Bienne West kommt zum Schluss, dass die Schliessung der
Netzliicke der A5 fuir den Agglomerationsverkehr nur einen geringen Nutzen (bei hohen Kosten)
hat. Gleichzeitig bestatigt die Studie die Zweckmassigkeit und Notwendigkeit des OV-Konzepts
2035 fir die Erreichung der Mobilitatsziele des Agglomerationsprogramms Biel/Lyss. Diese ge-
ben vor, den MIV zu stabilisieren und die zusatzlichen Mobilitatsbediirfnisse durch den OV und
den Langsamverkehr abzudecken. Dabei spielen die regionalen OV-Linien auf den Agglomerati-
onsachsen eine tragende Rolle. Der Verzicht des Kantons auf den Ausbau dieser Angebote ist
widersprichlich und nicht glaubhaft zu vermitteln. Auch das Argument der Finanzen kann nicht
herangezogen werden, ware die Realisierung der Schliessung der Netzliicke der A5 fiir den Kan-
ton doch wesentlich aufwandiger

Auf den Agglomerationsachsen sind die Strassen heute stark belastet und der OV-Takt ist zu
wenig attraktiv. Die Stausituation beim Bahniibergang Bahnhof Nidau stellt bspw- auf der Linie
86/87 (und durch die betriebliche Verknlpfung auf den Anschlusslinien 100, 361 und 365 in
Aarberg) die gesamte Transportkette in Frage. Eine rasche Verbesserung der Situation durch
einen 15-Minutentakt ist hier dringend. Ausserdem erinnern wir daran, dass im Agglomerations-
programm Biel/Lyss 5. Generation mehrere Massnahmen im A-Horizont (Realisierung 2028-
2031) fur die Businfrastruktur auf Agglomerationsachsen enthalten sind und vom Kanton unter-
stutzt wurden.

Es kann nicht sein, dass die Angebote, auf denen diese Infrastruktur-Massnahmen beruhen,
nicht bestellt werden. Die RVK 1 beantragt, auf der S37 Biel-lpsach (BTI) und den Linien 86/87
Biel-Bellmund, 74 Biel-Lyss und 72 Meinisberg-Biel zumindest in den HVZ einen 15-Minuten-
Takt in das Angebotskonzept 2027-2030 aufzunehmen.

Fur die weitere Entwicklung des kantonal bedeutenden ESP Bozingenfeld ist eine deutliche
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Verbesserung der OV-Erschliessung in den nachsten Jahren unerlasslich. Die RVK 1 beantragt,
die neue Linienflhrung der Linie 73 (Sonceboz-Bo6zingenfeld-Orpund) sowie die neue Linie 77
(Sonceboz-Bozingenfeld) in das Angebotskonzept 2027-2030 aufzunehmen.

Seeland

Das von der RVK 1 zusammen mit der RKV 1 des Kantons Neuenburg erarbeitete Angebotskon-
zept Ins/Erlach und Entre-deux-lacs wird im Angebotskonzept 2027-2030 nur teilweise und als
Versuchsbetrieb beriicksichtigt. Wir anerkennen das Bemiihen des AQV, die Einfilhrung des
neuen Angebotskonzepts trotz knapper Finanzen zu ermdglichen. Trotzdem wirft die Auflage ei-
nes Versuchsbetriebs Fragen auf, insbesondere nach dem Kostenteiler. Nach Auffassung der
RVK 1 kdnnen die Kosten fir den Versuchsbetrieb der kantonsiibergreifenden Linien nicht ein-
seitig den bernischen Gemeinden angelastet werden. Hier braucht es ein zusatzliches Engage-
ment des Kantons Bern und allenfalls des Kantons Neuenburg. Die RVK 1 wird diesbezliglich
das Gesprach mit den Gemeinden und dem AOV suchen.

Das Beibehalten des heutigen Angebotskonzepts ist fir die RVK 1 keine Option, weil damit die
bestehenden Angebotsliicken und betrieblichen Mangel ungeldst bleiben. Die Gemeinden Er-
lach, Ins, Vinelz, Liuscherz, Tschugg und Gals finanzieren seit vielen Jahren Zusatzkurse am
Abend und am Wochenende wahrend der Sommersaison im Umfang von jahrlich 62'000 CHF.
Es sind Kurse, die eigentlich in das Grundangebot gehoren. Es ist fraglich, ob diese Gemeinden
die Zusatzkurse weiter finanzieren, wenn keine Anpassungen am heutigen Angebotskonzept er-
folgen. Somit kdnnte es nicht nur zu keiner Verbesserung, sondern sogar zu einer Verschlechte-
rung gegeniiber dem heutigen Angebot kommen.

Die Linie 366 Tauffelen-Aarberg (Burgerbus) erfullt eine wichtige Erschliessungsfunktion fur die
Gemeinden Walperswil, Epsach, Aarberg und Tauffelen und tragt wesentlich zur Grundversor-
gung des landlichen Raums bei. Die Nachfrage hat sich in den letzten Jahren stabilisiert, insbe-
sondere in Bezug auf die Erreichbarkeit von regionalen Zentren (Aarberg, Lyss) und den An-
schluss an weiterfilhrende OV-Verbindungen. Die RVK 1 beantragt, die Linie 366 mit einem
durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag ber den gesamten Tag (entspricht einer
Angebotsausweitung von ca. 15 % pro Werktag) in das kantonale Grundangebot aufzunehmen
und tber Kappelen bis Lyss zu verlangern.

Hinweis: Im Anhang V ist der Antrag der RVK 1 nicht korrekt und dadurch leicht missverstandlich
wiedergegeben. Korrekt lautet der Antrag «Integration der Linie 366 (Birgerbus) in das kanto-
nale Grundangebot. Route Tauffelen - Walperswil wird aufrechterhalten und verlangert um Kap-
pelen - Lyss. Stundentakt tagsiiber von Montag bis Freitag: rund 15 Kurspaare pro Werktag».

Nachtangebot
Wir nehmen zur Kenntnis, dass der Kanton vorerst auf die Einfiihrung einer Nacht-S-Bahn im
Korridor Bern-Biel verzichtet und kénnen die Griinde daflir nachvollziehen. Wir bedauern, dass
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damit auch die vorgesehene Anbindung von Seedorf an das Nachtliniennetz entfallt. Seit der
Aufnahme der Nachtinien in das Grundangebot sind die RVK/RK auch fir die Planung des
Nachtangebots zustandig. Aufgrund der Erfahrungen mit der kantonalen Uberpriifung des Moon-
linerangebots stellt sich die Frage, ob das zielfuhrend ist. Das Nachtangebot der S-Bahn und im
Fernverkehr sind wesentliche Rahmenbedingungen fir das Nachtangebot und kdnnen von den
Regionen nicht beeinflusst werden. Die Angebotsplanung des Nachtnetzes muss zudem starker
als jene des Tagnetzes regionsiibergreifend erfolgen. Wir regen deshalb an, die Prozesse zur
Uberpriifung und Abstimmung der regionalen Nachtnetze gemeinsam mit den RVK/RK zu tiber-
prifen und zu kléren.

10742 Behindertenkonfe- Die Behindertenkonferenz Kanton Bern (BKKB) dankt fiir die Méglichkeit, sich zum OV-Ange- Kenntnisnahme
renz Kanton Bern botskonzept 2027 bis 2030 &ussern zu kénnen. Wir sind auf Anfang 2025 aus der Fusion der
kantonalen Behindertenkonferenz Bern kbk und der Behindertenkonferenz Stadt und Region
Bern BRB entstanden. Wir setzen uns dafiir ein, dass Menschen mit Behinderungen in allen Le-
bensbereichen ein selbstbestimmtes Leben fiihren kdnnen.

Wir kénnen in vielen Punkten die Grundrichtung des Konzeptes unterstiitzen. Zu einigen Kapi-
teln und Abschnitten haben wir Kommentare angebracht.

Bei der Erarbeitung unserer Vernehmlassung haben wir mit einem OV-Spezialisten mit Sehbe-
hinderung zusammengearbeitet. Wir haben die Erfahrung gemacht, dass die Zuganglichkeit und
Barrierefreiheit der Unterlagen und des Onlinesystems noch verbessert werden kénnen. Bei Be-
darf stehen wir gerne beratend zur Seite.

10754 PostAuto AG Anhang 1, Erfolgskontrolle Das Anliegen wurde (berpriift. Die Diskrepanz entstand
Wir haben die Liste stichprobenartig Gberprift und stellen fest, dass bei einigen Linien die EKO durch eine unterschiedliche Datengrundlage. Bei vereinzel-
nicht korrekt abgebildet ist. Bitte Giberprifen Sie diese Liste nochmals. Besten Dank ten Linien gab es leichte Unterschiede, welche angepasst

wurden.

10737 Interessengemein- Die IG6V Oberaargau fordert den Regierungsrat auf, dem Grossen Rat eine 6V-Offensive vorzu-  Kenntnisnahme

schaft 6ffentlicher schlagen. Dazu braucht es weitere Angebote, um den 6ffentlichen Verkehr zu verbessern. Dies

Verkehr Oberaargau  frdert die Lebensqualitat und die Attraktivitat des Kantons Bern und leistet einen Beitrag im

Sinne des neuen Klimaartikels in der Kantonsverfassung fur den Klimaschutz.
Durchgehende Takte je nach Angebotsstufe bis 22 Uhr oder Mitternacht erachtet die IGOV Ober-
aargau als Grundvoraussetzung fir den Mobilitdtswandel, insbesondere im Freizeitverkehr.
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10689 TBA Bern Wir bitten Sie, unsere Stellungnahme fiir die definitive Version des Angebotskonzeptes OV 2027-  Kenntnisnahme
2030 zu berucksichtigen. Bei Riickfragen wenden Sie sich bitte an Rebekka Christ, Fachstelle
Planungen.

10684 RK Oberland-Ost Sehr geehrte Damen und Herren Kenntnisnahme
Vielen Dank fir die Erarbeitung des Angebotskonzepts 2027 - 2023.
Wir schatzen es sehr, dass unsere Antrage Uberwiegend unterstitzt werden.
Unsere Rickmeldung enthalt nebst konkreten Antragen (v.a. beziiglich des Ortsbusnetzes Grin-
delwald) auch zusatzliche Anregungen "out-of-the-box". Wir bitten um wohlwollende Priifung
bzw. Berlicksichtigung.
Friindlichi Gruess aus dem 6stlichen Berner Oberland!

10602 Verkehrsverbund Lu-  Besten Dank fiir die Mdglichkeit zur Stellungnahme. Kenntnisnahme
zern
Das Angebotskonzept 2027-2030 bietet einen guten Uberblick tiber die Entwicklung des ¢V im
Kanton Bern.

Im konkreten &ussern wir uns nur zu Aspekten, die in der gemeinsamen grenziberschreitenden
Angebotsentwicklung einer Erwéhnung bedurfen. Wo wir einverstanden sind und keine Bemer-
kungen haben, aussern wir uns nicht.

10519 VCS Sektion Bern Wir anerkennen, dass ein ausreichendes 6V-Angebot in Randregionen schwierig zu finanzieren Kenntnisnahme, auf die verschiedenen Punkte wird im OV-
sein kann. In solchen Fallen kdnnten bedarfsgerechte Zusatzkurse angeboten werden, wenn Bericht eingegangen.
sich eine hohe Nachfrage erwarten lasst (Freizeitverkehr an schénen Tagen etc.). Ein fahrplan-
gebundenes Angebot ist fiir den Freizeitverkehr nicht zwingend.

Grundsatzlich fordern wir mehr finanzielle Mittel fiir den 6V. Um die Klimaziele zu erreichen, sind
deutlich grossere Investitionen in den 6V unabdingbar, auf Kosten von umweltschéadlichen MIV-
Projekten (wie zb. die Umfahrungsstrassen im Emmental und Oberaargau).

Die Umstellung auf Elektrobusse muss beschleunigt werden. Wir fordern ein grundsatzlich sofor-
tiges Ende fiir Neuzulassungen von Dieselbussen, insb. wenn eine valable elektrische Alterna-
tive existiert. Der Kanton soll den Transportunternehmen unter die Arme greifen und sich an den
Mehrkosten beteiligen.

10505 Aare Seeland mobil Die asm erachtet das kantonale Angebotskonzept OV 2027-2030 unter den gegebenen Umstian-  Kenntnisnahme
AG den als ausgewogen. Die zwei konkreten Eingaben waren bei positiver Entwicklung der Ertrage
und der Kantonsfinanzen zu beriicksichtigen.
Besten Dank.
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10446 Kanton OW Der Kanton Obwalden hat vorallem mit der Zentralbahnlinie Berihrungspunkte in der Angebots- Kenntnisnahme
planung mit dem Kanton Bern. Das zur Stellungnahme vorgeschlagene Angebotskonzept 2027 -
2030 des Kantons Bern ist stimmig und widerspricht nicht den Planungen vom Kanton Obwal-
den. Wir begrussen ebenfalls die Unterstiitzung zum Grimselprojekt wie der angedachte Abend-
ausbau Uber den Briinig.
Fur die Méglichkeit zur Stellungnahme danken wir Ihnen.

10120 RVK Oberaargau Wir danken lhnen fiir die Zustellung der Unterlagen und die Mdéglichkeit zur Stellungnahme. Der Kenntnisnahme. Der Umfang der Angebotsausbauten ist
Ausschuss der Regionalen Verkehrskonferenz Oberaargau RVK 2 hat die beruicksichtigten oder durch finanzielle Mittel begrenzt. Dennoch handelt es sich
abgelehnten Antrage zur Kenntnis genommen. Der Ausschuss hat zudem beschlossen, die Ge-  ,; ausbauten, insofern kénnen die Ausfihrungen bzgl.

meinden der RVK 2 zur Stellungnahme einzuladen und die eingegangenen Stellungnahmen dem

¢ . «Kirzungsentscheiden» nicht nachvollzogen werden,
Kanton zu Gbermitteln.

ebenso dass die Region Oberaargau die am schwéachsten

. I - . erschossene Region wére.
Der Ausschuss dankt dem Kanton fiir die Berlicksichtigung der Antrage, die Eingang ins kanto- 9

nale Angebotskonzept gefunden haben. Gleichzeitig stellt der Ausschuss fest, dass von insge- Die Vorgehensweise bzgl. Aufwand zu Ertrag kann an einer
samt 29 eingereichten Antragen 20 abgelehnt wurden — und damit ein Grossteil der vorgeschla-  Austauschsitzung AOV/Regionen thematisiert werden.
genen Verbesserungen fur die 6V-Erschliessung im Oberaargau nicht umgesetzt werden kén-

nen. Diese Entscheide stehen exemplarisch fur ein grundséatzliches Problem: Die Region Ober-

aargau ist heute die am schwachsten erschlossene Region im ganzen Kanton Bern. Teilweise

bestehen in einzelnen Gemeinden gar keine oder lediglich ein bis zwei Busverbindungen pro

Tag.

Zahlreiche Antrage werden abgelehnt, weil sie aus kantonaler Sicht nicht prioritér sind (vgl. An-
hang V Antrage der RK/RVK). Geméss Auskunft von Michael Knecht bedeutet dies insheson-
dere, dass die Antrage aufgrund fehlender finanzieller Mittel abgelehnt werden. Wir haben Ver-
standnis fir die angespannte Finanzlage und die damit verbundenen Kiirzungsentscheide. Diese
stehen aber im Widerspruch mit den kantonalen Zielen und Strategien. Die Verlagerung vom mo-
torisierten Individualverkehr hin zum 6ffentlichen Verkehr, die Senkung des CO2-Austosses so-
wie die Verbesserung der Erreichbarkeit — auch in landlichen Gebieten — sind zentrale Elemente
der kantonalen Verkehrspolitik (u.a. Gesamtmobilitatsstrategie, Richtplan Kanton Bern). Die Re-
sultate aus der Prifung des RAK stehen jedoch in deutlichem Widerspruch zu diesen Zielen.
Was nun beflirwortet wurde, bleibt weit hinter dem erarbeiteten Potential zuriick und ist aus Sicht
der RVK2 unzureichend. Wir appellieren daher an den Kanton, trotz der angespannten Finanz-
lage eine nachhaltige Entwicklung im Verkehrsbereich sicherzustellen.

Der Mehrwert fur die Region ist insgesamt enttduschend — insbesondere in Relation zum hohen
Aufwand, den die Region und ihre Gemeinden fiir die Ausarbeitung des RAK geleistet haben. Es
stellt sich die Frage, inwiefern sich der Aufwand fir die Erarbeitung des RAK im Verhéltnis zu
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den berlicksichtigten Antragen rechtfertigen lasst. Wenn ein wesentlicher Teil der erarbeiteten
Vorschlage keine Berucksichtigung findet, untergrabt dies nicht nur die Motivation der Beteilig-
ten, sondern auch die Wirksamkeit des partizipativen Planungsproze sses.

Der ¢ffentliche Verkehr bleibt ein zentraler Faktor fiir die wirtschaftliche Entwicklung und Lebens-
qualitat in der Region. Wir regen daher an, die kiinftige Rolle der regionalen Angebotskonzepte
kritisch zu reflektieren und gemeinsam nach Wegen zu suchen, wie die Abstimmung zwischen
regionalen Bedurfnissen und kantonaler Planung unter den gegebenen finanziellen Rahmenbe-
dingungen verbessert werden kann. Ziel muss es sein, dass der geleistete Aufwand in einem
besseren Verhéltnis zur tatséchlichen Wirkung steht.

10004 BLS Personenmobili-  Besten Dank fiir die Mdglichkeit Stellung zum Angebotskonzept 2027 — 2030 zu nehmen. Kenntnisnahme
tat
Zu den Themen wurde bereits bei den spezifischen Einga-

ben im Bericht Stellung bezogen. Es wird auf die obigen An-
trage verwiesen.

Wir unterstitzen die Grundlagen und die Ziele der kantonalen Verkehrspolitik. Mit den Angebots-
grundséatzen und der Definition des Angebots im 6ffentlichen Verkehr wird der Rahmen fiir die
qualitative und wirtschaftliche Dimensionierung des Angebots im Kanton Bern fur die kommen-
den Jahren gesetzt. Wir begriissen auch die Aktualisierung der kantonalen Angebotsverordnung
und halten die Anpassung der Anzahl Kurspaare der Angebotsstufen fiir zweckmassig.

Zu den fur die Jahre 2027-2030 vorgesehen Angebotsentwicklungen nehmen wir grundsatzlich
wie folgt Stellung:

- Fur eine Umlagerung des privaten Personenverkehrs auf dffentliche Verkehrsmittel sind wir
grundsatzlich der Ansicht, dass gegeniber dem vorliegenden Angebotskonzept zusatzliche An-
gebotsverbesserungen erforderlich sind, insbesondere wahrend der Randstunden und im Frei-
zeitverkehr.

- Entgegen den urspriinglichen Erwartungen resp. den Resultaten der Studienphase (Korridore
Bern —Thun/ Biel) wird im Zeitraum 2027-2030 nicht von der Einfuhrung von Nacht-S-Bahnen
ausgegangen. Wir sind jedoch der Ansicht, dass im AK 27-30 zumindest auf dem Korridor Bern—
Biel die Einfihrung einer Nacht S-Bahn angebracht ware.

- Wir unterstiitzen das Ziel, die Verkehrsdrehscheiben weiter zu optimieren, um die gesamte Mo-
bilitatskette zu verbessern und den offentlichen Verkehr gegeniiber dem MIV attraktiver zu positi-
onieren.

- Unseres Erachtens wird dem Freizeitverkehr angesichts der heutigen Herausforderungen des
Freizeitangebots, beispielsweise im Berner Oberland, zu wenig Bedeutung geschenkt. Dies dus-
sert sich unter anderem beim Moonliner, den Wanderbussen oder Wochenendangeboten.
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- Um eine erneute Priifung der nicht aufgenommenen Antrage der RVK wird gebeten. Dabei han-
delt es sich aber um Nuancen, keine "grossen Wurfe".

9687 RK Emmental Die Regionalkonferenz Emmental dankt fir die Zustellung der Unterlagen und die Méglichkeit im Zu den einzelnen Themen wurde bereits bei den spezifi-
Rahmen der Fachkonsultation Stellung zu nehmen. Die Regionalkonferenz Emmental hat fir die  gchen Eingaben im Bericht Stellung bezogen. Es wird auf
Ausarbeitung des regionalen Angebotskonzept einen erheblichen Aufwand betrieben. Das nun die obigen Antrage verwiesen.

vorliegende Angebotskonzept des Kantons ist fiir die Region enttduschend und steht im Wider-
spruch zur kantonalen Gesamtmobilitatsstrategie. Die Verlagerung der Mobilitat vom motorisier-
ten Individualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr, die Senkung des CO2-Ausstosses sowie die
Verbesserung der Erreichbarkeit — insbesondere auch im landlichen Raum — sind zentrale Ele-
mente der kantonalen Verkehrspolitik (Kantonaler Richtplan, Gesamtmobilitatsstrategie). Leider
schlagen sich die kantonalen Ziele nicht in den Massnahmen im Kantonalen Angebotskonzept
nieder. Dies betrifft insbesondere die gezielte Férderung von innovativen und attraktiven Lésun-
gen im OV beim Freizeit- und Tourismusverkehr sowie den Aspekt der Mobilitatsvorsorge im
schwach besiedelten Raum. Wichtige Angebotsausbauten fiir den Freizeitverkehr, wie beispiels-
weise Wanderbusse wurden im Kantonalen Angebotskonzept nicht aufgenommen.

Viele der Antrage der Region Emmental wurden nicht beriicksichtigt, einige Antrdge nur unter
Vorbehalt und bei einigen Antragen werden Versuchsbetriebe empfohlen. Der Aufwand fiir das
Buskonzept «Untere Emme» war gross, davon soll nun nichts berticksichtigt werden. Wir weisen
darauf hin, dass kleinere Gemeinden wie Hellsau und Hochstetten sich voraussichtlich keine
Versuchsbetriebe leisten kénnen.

Es ware wiinschenswert gewesen, beim Auftrag zur Erarbeitung des regionalen Angebotskon-
zepts seitens Kantons, die Regionen darauf hinzuweisen, dass das aktuelle RAK 2027-2030
kaum Ausbau beinhalten sollte. Das Verhaltnis zwischen Kosten und Nutzen erscheint aus unse-
rer Sicht unausgewogen. Wir regen an, die kiinftige Rolle der regionalen Angebotskonzepte kri-
tisch zu reflektieren und gemeinsam nach Wegen zu suchen, wie die Abstimmung zwischen regi-
onalen Bedurfnissen und kantonaler Planung unter den gegebenen finanziellen Rahmenbedin-
gungen verbessert werden kann. Ziel muss es sein, dass der geleistete Aufwand in einem bes-
seren Verhaltnis zur tatsachlichen Wirkung steht.

Wir halten zudem fest, dass der Kanton betreffend Mitfinanzierung von Freizeitverbindungen
(z.b. Wanderbusse) eine Studie erarbeiten muss, welche zum Ziel hat, gesetzliche Grundlagen
fiir eine Mitfinanzierung zu schaffen.

9594 Amt flr Wirtschaft Keine Bemerkungen.

117/118



OV-Bericht des Kantons Bern 2027—-2030 Befragung
Rapport sur les transports publics du canton de Berne 2027—

2030
9480 Bundesamt fur Ver- Die Angebotsplanung des Kanton Bern entspricht dem heutigen Stand der Planung des BAV. Kenntnisnahme
kehr Besten Dank fiir die Erarbeitung.
9437 Canton du Valais Nous vous remercions de nous avoir permis de prendre connaissance du concept d'offre 2027 - Kenntnisnahme
2030. Nous nous réjouissons de poursuivre notre bonne collaboration sur les lignes de transport
public reliant nos deux cantons.
10690 Kanton Aargau Sehr geehrte Damen und Herren Kenntnisnahme

Mit Interesse haben wir den Bericht zum Angebotskonzept 2027-2030 des Kantons Bern gele-
sen. Er zeigt die Angebotsverbesserungen im Kanton Bern in den letzten Jahren mit den damit
verbundenen Auswirkungen insbesondere auf die Nachfrage und Finanzen auf. Ausserdem sind
die kurz-, mittel- und langfristigen Entwicklungen des 6V-Angebots im Kanton Bern aufgefiihrt.

Der Kanton Aargau ist vor allem mit der trikantonalen S-Bahnlinie S23 gemass Ziff. 6.2.1 tan-
giert.

Erfreulicherweise kann vsl. bereits mit dem kommenden Fahrplanwechsel im Dez. 2025 die Ver-
langerung des 30-Min.-Taktes am Abend auf dem Abschnitt Olten—Langenthal eingefiihrt wer-
den. Zudem fiihrt, wie beschrieben, der Ausbau des Bahnhofs Lenzburg dazu, dass die S23 auf
dem Abschnitt Langenthal-Lenzburg neu mit der S26 aus dem Freiamt verkniipft wird und auf-
wartskompatibel zu den STEP-Bahnplanungen ist.

Aufgrund der Verzégerungen beim Bahnausbau und der damit verbundenen Verzdgerung der
Einfuhrung der Systematisierung, kann vsl., insb. auf der S26 im Freiamt, ohne die Verdichtung
zum 15'-Takt, die Nachfrage nicht mehr bewaltigt werden. Die SBB priift aktuell L6sungen (lan-
geres Rollmaterial / Doppelstockziige) fiir den Ubergangshorizont.

Wir danken lhnen fur die Kenntnisnahme und die Gelegenheit zur Stellungnahme.

Freundliche Griisse

Sektion offentlicher Verkehr Kanton Aargau
Julie Lietha
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