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1 Management Summary

Zu den Spitzenzeiten, wenn Schilerinnen und Schiler sowie Berufspendlerinnen und -pendler
unterwegs sind, platzen viele OV-Linien im Raum Bern aus allen Nahten. Das OV-System wird
zwar stetig weiterentwickelt, jeder Ausbau ist allerdings teuer. Im Rahmen des Projekts «Ver-
kehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr» wurde gepriift, welche Beitrage die Schulen der Se-
kundarstufe Il der Region leisten kénnen, um den OV in den Spitzenzeiten zu entlasten. Unter
der Leitung des Mittelschul- und Berufsbildungsamts MBA der Erziehungsdirektion ERZ in Zu-
sammenarbeit mit dem Amt flr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination AOV der Bau-,
Verkehrs- und Energiedirektion BVE wurde die Problemstellung angegangen.

Im Rahmen eines Vorprojektes wurde an einem Gymnasium ein fiktiver Stundenplan erstellt, ge-
mass welchem der Schulbeginn auf 9 Uhr festgelegt wurde. Abgestutzt auf diesen fiktiven Stun-
denplan wurde mit einer Umfrage insbesondere die Akzeptanz eines spateren Schulbeginns er-
fragt. Das Vorprojekt zeigte, dass ein 9-Uhr-Stundenplan moglich ware, allerdings dies nicht
durch Verdichtungen erreicht werden kann, sondern durch einen spateren Schulschluss oder
eine Reduktion der unterrichtsfreien Halbtage. Die Umfrage zeigte auf, dass ein solch radikaler
Wechsel wenig Akzeptanz findet, da ein er die ausserschulische Tatigkeit der Schilerinnen und
Schiler, z.B. in den Bereichen Sport und Musik, beeintrachtigen wurde.

Ausgehend von den Ergebnissen der Umfrage wurde ein Projektauftrag formuliert. Am Projekt
beteiligten sich alle Schulen der Sekundarstufe Il der engeren Agglomeration Bern. Das Projekt
beinhaltete drei Handlungsfelder: stundenplanerische Massnahmen, Mobilitdtsmanagement und
Sensibilisierung. Zu allen Handlungsfeldern priften die Schulen, welche Beitrage sie kunftig far
eine Reduktion der Verkehrsspitzen leisten kénnen.

Bezuglich den Stundenplanen sehen alle Schulen Massnahmen vor, mit welchen 10 % der Schi-
lerinnen und Schuler weniger bereits in der ersten Lektion in der Schule sind als bisher. Im Vor-
dergrund stehen dabei insbesondere die gezielte vereinzelte spatere Ansetzung des Unterrichts
oder die Platzierung von Lektionen, an welchen nicht alle Schilerinnen und Schiiler einer Klasse
teilnehmen, in der ersten Morgenlektion. Von stundenplanerischen Massnahmen ausgenommen
wurden nur Schulen, deren Lernende sich in Gegenlastrichtung bewegen. Im Ganzen werden
taglich ca. 700 Schiilerinnen und Schiiler weniger bereits in der ersten Lektion zur Schule gehen.
In Bezug auf das Mobilitdtsmanagement war die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs im Zent-
rum. Die Prifung der Infrastruktur der Schulen war ein Bestandteil davon. Es wurden zahlreiche
Massnahmen gepruft und dann wo sinnvoll auch die Umsetzung beschlossen. Im Vordergrund
stehen Massnahmen zur Verbesserung der Fahrradinfrastruktur wie Abstellplatze und Reparatur-
maglichkeiten sowie Verbesserungen bei den Zufahrtsmoglichkeiten zu den Schulen.

Bei der Sensibilisierung haben die Schulen verschiedene Projekte gestartet, um die Schilerinnen
und Schiiler zu einem bewussteren Umgang mit Mobilitat zu bewegen. Ein wichtiges Element da-
bei spielt das neu den Schulen zur Verfligung gestellte Informatik-Tool mobXpert, mit welchem
die Lernenden ihr Verkehrsverhalten reflektieren kdnnen und in welches auch direkt einsetzbares
Unterrichtsmaterial integriert ist.

Nach dem Projektabschluss wird periodisch gepriift werden, ob die stundenplanerischen Mass-
nahmen weiterhin umgesetzt werden. Im Bereich des Mobilitdtsmanagements werden einige
Massnahmen in Zusammenarbeit der Schulen, des kantonalen Amts fir Grundsticke und Ge-
baude sowie der Stadt Bern noch umgesetzt werden mussen. Bzgl. der Sensibilisierung werden
die Schulen periodisch aufgefordert, die Frage der Mobilitdt — z.B. im Rahmen der Bildung fir
eine nachhaltige Entwicklung — weiterhin zu thematisieren. AOV und MBA werden im Flrhjahr
2020 ein Monitoring zur Umsetzung der eingeleiteten Massnahmen durchfihren.
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2 Ausgangslage und Vorprojekt

2.1 Ausgangslage

Zu den Spitzenzeiten, wenn Schilerinnen und Schiler sowie Berufspendlerinnen und -pendler
unterwegs sind, platzen viele OV-Linien im Raum Bern aus allen Nahten. Busse und S-Bahnen
sind Uberfillt, Fahrgaste stehen dicht gedrangt, an neuralgischen Haltestellen wird das Ein- und
Aussteigen fast unmaoglich. Diese Spitzenbelastung dauert jeweils nur kurz an. Dazwischen sind
die Kapazitaten weniger ausgelastet. Das OV-System wird stetig weiterentwickelt. Jedoch ist der
Ausbau sehr teuer. Es ist deshalb richtig zu prifen, wie die Spitzenstunden entlastet werden kon-
nen.

Durch die Motion Wasserfallen (Motion 095-2011), welche als Postulat Gberwiesen wurde, wurde
der Regierungsrat beauftragt, Massnahmen zu prtfen, um die Pendlerspitzen im 6&ffentlichen
Verkehr abzudampfen und das Pendleraufkommen besser zu verteilen. Laut Motion ware eine
Stundenplananpassung fiir Schilerinnen und Schiler ab der Sekundarstufe Il eine sinnvolle
Massnahme, um die bestehende Infrastruktur im OV optimal auszunutzen.

Beilage 1: Motion Wasserfallen 095-2011 mit Antwort des Regierungsrates

Ausgehend von dieser Motion haben das Amts fir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
AQV der Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion und das Mittelschul- und Berufsbildungsamt MBA
der Erziehungsdirektion Vorbereitungen getroffen, wie der Beitrag, welchen die Schulen zur Ver-
ringerung der morgendlichen Verkehrsspitze leisten kénnen, geprift werden kann.

2.2 Fiktiver 9-Uhr-Stundenplan

Ausgehend von der auch 6ffentlich diskutierten Idee, dass die morgendliche Verkehrsspitze rela-
tiv einfach reduziert werden kann, indem die Schulen mit dem Unterricht eine Lektion spater be-
ginnen, wurde beschlossen, dass das Gymnasium Neufeld einen fiktiven 9-Uhr-Stundenplan er-
stellt. Die Arbeiten haben gezeigt, dass ein solcher machbar ist, dass im Gegenzug aber 58 %
der Schulerinnen und Schiler bis 17 Uhr und sogar 20 % bis 18 Uhr Unterricht haben wirden.
Parallel zur Erstellung des 9-Uhr-Stundenplans wurde dessen Einfluss auf den OV abgeschétzt.
Dazu wurden insbesondere die Nutzerzahlen in normalen Wochen mit denen der Fruhlingsferien
verglichen. Die Frihlingsferien sind deshalb fiir eine solche Untersuchung geeignet, da wahrend
diesen Ferien wenig Uberschneidungen mit anderen Ferienabwesenheiten anzunehmen sind
und die Reduktion also weitgehend auf den Ausbildungsverkehr zurlickzufiihren ist. Die Analyse
hat gezeigt, dass der Anteil Schilerinnen und Schiler in den entsprechenden Linien der Nahver-
teiler erheblich sind.

Die Resultate der Untersuchungen zum 9-Uhr-Stundenplan und zur Belastung des OV durch den
Ausbildungsverkehr wurden in einem Zwischenbericht zusammengefasst.

Beilage 2: Weniger Verkehrsiiberlastung dank spéterem Schulbeginn — Zwischenbericht vom 3.
Dezember 2014

2.3 Umfrage zur Akzeptanz und zum Mobilitatsverhalten

Nachdem die Auswirkungen des Ausbildungsverkehrs auf die Auslastung des OV in den Spitzen-
zeiten aufgezeigt war und die Machbarkeit eines 9-Uhr-Stundenplans inklusive der Auswirkungen
auf die Ausdehnung des Unterrichts in den spaten Nachmittag oder Abend hinein dargelegt wur-
den, wurde in einer Umfrage an den drei Gymnasien Kirchenfeld, Lerbermatt und Neufeld die Ak-
zeptanz eines so neu gestalteten Stundenplans erfragt. Es zeigte sich, dass ca. vier Fiinftel so-
wohl der Schilerinnen und Schiler wie auch der Lehrpersonen und der Eltern einen 9-Uhr-Stun-
denplan grundsétzlich ablehnen. Gleichzeitig zeigte die Umfrage aber auch, dass 53 bis 62 %
der Befragten eine moderatere Anpassung des Stundenplans akzeptieren wirden. Die detaillier-
ten Resultate wurden in einem Bericht zusammengefasst.
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In der Befragung wurde neben der Akzeptanz eines allfalligen 9-Uhr-Stundenplans auch die Ver-
kehrsmittelwahl auf dem Schulweg erfragt. Bei der Wahl des OV zeigte sich, dass die ersten Ein-
schatzungen deutlich unter der Realitat lagen — nicht 50 sondern 70% der Schulerinnen und
Schiler benutzen 6ffentliche Verkehrsmittel. Auch der relativ hohe Anteil an Fahrradfahrenden
war mit rund einem Fiinftel der Wege eher Uiberraschend. Diese beiden Resultate zeigten auf,
dass es sinnvoll ist, die Schilerinnen und Schdler fir die Thematik der Verkehrsspitzen zu sensi-
bilisieren und den Langsamverkehr als Alternative zum OV aufzuzeigen. Die Thematisierung der
Verkehrsmittelwahl und des Schulbeginns eignet sich zudem ideal fur eine Auseinandersetzung
mit Fragestellungen der nachhaltigen Entwicklung, da bei dieser Thematik der Konflikt zwischen
den individuellen Interessen, zwischen den Interessen eines wirtschaftlichen Umgangs mit den
finanziellen Mitteln und dem schonenden Umgang mit den nattrlichen Ressourcen aufzeigen
I&sst und Losungsansatze diskutiert werden kénnen. Ausgehend von den Resultaten der Um-
frage und der aufgefiihrten Uberlegungen wurde entschieden, neben den stundenplanerischen
Massnahmen auch die Sensibilisierung fur die Fragestellung der Verkehrsspitzen sowie das Mo-
bilitdtsmanagement im weiteren Verlauf des Projekts in den Blick zu nehmen.

Beilage 3: Verkehrsspitzen glétten mit spaterem Schulbeginn — Abschlussbericht vom 14. Sep-
tember 2015

2.4 Medienarbeit

Die Resultate der Vorprojektphase wurden am Berner Verkehrstag 2015 zum Thema «Tagliche
Verkehrsuberlastungen zu Spitzenzeiten — wie weiter?» vorgestellit.

Der Verkehrstag ist dokumentiert unter www.bve.be.ch/bve/de/index/mobilitaet/mobili-
taet verkehr/mobilitaet/berner _verkehrstag/archiv_verkehrstageseit2000.asse-
tref/dam/documents/BVE/AoeV/de/AOEV%20VK%20Tagungsdokumenta-
tion%20BVT%202015%20DE.pdf .
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3 Hauptprojekt

3.1 Projektauftrag

Ausgehend von den Ergebnissen des Vorprojekts wurde entschieden, im Rahmen eines Projek-
tes die Mdglichkeiten weiter zu prifen, mit welchen die Schulen mithelfen kdnnen, die Verkehrs-
spitzen am Morgen zu glatten. Es wurden dabei drei Handlungsfelder in den Fokus genommen:

e Stundenplanerische Massnahmen
e Sensibilisierung der Schilerinnen und Schuler fur die Problematik der Verkehrsspitzen
¢ Mobilitdtsmanagementmassnahmen fur die Férderung alternativer Verkehrsmittel

Am Projekt beteiligten sich alle Schulen mit Standort in der Gemeinde Bern oder direkt an der
Gemeindegrenze. Es sind dies die Gymnasien Kirchenfeld, Lerbermatt und Neufeld, die Gewerb-
lich-Industrielle Berufsschule Bern GIBB, die Schule fur Gestaltung Bern und Biel SFGB-B, die
Technische Fachschule Bern TFB, das Bildungszentrum fur Wirtschaft und Dienstleistung bwd,
die Wirtschafts- und Kaderschule KV Bern WKS, die Berufsfachschule des Detailhandels bsd
und die Berufs-, Fach- und Fortbildungsschule Bern BFF. Der Steuerungsausschuss bestand
aus den Leitern des Amts fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination AOV und des Mittel-
schul- und Berufsbildungsamts MBA sowie je einem Schulleiter einer Berufsfachschule und eines
Gymnasiums. In der Projektgruppe war jede beteiligte Schule und zudem das AOV sowie die Ab-
teilung Berufsfachschulen ABS und die Abteilung Mittelschulen AMS des MBA vertreten.

Beilage 4: Projektauftrag vom 20. Oktober 2016

Die Projektarbeit dauerte bis zum ersten Quartal des Jahres 2018.

3.2 Stundenplan: Steckbriefe und Priifauftrage

Far die Arbeit im Rahmen des Handlungsfelds «stundenplanerische Massnahmen» wurden vor
der Auftragserteilung an die Schulen umfangreiche Abklarungen mit den Transportunternehmun-
gen der Region Bern gemacht. Es ging dabei darum, die Schulen nur dann mit der Prifung von
stundenplanerische Massnahmen zu beauftragen, wenn diese aus Sicht der Transportunterneh-
mungen auch sinnvoll sind. Insbesondere kdnnen stundenplanerische Massnahmen dann nicht
sinnvoll sein, wenn im OV geniigend Kapazitaten vorhanden sind, weil sich die Lernenden gegen
die Hauptlastrichtung bewegen oder wenn bei Durchmesserlinien die Schilerinnen und Schiiler
den weniger frequentierten Ast benutzen. Fir die entsprechenden Abklarungen wurde fir jeden
Schulstandort ein Steckbrief erstellt, welcher Kennzahlen zu den Schulen sowie Kommentare
und Lésungsansatze aus Sicht der Transportunternehmungen enthielt. Aus diesen Steckbriefen
wurden vom Steuerungsausschuss dann fir jede Schule ein Prifauftrag beziglich stundenplane-
rische Massnahmen formuliert.

Beilage 5: Steckbriefe Schulstandorte vom 28. April 2017
Beilage 6: Priifauftrdge an die Schulen vom 26. Juni 2017

Alle Schulen, fir welche es aus Sicht der Verkehrsbetriebe Sinn macht, wurden beauftragt zu
prufen, wie die Anzahl Schiilerinnen und Schiiler, welche bereits in der ersten Lektion in der
Schule sind, im Durchschnitt der funf Wochentage um 10 % des gesamten Lernendenbestands
der Schule gesenkt werden kann. Dadurch kénnen die regionalen, auf die Stadt Bern gerichteten
OV-Angebote entlastet werden, ohne dass sich bei den lokalen OV-Angeboten, in welchen sich
die Lernenden haufig gegen die Lastrichtung bewegen, die Belastung aus dem Bereich des ver-
dichteten Fahrplans hinaus verschiebt. Die Schulen haben ihr Prifresultat in Massnahmenblat-
tern zusammengestellt:

Beilage 7: Massnahmenblétter der Schulen, Spalte stundenplanerische Massnahmen
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Die Schulen konnten auf ihnre Rahmenbedingungen zugeschnittene Massnahmen formulieren,
wobei etwa die Halfte der Massnahmen bereits auf das Schuljahr 2017/18 umgesetzt wurden.
Fir vier Schulstandorte (Lerbermatt, Steigerhubel, Bethlehem und Felsenau) hat der Steue-
rungsausschuss beschlossen, dass auf stundenplanerische Massnahmen aus den weiter oben
genannten Grinden verzichtet werden soll.

Durch die umgesetzten Massnahmen sind bereits im Schuljahr 2017/18 ca. 400 Schulerinnen
und Schuler weniger wahrend der morgendlichen Verkehrsspitze auf dem Schulweg als ohne
diese Massnahmen. Fir das nachste Schuljahr werden es zusatzlich noch einmal 300 sein. Bei
der Postautohaltestelle Lindenhof, bei welcher wenig Uberlagerungen mit anderen Entwicklun-
gen zu vermuten sind, konnte ein klarer Riickgang der Anzahl Aussteigenden beobachtet werden
— dies obwohl die Gesamtzahl der Schulerinnen und Schuler des danebenliegenden Gymnasi-
ums Neufeld gestiegen ist. Eine Schule hat zudem angekuindigt, grundsatzlich in den nachsten
Jahren schrittweise auf einen um eine Lektion spateren Unterrichtsbeginn umzustellen. Eine an-
dere Schule wird prifen, ob durch ein neues Stundenplankonzept der Unterrichtsbeginn ca. eine
halbe Stunde nach hinten geriickt werden kann, sobald die Schulraumsituation dies in Folge des
im Rahmen von Sparmassnahmen beschlossenen Lektionenabbaus erlaubt.

3.3 Sensibilisierung: mobXpert und Unterricht

Die Schulen der Sekundarstufe Il sind Bildungsinstitutionen. Deshalb wurde als ein Handlungs-
feld die Sensibilisierung der Schiilerinnen und Schiiler fir die Problematik der Verkehrsspitzen
festgelegt. Die jungen Erwachsenen, welche die Mittelschulen und Berufsfachschulen verlassen,
sollen in Selbstverantwortung die Auswirkungen ihres Handelns reflektieren kbnnen. Dazu ge-
hort, dass sie sich auch damit auseinandersetzen, dass beim 6ffentlichen Verkehr kein unbe-
grenztes Wachstum moglich ist.

Um die Schulen bei der Sensibilisierung fur Verkehrsfragen zu unterstitzen, wurde ihnen das In-
formatik-Tool mobXpert zur Verfugung gestellt. Es handelt dabei um ein Tool, welches freundli-
cherweise von der Stadt Zurich und vom Zircher Verkehrsverbund zur Anpassung an die Berner
Bedurfnisse zur Verfliigung gestellt wurde. Die Anpassungen wurden durch die Firma LerNetz
und dem Buro fir Mobilitdt vorgenommen. Mit dem Tool kénnen die Lernenden ihr wéchentliches
Verkehrsverhalten mit dem ihrer Kolleginnen und Kollegen und mit Durchschnittswerten verglei-
chen. Diese gleichzeitig aktive wie spielerische Auseinandersetzung mit dem Thema soll den Ju-
gendlichen die Problemstellung ndherbringen. mobXpert enthalt aber auch zehn Themendos-
siers, welche die Lehrpersonen bei der Behandlung der verschiedenen Fragen zum Verkehr un-
terstltzen. Ein Dossier behandelt zum Beispiel die Umweltauswirkungen des Verkehrs, ein ande-
res behandelt explizit das Thema Verkehrsspitzen. Dieses Angebot wurde von den Schulen sehr
positiv aufgenommen.

Das Tool kann eingesehen werden unter www.mobxpert-be.ch .

Die Schulen haben dartiber hinaus im Bereich der Sensibilisierung weitere Initiativen ergriffen,
wie zum Beispiele Fuss- und Veloangebote am Sporttag, Velofahrkurse flr Fahrradungewohnte
oder Aktionen wie «wer zu Fuss oder per Velo zur Schule kommt, ist fit fir den Unterricht» Wei-
tere Angaben finden sich wiederum in den Massnahmenblattern der Schule:

Beilage 7: Massnahmenblétter der Schulen, Spalte Sensibilisierung

3.4 Mobilititsmanagement: Infrastruktur-Check und Langsamverkehr

Das dritte Handlungsfeld widmete sich der Frage, wie die Lernenden den 6ffentlichen Verkehr zu
den Spitzenstunden entlasten und dennoch umweltfreundlich auf dem Schulweg unterwegs sein

Version 1.0 Seite 7 von 12



Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr Abschlussbericht

kénnen. Die Schulen haben sich aktiv auch mit diesem Handlungsfeld befasst. So zeigen sie neu
in ihren Informationen und Publikationen auch zur Nutzung des OV alternative Wege zur Schule
auf. Sie machen bewusst, dass kurze Strecken zu Fuss auch positive Auswirkungen auf die Ge-
sundheit haben. Ebenfalls zu diesem Handlungsfeld finden sich Angaben in den Massnahmen-
blattern der Schule:

Beilage 7: Massnahmenblétter der Schulen, Spalte Mobilitdtsmanagement

Es wurde den interessierten Schulen zudem ermdoglicht, mit einer externen Stelle einen Infra-
strukturcheck zu machen. Vier grosse Schulen (Technische Fachschule Bern, Berufs-, Fach- und
Fortbildungsschule Bern, Gymnasien Kirchenfeld und Neufeld) haben davon Gebrauch gemacht.
Aus den Analysen wurden Vorschlage erarbeitet, welche zusammen mit dem kantonalen Amt flr
Grundstiicke und Gebaude AGG und der Stadt Bern beziiglich Umsetzbarkeit und Prioritat beur-
teilt wurden. Es wurden oder werden beispielsweise die Verbesserung der Fahrradzufahrten zu
den Schulen oder Duschméglichkeiten an den Schulen wie auch die Verbesserung der Fahrrad-
infrastruktur (z.B. Pumpstationen, Reparaturmdglichkeiten) weiterverfolgt. Der gesamte Katalog
der gepruften Massnahmen findet sich in einer Zusammenstellung und soll in den nachsten Mo-
naten und Jahren von den Schulen zusammen mit dem AGG und der Fachstelle der Stadt Bern
umgesetzt werden:

Beilage 8: Infrastruktur-Check bei Schulen vom 22. September 2017

3.5 Maedienarbeit

Die Resultate des Hauptprojekts wurden im Dezember 2017 den Medien vorgestellt.

Die Medienkonferenz ist dokumentiert unter www.be.ch/portal/de/index/mediencenter/medienmit-
teilungen/suche.archiv.meldungNeu.html/portal/de/meldun-
qgen/mm/2017/12/20171208 1126 tram bus und zugindenspitzenzeitenentlasten.html .
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4 Weiterfuihrende Arbeiten

Abschlussbericht

Das Projekt wurde im April 2018 abgeschlossen, die Folgearbeiten wurden an die Linie Uberge-
ben. Es sind im Weiteren folgende Arbeiten zu erledigen.

4.1 Handlungsfeld Stundenplan

Was Wann Wer
Aufnahme in die Leistungsvereinbarung, 2018, dann alle 4 MBA: ABS, AMS
der Schulen mit dem MBA, dass die Mass- | Jahre
nahmen gemass Massnahmenblatter nach-
haltig umgesetzt werden
Prifung der Einhaltung der Vorgaben ge- 2019, dann alle 4 MBA: ABS, AMS
mass Leistungsvereinbarung Jahre im Reporting-

Controlling-Ge-

sprach
Messung der Belegung der Auslastung des | 2019, dann alle 4 AQV & Transportunter-
OV auf vom Ausbildungsverkehr besonders | Jahre nehmen
betroffenen Linien (Zeitfenster zwischen
Sommer- und Herbstferien, nach Moglich-
keit Daten bis Mitte Oktober)

4.2 Handlungsfeld Sensibilierung

Was Wann Wer
Didaktischer Leitfaden anpassen Sommer 18 MBA: AMS
Bezahlung der Wartungsgebihr mobXpert, | 2018, dann alle MBA: AMS
Kontakt betr. Nutzung und Neuerungen mit | Jahre
LernNetz
Besprechen der Thematisierung der Ver- 2019, dann alle 4 MBA: ABS, AMS
kersspitzenproblematik und Evaluation Nut- | Jahre im Reporting-
zung von mobXpert im Unterricht Controlling-Ge-

sprach mit den

Schulen

4.3 Handlungsfeld Mobilitatsmanagement

Was Wann Wer
Velopumpstationen an Schulen anschaffen | 2018 MBA: ABS, AMS zusam-

und montieren

men mit AGG
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Wartung der Velopumpstationen durch 2018 AQV, MBA
Stadt Bern aufgleisen

Brief an die Stadt Bern zu den verschiede- 2. Quartal 2018 AOV, MBA
nen abgesprochenen kurz-, mittel- und
langfristigen Massnahmen

Besprechung mit Stadt Bern zu 2018 MBA: AMS, ABS und
- Veloabstellplatze Kappellenstrasse AQV

- Querung Bremgartenstrasse bei Neufeld

- Zufahrt Stid mit Velo bei Neufeld

- Lichtsignal P+R Neufeld fiir Fussgange

- Sicherung Ausfahrt Veloeinstellhalle Kir-
chenfeld

- Fussganger-Querung Lorrainestrasse

- Velo-Querung Lorrainestrasse — Viktoria-
rain

- Velosicherheit Lorrainebriicke

- Sichtweiten bei Schulausfahrt GIBB/TFB
zu Lorrainestrasse

- Zufahrt zu Standort Felsenau sichern (z.B.
Tempo 30 bei Haltestelle)

Besprechung mit AGG zu 2018 MBA: ABS, AMS
- Signaletik BFF

- Anschliessmadglichkeiten BFF, TFB und

Kirchenfeld

- Duschmoglichkeiten Hauptgebaude Kir-
chenfeld

- Sicherung Ausfahrt Veloeinstellhalle Kir-
chenfeld

- Verbreiterung Gehbereich Zugang TFB

Besprechung mit BFF zu 2018 MBA: ABS
- Zugang Veloabstellplatze Innenhof
- Bewirtschaftung Schilerkastchen

Besprechung mit Stadt Bern zu 2019 MBA: AMS und AOV
- Offnung Schwanengasse/Sulgeneck-
strasse gegen Einbahnrichtung
- Sicherung Fussgangerstreifen

Langfristige Massnahmen Kirchenfeld Wenn aktuell Themenhdter:
- Langsparkieren Helvetiastrasse aufheben Gymnasium Kirchenfeld
- Velo-Querung Kirchenfeldstrasse auf gelangt an Stadt Bern

Hohe Bernastrasse

- Optimierung Helvetiaplatz fur Velo

- Fussganger-Querung Haltestelle Aeger-
tenstrasse
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- Trottoirverbreiterung bei Gebaude Ber-
nastrasse 43

Langfristige Massnahmen GIBB/TFB Wenn aktuell Themenhditer:

- Verbesserung an der Lorrainestrasse GIBB/TFB gelangen an
die Stadt Bern

Langfristige Massnahme Lerbermatt Wenn aktuell Themenhditer:

- Sicherheit Morillonstrasse Gymnasium Lerbermatt

gelangt an Stadt Bern

4.4 Reporting

Abgestitzt auf die Ergebnisse der Reporting-Controlling-Gesprache und der Erhebung der
Transportunternehmungen in der zweiten Halfte des Jahres 2019 werden AOV und MBA anfangs
2020 ein kurzes Reporting ablegen.
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5 Beilagen

Beilage 1:  Motion Wasserfallen mit Antwort des Regierungsrates

Beilage 2:  Weniger Verkehrsiiberlastung dank spdterem Schulbeginn — Zwischenbericht vom
3. Dezember 2014

Beilage 3:  Verkehrsspitzen glétten mit spdterem Schulbeginn — Abschlussbericht vom 14. Sep-
tember 2015

Beilage 4:  Projektauftrag vom 20. Oktober 2016

Beilage 5:  Steckbriefe Schulstandorte vom 28. April 2017

Beilage 6:  Priifauftrdge an die Schulen vom 26. Juni 2017

Beilage 7:  Massnahmenblétter der Schulen, Spalte Mobilitdtsmanagement

Beilage 8: Infrastruktur-Check bei Schulen vom 22. September 2017

Mario Battaglia, ERZ-MBA-AMS

4816.100.100.192/2015 / #808422v4
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Dadded]

Kanton Bern Parlamentarische Vorstosse

Canton de Berne Interventions parlementaires
Vorstoss-Nr: 095-2011

Vorstossart: Motion

Eingereicht am: 28.03.2011

Eingereicht von: Wasserfallen (Bern, SP) (Sprecher/ -in)

Weitere Unterschriften: 17

Dringlichkeit:

Datum Beantwortung: 21.09.2011

RRB-Nr: 1618/2011

Direktion: BVE

Pendlerverkehr besser verteilen

Der Regierungsrat wird beauftragt, Massnahmen zu ergreifen, mit dem Ziel Pendlerstrom-
spitzen im offentlichen Verkehr abzudampfen und das Pendleraufkommen besser zu ver-
teilen.

Begrindung:

Die Spitzenbelastungen im o6ffentlichen Verkehr sind durch den v. a. morgens stark aus-
gepragten Arbeits- und Ausbildungspendlerverkehr verursacht. Die absolute Spitze wird
kurz vor 8.00 Uhr morgens erreicht. Eine Stunde vor- oder nachher ist die Belastung im
Durchschnitt nur halb so gross. Mitverursacht wird diese Spitze durch den Ausbildungs-
verkehr (Berufsschulen, Gymnasien, Fachmittelschulen etc.), bei dem der OV-Anteil mit
Uber 60 Prozent sehr hoch ist. Viele Busse, Trams und S-Bahn-Zige sind deshalb zwi-
schen 7.00 Uhr und 8.00 Uhr Uberflllt, das Gleiche gilt auch fur die Feierabend-Zeit. Zu
den anderen Zeiten sind meistens noch Sitzplatze frei.

Das gute Angebot des offentlichen Verkehrs ist flir den Kanton Bern ein entscheidender
volkswirtschaftlicher Faktor. Das OV-Netz ist gut ausgebaut und erméglicht vielen Perso-
nen, jeden Tag an den Arbeits- oder Ausbildungsort zu pendeln. Nichtsdestotrotz werden
die Kapazitatsgrenzen in den Hauptstosszeiten am Morgen frih und am Feierabend re-
gelmassig Uberschritten. Ein weiterer Ausbau des OV-Netzes ist notwendig, um das prog-
nostizierte Wachstum der Pendlerstrome aufzufangen und wettbewerbsfahig zu bleiben.
Es stehen deshalb grosse Investitionen an, um das Angebot nachfragegerecht ausbauen
zu koénnen. Die Finanzierung wichtiger Projekte — wie der Ausbau des Bahnhofs Bern und
seiner Zufahrten, das dritte Gleis zwischen Gimligen und Minsingen, verschiedene neue
Bahnhaltestellen und die Realisierung neuer Tramlinien in Bern und Biel — stellt alle Be-
teiligten vor grosse Herausforderungen. Der Bundesrat hat kiirzlich seine Vorstellungen fiir
die Finanzierung der Bahninfrastruktur prasentiert (Fonds und Zusatzeinnahmen). Auch
der Kanton wird nicht darum herum kommen, das Finanzierungsthema grundsatzlich an-
zugehen.

Nebst dem Ausbau des OV-Netzes sind aber auch Massnahmen einzufiihren, die es kurz-
fristig und kostengtinstig ermdglichen, das bestehende Angebot und die bestehenden Inf-
rastrukturen optimal auszunutzen. Eine sinnvolle Massnahme konnte die Stundenplanan-
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passung fur Schilerinnen und Schiler ab der Sekundarstufe Il (Berufsschulen, Gymna-
sien, Fachmittelschule etc.) sein. Diese Massnahme misste zusammen mit der Erzie-
hungsdirektion und den betroffenen Schulen koordiniert werden, weil es kaum eine Ein-
heitsldsung fur alle Bildungsstatten geben kann. Wenn Schilerinnen und Schiiler, die je-
den Morgen in die Zentren pendeln, eine Stunde spater reisen wirden, kdnnten die 6ffent-
lichen Verkehrsmittel besser genutzt werden. Dies wirde schlussendlich Kosten sparen
und sicher auch die Nerven von vielen Pendlerinnen und Pendlern in vollgestopften Ver-
kehrsmitteln schonen.

Antwort des Regierungsrates

Im Kanton Bern sind verschiedene OV-Linien von Kapazitatsengpassen in den Hauptver-
kehrszeiten betroffen. In erster Linie handelt es sich um Linien in den Agglomerationsrau-
men rund um Bern und Biel. Die Verkehrsspitzen verursachen dabei hohe Kosten, sowohl
im Betrieb (Taktverdichtungen, mehr Fahrzeuge und Personal) als auch bei der Infrastruk-
tur (Ausbauten von Kapazitaten in Bahnhofen oder auf Zulaufstrecken, die ausserhalb der
Spitzenzeit noch nicht nétig waren). Daher ist das Interesse des Kantons als Besteller der
OV-Leistungen im Regional- und Ortsverkehr sehr gross, die Verkehrsspitzen zu brechen
und damit Kosten zu reduzieren.

Wie auch im Strassenverkehr wahlen bereits heute OV-Pendelnde mit flexiblen Arbeitszei-
ten zum Teil ihren Arbeitsbeginn so, dass sie der Hauptverkehrszeit ausweichen kdnnen.
Die meisten Pendelnden — wie zum Beispiel Schulerinnen und Schiler — haben diese
Freiheit aber nicht. Gerade im Ausbildungsverkehr, der fast vollstandig 6ffentliche Ver-
kehrsmittel betrifft, ist ein Verschieben der Schulzeit im Sinne der eingereichten Motion
daher ein interessanter Ansatz.

Nicht tangiert von einer Verschiebung ist die Volksschule, da diese Schiler grosstenteils
zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs sind und kaum in den kapazitatskritischen Kursen
reisen. Einen massgeblichen Beitrag zur Problemlésung kdnnten insbesondere die Bil-
dungsgange der Sekundarstufe Il und in gewissen Fallen auch der Hochschulen leisten.
Zu untersuchen ist — nach Standorten differenziert — welche Massnahmen zielfihrend
sind. In Frage kommen Verschiebungen der Unterrichtszeiten sowohl nach hinten als auch
nach vorne (friherer Unterrichtsbeginn), damit sich die Verkehrsspitzen von Berufs- und
Ausbildungspendelnden nicht uberlagern.

In den Bildungsgangen der Sekundarstufe Il finden heute an einzelnen Unterrichtstagen 8
bis 9 Lektionen Regelunterricht und anschliessend teilweise noch Fakultativkurse statt,
was haufig Unterrichtszeiten bis gegen 18 Uhr mit sich bringt. Dies gilt nebst den Mittel-
schulen auch fur die Berufsfachschulen, in denen der Unterricht oft nur an einem Tag in
der Woche erteilt wird, bei einem entsprechend vollen Tagespensum.

Daraus ergeben sich verschiedene Fragen, die zu klaren sind, wie insbesondere:

- Wie gross ist der Beitrag zur Problemlésung mit einer Verschiebung der Schulzeiten?
Bei welcher Anzahl Schilerinnen und Schuler ergeben sich bereits merkliche Effekte?

- Was waren die idealen Schulzeiten zur Vermeidung von Nachfragespitzen im OV? Wie
sieht die Verteilung der Schulzeiten in den einzelnen Regionen aus?

- Wie wirkt sich eine Verschiebung der Unterrichtszeiten auf die Pendlerstrome in den
Abendstunden aus?

Bedingung ist, dass die Verschiebung der Schulzeiten mit den Lehrplanen und Stunden-
rastern sowie der Mitwirkung in Sportvereinen etc. kompatibel ist. Zudem muss sicherge-
stellt sein, dass in den Abendstunden eine Heimkehr der Jugendlichen mit dem OV auch
in entlegene Regionen moglich bleibt.
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Uber eine Umsetzung kann erst in Kenntnis aller Auswirkungen entschieden werden, wo-
bei die Berufsfachschulen und Gymnasien beizuziehen sind. Der Regierungsrat ist bereit,
die Motion entgegenzunehmen und die nétige Vertiefung und Prifung im Hinblick auf die
Umsetzung geeigneter Massnahmen vorzunehmen.

Antrag: Annahme als Motion

An den Grossen Rat
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Verfasser

Mitwirkende an den Abkléarungen

ERZ - Mittelschul- und Berufsbildungsamt
BVE - Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoor-
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1 Ausgangslage

11  Verkehrsspitzen im Ausbildungsverkehr gemeinsam angehen

Die Bau-, Verkehrs und Energiedirektion hat zusammen mit der Erziehungsdirektion des Kan-
tons Bern und den drei Gymnasien Neufeld, Kirchenfeld und Lerbermatt Abklarungen bezliglich
eines spéteren Schulbeginns durchgefiihrt'. Ausibser dafiir war die Motion Wasserfallen (Moti-
on 095-2011), welche als Postulat iiberwiesen wurde. Diese schlégt eine Stundenplananpas-
sung der Sekundarstufe 11 vor, um die bestehende Infrastruktur im OV optimal auszunutzen. Die
Grundidee ist, dass bei einem spéteren Unterrichtsbeginn die Morgenspitzenstunde des ov
zwischen 7 und 8 Uhr deutlich entlastet werden kénnte?.

Diese Abklérungen haben gezeigt:

+  Ein "9-Uhr Stundenplan" wére grundsétzlich fiir den Schulbetrieb® méglich, er fiihrt aber
zu einer Verschiebung der Unterrichtszeit in die Abendstunden.

+ Der heutige "8-Uhr Stundenplan” wird von rund vier Fiinftein der Befragten in allen
Gruppen (Schiiler/-innen, Eltern und Lehrpersonen, unabhéngig der Schulen) bevor-
zugt?. Ein genereller "9-Uhr Stundenplan” hétte in ihren Augen zu grosse Auswirkungen
auf das Familienleben und die ausserschulischen Aktivitaten.

» Eine Mehrheit (53% bis 62%) der Befragten kann sich eine moderate Ausgestaltungs-
form eines spateren Schulbeginns vorstellen.

+ Der von Gymnasiastinnen und Gymnasiasten erzeugte Ausbildungsverkehr hat ein Ent-
lastungspotenzial fiir den dffentlichen Verkehr (insgesamt 70% der Gymnasiast/-innen
benutzen den OV). Zusétzliche Entlastungen wiirden Massnahmen an weiteren Schulen
der Sekundarstufe Il bringen.

« Je nach Lage der Schule werden die Verkehrsmittel unterschiedlich eingesetzt.

Basierend auf diesen Ergebnissen schlégt die die Umfrage begleitende Gruppe vor, durch ein
neues gemeinsames BVE/ERZ Projekt die Auslastung des OV in den Spitzenzeiten durch un-
terschiedliche Instrumenten zu beeinflussen und fiir das Thema "nachhaltiges Mobilitatsverhal-
ten” zu sensibilisieren. Der Kreis der involvierten Schulen soll auf alle Schulen der Sekundarstu-
fe Il im Raum Bern erweitert werden.

1.2  Inhalt und Ziel des Projektauftrags

Im vorliegenden Auftrag zum Projekt ,Verkehrsspitzen glétten im Ausbildungsverkehr” werden
die folgenden Punkte definiert:

+ Aufgabenstellung und Handlungsfelder des Projektes

+ Projektorganisation und Zusténdigkeiten

» Vorgehen und Kommunikation

1 Siehe Verkehrsspilzen glétten mit spaterem Schulbeginn ~ Abschlussbericht, Bau- Verkehrs- und Energiedirektion
des Kantons Bern, Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (AOV), Bem, 2015.

2 giehe Weniger Verkehrsiiberlastung dank spaterem Schulbeginn — Zwischenbericht, Bau- Verkehrs- und Energledi-
rektion des Kantons Bemn, Amt fir &ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (AGV), Bern, 2014,

3 Ein hypothetischer Stundenplan wurde im Gymnasium Neufeld erarbeitet. Dieser basiert auf den effektiven Stun-
denplan 13/14 und beriicksichtigt die Rahmenbedingungen betreffend Raumlichkeiten und Lehrpersonen.

*Im April und Mai 2015 wurde eine online Umfrage in Zusammenarbeit mit den drei Gymnasien Kirchenfeld, Neufeld,
Koniz-Lerbermatt durchgefiihrt. 939 Schillerinnen und Schiiler, 326 Lehrpersonen und 1119 Elternteilehaben an der
Umfrage teilgenommen. Untersucht wurden die Akzeptanz einer Verschiebung des Schulbeginns sowie deren Fol-
gen auf die Lembereitschaft und ausserschulischen Akiivitaten. Das Mobilitatsverhalten der SuS wurde ebenfalls
befragt. Verkehrsspitzen glétten mil sp&terem Schulbeginn — Ex-ante-Evaluation, Ergebnisse und Synthese zuhan-
den der Bau- Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern, Amt fir éffentlichen Verkehr und Verkehrskoordina-
tion (AGV), Interface, Bern und Luzern, 2015,
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2 Aufgabenstellung

2.1 Das Problem Spitzenzeiten

Zu den Spitzenzeiten, wenn Schiilerinnen und Schiiler sowie Berufspendlerinnen und Berufs-
pendler unterwegs sind, platzen viele OV-Linien im Raum Bern aus allen N&hten. Diese Spit-
zenbelastung dauert aber morgens und abends jeweils nur kurz an. Dazwischen sind freie Ka-
pazititen vorhanden. Das OV-System wird stetig weiterentwickelt. Der Ausbau ist jedoch sehr
teuer. Gerade in Anbetracht der schwierigen Finanzlage des Kantons Bern ist es nicht ange-
messen, die Kapazitét den Spitzenstunden entsprechend bereitzustellen und dazwischen un-
genutzt zu lassen. Wenn die Verkehrsstréme besser verteilt werden kénnten, wire das OV-
System gleichmaéssiger ausgelastet. Dies wiirde Kosten sparen, den Komfort der Fahrgéste
erhéhen und helfen, einen Verkehrskollaps zu verhindern.

Der Ausbildungsverkehr kann einen wichtigen Beitrag zur Gléttung der Spitzenzeiten leisten.
Von anderen Kreisen wird natirlich auch ein Beitrag erwiinscht, wie beispielsweise die Forde-
rung von flexiblen Arbeitszeiten in der Wirtschaft. Die Bau- Verkehrs- und Energiedirektion ist
auch in dieser Hinsicht bestrebt und macht sich unter anderem fiir die Work-Smart-Initiative®
stark. Der Kanton Bern geht das Thema Verkehrsspitzen aktiv'an und (ibernimmt diesbeztiglich
eine Pionierrolle®. Verschiedene Akteure miissen zusammen Massnahmen erarbeiten, damit
die gewlinschte Wirkung - die Gléttung der Verkehrsspitzen - erzielt werden kann.’

Beim Projekt "Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr" geht es darum, dass die Be-
troffenen selber Lésungen definieren und umsetzen kénnen. Die Handlungsfelder sollen von
der Projektgruppe verfeinert werden. Die fachliche Unterstiitzung soll gewéhrleistet und recht-
zeltig einbezogen werden.

2.2 Handlungsfelder

Als Alternativen zu einer flichendeckenden Stundenplananpassung sind verschiedene Mog-
lichkeiten denkbar. Beispielsweise kann eine Verschiebung des Schulbeginns nur an gewissen
Tagen vorgenommen werden - nach vorne oder nach hinten. Ebenfalls kann mit gezielten Mas-
snahmen im Mobilitdtsmanagement mittel- bis langfristig eine Entlastung des OV herbeigefiihrt
werden. Zudem kann eine verstérkte Sensibilisierung fir Mobilitdtsthemen ein allgemeines Um-
denken hin zu flexibleren Arbeitsformen nach der Ausbildung in Gang setzen.

Drei Handlungsfelder wurden identifiziert:

» Stundenplanerische Massnahmen zur Reduzierung der Anzahl Schiilerinnen und
Schiiler, die wahrend der Verkehrsspitzen unterwegs sind.

Zum Beispiel:
= An der Schule reduziert sich die Anzahl anwesender Schiilerinnen und Schiiler
bzw. Lernende in der ersten Morgenlektion, indem im Stundenplan in dieser
Lektion bestimmter fakultativer Unterricht, Besprechungslektionen usw. vorge-
sehen werden.
= F0r den Sportunterricht werden Frithiektionen eingefihrt.

5 www.work-smart-initiative.ch
¢ Siehe www.be.chiverkehrssplizen
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= Die Moglichkeiten, welche die Digitalisierung erdffnet, werden zur Entlastung der
Morgenspitze unterstiitzend eingesetzt.

Ziel: Jede Schule formuliert realistische Massnahmen, die von der Schule getragen wer-
den koénnen, und quantifiziert diese. Sie erreicht so insbesondere auch, dass ein Um-
denken weg vom Grundsatz, dass ein voller Morgenstundenplan der Idealzustand ist,
stattfindet.

» Mobilititsmanagement: Andere Massnahmen als Stundenplananpassungen kénnen
den OV ebenfalls entlasten, insbesondere die Fuss- und Veloverkehrsférderung.

Zum Beispiel:

» Die Schule und die BVE als Liegenschaftsverantwortliche engagieren sich, um
die Velo-Infrastruktur (z.B. gedeckte Abstellplatze) zu verbessern.

= Schaffung von ,velofreundlichen" Zufahrtswegen

= Die Schule férdert eine aktive Velo-Nutzung, besonders bei jenen, die bereits
Gelegenheitsvelofahrerinnen und -fahrer sind (z.B. Aktionen im Stil von Bike-to-
School, défi-velo). Pro Velo Bern und/oder die stédtische bzw. kantonale Velo-
fachstelle kdnnten als Partner einbezogen werden.

= Bei bahnhofsnahen Schulen kann gezielt das Zufussgehen als Alternative zum
OV gefordert werden.,

= Schiilerinnen und Schiller bringen ihre selbst erlebien Probleme bzgl. Uberlas-
tung der Spitzenzeiten ein, schlagen Lésungen vor und entwerfen z.B. Mobili-
tatskonzepte fir die eigene Klasse, Stufe oder die ganze Schule (z.B. im Rah-
men einer Projektwoche, im ABU oder im Geographie-Unterricht).

= Eine "Toolbox" mit Massnahmen fir die Gymnasien bzw. Berufsfachschulen
kann erarbeitet werden.

Ziel: t(onkrete Massnahmen entwickeln, um den Fuss- und Veloverkehr zu férdern und
den OV zu entlasten, abgestimmt auf die Rahmenbedingungen der Schulen.

e Sensibilisierung fiir Mobilitatsthemen

Zum Beispiel:

»  Schiilerinnen und Schiller werden fiir das Problem der Verkehrsilberlastung zu
Spitzenzeiten sensibilisiert und bei der Suche nach Lésungen, die dieser entge-
genwirken kdnnen, miteinbezogen.

» |m Hinblick auf nachhaltige Entwicklung setzen sich die Schiilerinnen und Schii-
ler mit den moglichen Folgen der Verkehrsiiberlastung (Ausbau Infrastruktur fiir
die Nutzung wahrend kurzer Zeit) auseinander und machen Vorschidge, wie die-
se vermieden werden konnten.

= Die Schulen versuchen das Interesse der Jugendlichen fiir das Thema Mobilitat
zu wecken, insbesondere fiir soziale Aspekte des Verkehrs und fir die Auswir-
kungen des Verkehrs auf die Umwelt. Was bedeutet Mobilitét fir die Jugendli-
chen? Wie kann Mobilitat erhoht werden ohne Mehrverkehr zu generieren? Wie
kann der Arbeitsweg, der Schulweg etc. intelligenter gestaltet werden? Was kann
diese Generation besser machen als Eltern und Grosseltern?

Ziel: Problembewusstsein steigern, Mobilitét als Thema in den Schulen verstérken.
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3 Projektorganisation

3.1 Projekttragerschaft

Das Projekt "Verkehrsspitzen glétten im Ausbildungsverkehr” ist ein gemeinsames Projekt des
Amtes fir dffentlichen Verkehr (AOV) und des Mittelschul- und Berufbildungsamts (MBA) des
Kantons Bern.

3.2 Partnerschulen

Das Projekt wird mit den Gymnasien und Berufsfachschulen im Raum Bern gefihrt, da das
Problem der Spitzenzeiten im OV in der Agglomeration Bern am grdssten ist. Mit den Schulen
im Raum Bern konnen somit Massnahmen in einem Uberschaubaren, aber stark betroffenen
Perimeter definiert werden. Konkret arbeiten die folgenden Schulen im Projekt mit: Gymnasium
Neufeld, Gymnasium Kirchenfeld, Gymnasium Lerbermatt, GIBB, Schule fiir Gestaltung, Tech-
nische Fachschule, BWD, WKS KV Bern, Berufsfachschule fiir Detailhandel, BFF.

3.3 Projektorganisation

Der Prozess wird strategisch von einem gemeinsamen Steuerungsausschuss des AOV und des
MBA geleitet. Operativ koordiniert eine Projektgruppe bestehend aus Veriretern der beiden Am-
ter sowie der Partnerschulen die verschiedenen Aktivitdten.

Steuerungsausschuss

Leiter ERZ/MBA (Lettung),
‘Leiter BVE/ADV
t Leiler Gymnasum,
1 Lener Berutsiachsenule

Projektgruppe

Nach Bedarf Leiler ERZIAMS (Co-
Leitung). Projekileiterin

weitere BVE/ACV (Co-Lettung). Leter
Fachpe;sonef‘ ERZ/ABS, 1 SChU”E!fUngS'
muitghed pre Schule

Schule! Schule it Schule N

inteme Projekt- interne Projeki- In{grne Projekt-
arganisation oraanisalion organisatian

Abbildung 1: Projektorganisation "Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr”

34 Zustandigkeiten der Organe

Steuerungsausschuss

»  Ergédnzung zur Zusammensetzung: Die am Projekt teilnehmenden Gymnasien ent-
senden eine Rektorin oder einen Rektor und die teilnehmenden Berufsfachschulen eine
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Verkehrsspitzen glétten im Ausbildungsverkehr

Direktorin oder einen Direktor in den Steuerungsausschuss. An den Sitzungen des
Steuerungsausschuss nimmt die Co-Leitung der Projektgruppe mit beratender Stimme

teil.
+ Aufgaben:

o Grundsatzentscheidungen

o Strategisches Fiihrungsgremium des Prozesses

o Information und Einbezug der Direktionen der BVE und der ERZ bei den we-
sentlichen Entscheiden, namentlich bei der Kommunikation, Definition der Zie-
le und Handlungsfelder, Verabschiedung der Berichte der Projektgruppe

o Zustandigkeit fir die Vergabe von externen Auftrégen

Projektgruppe

»  Ergénzung zur Zusammensetzung: Jede teilnehmende Schule entsendet ein Schullei-
tungsmitglied in die Projektgruppe. Die Projektgruppe wird durch die Praktikantin oder
den Praktikanten des AOV unterstitzt.

+  Aufgaben:
o Vorbereiten der Beschllisse des Steuerungsausschusses
Fachliche Begleitung des Projekies

Definition des gemeinsamen Rahmens f{ir die drei Handlungsfelder

©c o0 o

Informationsaustausch

Einbezug von Fachunterstiitzung

¢

Periodische Information an STA-Mitglieder

0

o Information iiber die erarbeiteten, laufenden und geplanten Projekte.

Schulen

+  Zusammensetzung: Interne Projektorganisation je nach individuellen Voraussetzungen
mit Einbezug der Schillerinnen und Schdiler

»  Aufgaben:
o Massnahmenvorschlage
o Ausarbeiten der konkreten Massnahmen
o Verantwortlich fiir die Umsetzung der Massnahmen und Erreichung der Ziele

Einbezug der Betroffenen nach Bedarf

o

35 Finanzierung

Die Arbeit der am Projekt Beteiligten erfolgt im Rahmen des liblichen Berufsauftrags. Der Bei-
zug externer Expertinnen und Experten fiir einzelne Veranstaltungen kann tber die Projekt-

gruppe beim AQV beantragt werden. Grossere externe Auftrége werden dem Steuerungsaus-
schuss unterbreitet. Die BVE stellt die finanziellen Mittel im Rahmen ihres Budgets zur Verfil-

gung.
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Verkehrsspitzen glétten im Ausbildungsverkehr

Hat die Umsetzung der Vorschldge der Schulen bauliche oder verkehrstechnische Massnah-
men zur Folge, werden diese (iber den Steuerungsausschuss der zusténdigen Stelle der zu-
sténdigen Direktion zugestellt. Die allféllige Umsetzung erfolgt im Rahmen des Budgets.

4 Vorgehen und Kommunikation

Der Projektauftrag wurde von RR Egger-Jenzer und RR Pulver zur Diskussion am Kick-Off frei-
gegeben und anldsslich der Projektlancierung mit den Beteiligten bereinigt.

Das weitere Vorgehen richtet sich nach der folgenden Prozessiibersicht. Die Haufigkeit der Pro-
jektgruppentreffen wird im Lauf des Projekies definiert.

2018 551'1 2018

n, Massnahmen detrmieren

pro
Erste Sichtung Massnahmen duch Sfeuerungsaussthuss

Ablarungen und Fachimtersttitzong, Vorbereitung Umsetzung

Beschiiisse Massnahmen, Kommunikation

[Kommunikation
Weitere Arbeit

Abbildung 2: Prozessiibersicht "Verkehrsspitzen glétten im Ausbildungsverkehr"

Im Verlauf des Projekts wird auf eine unterstitzende Kommunikation geachtet. Der Steue-
rungsausschuss legt jeweils die Kommunikation an seinen Sitzungen fest. Wichtige Projektfort-
schritte sowie besonders gelungene Projektideen, Konzepte und Massnahmen werden &ffent-
lich kommuniziert.

Anstehende Kommunikationsschritte:
¢ Nach der Kick-Off-Sitzung: Medienmitteilung und Sprachregelung zum aktuellen Stand
s September: Mitteilung der Projektunterschrift im Rahmen der Nachrichten-aus der Ver-

waltung
¢ Mai 2017: Anlass mit RR Egger-Jenzer und RR Pulver, an dem die konkreten Mass-
nahmen prasentiert werden

Bern, 20. Oktober 2016

Der Erziehungsdirektor
3.7- 13

Bernhard Pulver
Regierungsrat
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Ubersicht der Schulstandorte
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und

Verkehrskoordination

1 Zusammenfassung Anregungen aus OV-Sicht

Standort

Anregungen aus OV-Sicht

Standort Lorraine

Eine Entlastung des OV ist sowohl aus Sicht Stadtver-
kehr wie auch Regionalverkehr wiinschenswert.

Es ist eine zunehmende Staffelung des Schulbeginns
innerhalb und zwischen den Schulen anzustreben:
Verteilung der Schiler auf Schulbeginn in der 1. bzw.
2. Lektion sowie Absprache zwischen den Schulen um
die Schulanfangszeiten zeitlich zu versetzen (z.B. um
10-15 Minuten, idealerweise aus dem kritischen Be-
reich zwischen 07.35 und 8.20 Uhr).

Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr begin-
nen eine Lektion friher. Auch die Verschiebung ein-
zelner Klassen ist hilfreich.

Standort Felsenau

Die Situation ist zurzeit unproblematisch.

Standort Kirchenfeld

Eine bessere Verteilung der Schiler mit Schulbeginn
in der 1. bzw. 2. Lektion ist anzustreben (weniger
Schdler in der 1. Lektion).

Bei einer Verschiebung der ersten Lektion um +30
Minuten kann der Zusatzkurs auf der Linie 6 voraus-
sichtlich eingespart werden. Weiterer Vorschlag: 1.
Lektion 07:35 Uhr und 2. Lektion 08:25 Uhr

Eine Verschiebung entlastet auch die S-Bahn.

Standort Viktoriaplatz

Eine Verschiebung um +/ - 15 oder + 30 Minuten wir-
de insbesondere den Stadtverkehr entlasten.
Uberlagerungen mit Schiilern des Standorts Wankdorf
sind zu vermeiden.

Die bereits existierende Staffelung des Schulbeginns
hilft, das Fahrgastaufkommen sowohl im Stadt- wie im
Regionalverkehr besser zu verteilen.

Standort Wankdorf

Eine Verschiebung um ca. +10 bis 15 Minuten ist
durch die Schulen zu priifen. Das Bushetz sowie die S-
Bahn kdnnten entlastet werden.

Eine zuséatzliche Staffelung des Schulbeginns zwi-
schen der 1. bzw. der 2. Schullektion ist erwiinscht.
Uberlagerungen mit Schiilern des Standorts Viktoria-
platz sind zu vermeiden.

Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr begin-
nen eine Lektion friiher. Auch die Verschiebung ein-
zelner Klassen ist hilfreich.

Standort Altstadt

Die bereits laufenden und geplanten Projekte zur Staf-
felung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw. der 2.
Schullektion sind sehr hilfreich und sollen weiterver-
folgt werden.

Eine Verschiebung des Schulbeginns um + /- 20 Mi-
nuten ist durch die Schule zu prifen. Sie wiirde die S-
Bahn entlasten und die Uberlagerung mit den Schiilern
des Campus Muristalden im Stadtverkehr entschérfen.

Standort Lerbermatt

Die Situation ist zurzeit unproblematisch.
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und

Verkehrskoordination

Standort Monbijou

Die bereits laufenden und geplanten Projekte zur Staf-
felung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw. der 2.
Schullektion sind sehr hilfreich und sollen weiterver-
folgt werden. Aufgrund der hohen Anzahl Schilerinnen
und Schiler sind solche Massnahmen besonders wirk-
sam fir die Entlastung der S-Bahn.

Standort Steigerhubel

Die Situation ist zurzeit unproblematisch.

Standort Kaufméannischer
Verband

Die bereits laufenden und geplanten Projekte zur Staf-
felung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw. der 2.
Schullektion sind weiterzuverfolgen und wo maéglich
auszubauen. Aufgrund der hohen Anzahl Schiilerinnen
und Schiler sind solche Massnahmen besonders wirk-
sam fir die Entlastung der S-Bahn.

Standort Neufeld

Aus Sicht des Stadtverkehrs ist der heutige Schulbe-
ginn gut gewahlt.

Eine ausgepragtere Verteilung der Schiler mit Schul-
beginn in der 1. bzw. 2. Lektion ist anzustreben (weni-
ger Schiler in der 1. Lektion). Aufgrund der hohen An-
zahl Schulerinnen und Schiler sind solche Massnah-
men besonders wirksam fir die Entlastung der S-
Bahn. Ein Zusatzkurs auf der Linie 106 von Postauto
kdnnte unter gewissen Bedingungen eingespart wer-
den.

Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr begin-
nen eine Lektion friiher. Auch die Verschiebung ein-
zelner Klassen ist hilfreich.

Standort Bethlehem

Die Situation ist zurzeit unproblematisch.
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Amt fur offentlichen Verkehr und

Verkehrskoordination

2 Steckbriefe

2.1 Standort Lorraine

¥

Lorraine
GIBB

Technische Fachschule Bern
Schule fur Gestaltung Bern

Schulstandorte
.Schuls{andoﬂe
Haltestellen

® Bamn

®Tam

®Bus

OV-Linie

==Bahn

==Tram

~=Bus

p

1140

Datum: 31.01.2017

- A
Technische Fachschule Bern

Schulen:
GIBB + GIBB Campus

Schule fur Gestaltung Bern und Biel

o 2 s

Eri
S

Anzahl Schilerlnnen:
2'753 (IET+MTB);

Anzahl Mitarbeitende:
214 (IET+MTB)

550 (je Schultag) 70 (BMS)

1'485 (BMS); 370 (je

Schultag)
Technische Fachschule Bern 257 47
Schule fur Gestaltung Bern 230 je Schultag im 113

Durchschnitt
Erste Lektion - Anwesende in % Schulende: Herkunft Schilerlnnen:
07.45 - 75% (IET+MTB) Regional (IET+MTB)
08.15 - 95% (BMS) kantonal (BMS)
07.40 - 98% 16.30 Kantonal
08.15 - 78% 17.00 (17.50) schweizweit

Betroffene Linien, Takt und Verdich

tungen

Buslinie 20

5' Takt

2'-Takt von 7 - 9 und 15.45 -18.15 Uhr
(4'-Takt Grundkurse + 4'-Takt Verdich-
tungen bis Wyleregg)

DOCP#653799 / Version 8 / 21. April 2017 / Manon Giger und F. Baumgartner Seite 6 von 34




Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Kommentare Transportunternehmen

. Losungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Auslastung der Linie 20 wird in der HVZ von den
Schilerinnen und Schiilern gepragt. Trotz 2‘-
Takt sind einzelne Kurse am Morgen im Mittel
sehr stark ausgelastet (v.a. um ca. 08:00 Uhr ab
Bern Bahnhof).

Voraussichtlich ab Dez. 2018 werden auf der
Linie 20 Doppelgelenktrolleybusse eingesetzt.
Damit kdnnen die Betriebszeiten der Verstar-
kungskurse zwischen Bern Bahnhof und
Wyleregg eingeschrénkt werden.

Durch den Beginn der ersten Lektionen um 07:45
bzw. 08:15 kommt es zu einer Uberlagerung mit den
Pendlerinnen und Pendlern der 07:30- und 08:00-
Spinne des Fernverkehrs (FV) und Regionalverkehrs
(RV). Eine Verschiebung der Lektion um +/- 10 Min.
kann helfen, das Fahrgastaufkommen besser zu ver-
teilen.

Regionalverkehr

BLS:
S-Bahn-/RE-Ziuge mit Ankunft im Bahnhof Bern
7.15 — 7.45 Uberlastet

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Wegzeit
Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.05 Uhr

RBS: Die S-Bahnzlige S7, S8 und insbesondere
der RE Solothurn Bern mit Ankunft in Bern zwi-
schen 7:00 und 7:30 Uhr sind am starksten
ausgelastet.

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Wegzeit
Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.20 Uhr

Anregungen aus OV-Sicht

einzelner Klassen ist hilfreich.

— Eine Entlastung des OV ist sowohl aus Sicht Stadtverkehr wie auch Regionalverkehr wiinschenswert.

— Es ist eine zunehmende Staffelung des Schulbeginns innerhalb und zwischen den Schulen anzustre-
ben: Verteilung der Schiiler auf Schulbeginn in der 1. bzw. 2. Lektion sowie Absprache zwischen den
Schulen um die Schulanfangszeiten zeitlich zu versetzen (z.B. um 10-15 Minuten, idealerweise aus
dem kritischen Bereich zwischen 07.35 und 8.20 Uhr).

— Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr beginnen eine Lektion friiher. Auch die Verschiebung
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.2 Standort Felsenau
&
Felsenau
Schulstandorte
Schulstandorte
Haltestellen
@ Bahn
® Tram
© Bus
pdig
= Tram /
= Bus
‘ Y/ Yt/
/ a ==
/ ’ 544.1 .- / - %
P N/ / LM~ /
rg 2~ F I e, Fossild /
- =eisenau /- 9
Schulen: Anzahl Schilerinnen: Anzahl Mitarbeitende:
Technische Fachschule Bern 292 58
Erste Lektion - Anwesende in % Schulende: Herkunft Schilerlnnen:
07.40 Uhr - 99% 16.30 Uhr Kantonal

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Buslinie 21 10'-Takt

6'-Takt von 6.30 - 8.20 und von
15.40 - 18.30 Uhr

S9 15'-Takt

Kommentare Transportunternehmen

 Lésungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL: Die Schulerinnen und Schiler sind
auf der Linie 21 in Gegenlastrichtung unterwegs.
Die Busse mit Abfahrtszeit 07:03 bis 07:27 ab
Bern Bahnhof bzw. 16:28 bis 16:46 ab Bremgar-
ten sind gut bis sehr gut ausgelastet.

Ab Dez. 2021 ist der Einsatz von Gelenkauto-
bussen geplant, womit voraussichtlich eine leich-
te Erh6hung der Kapazitat erreicht werden kann.

Keine Verschiebung nétig, da die Schilerinnen und

Schuler in Gegenlastrichtung unterwegs sind und es

zu keinen Kapazitatsproblemen kommt.
Allenfalls verschobene Unterrichtszeiten missen in
die Zeit des heute gefahrenen 6'-Taktes zu liegen

kommen, ansonsten muss mit Mehrkosten durch Ver-

langerung des 6'-Taktes gerechnet werden.

Regionalverkehr

BLS:

Keine Anpassungen notwendig.

RBS: Das Fahrgastaufkommen in der S9 ist ak-
tuell nicht problematisch.

Keine Anpassungen notwendig.

Anregungen aus OV-Sicht

Die Situation ist zurzeit unproblematisch.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.3

Standort Kirchenfeld

5

Kirchenfeld

Gymnasium Kirchenfeld

Schulstandorte
. Schulstandorte

Haltestellen
@ Bahn

5

—

Bem, Helvetiaplatz

Bem, Helvetiaplatz | ) Bem, Helvetiaplatz

® Tram
® Bus
OV-Linie
i
~—Bus
::mﬁ = : - x ) GymnnslllmKrche nfeld
’ r
/\‘ 4—/ Bem Asgeﬂeﬂs‘lasse L 28)
Al ’\ D Q i=
—ig )| [we— = W\
Schulen: Anzahl Schilerinnen: Anzahl Mitarbeitende:
Gymnasium Kirchenfeld 1070 155
Erste Lektion - Anwesende in % | Schulende: Herkunft Schilerinnen:
07.50 Uhr - 70% 17.10 Uhr Regional (siehe folgende Seite)

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Tramlinie 6 10'-Takt 1 Verstarkungskurs
Worb-Zytglogge (Worb ab
07.05)

Tramlinie 7 7,5'-Takt 6'-Takt von 6.30 - 8.30 und
16.00 - 18.15 Uhr

Tramlinie 8 7,5'-Takt 6'-Takt von 6.30 - 8.30 und
16.00 - 18.15 Uhr

Buslinie 19 10'-Takt -

Buslinie 28 15'-Takt -
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Kommentare Transportunternehmen

_ Losungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Die meisten Schulerinnen und Schuler erreichen das
Gymnasium Kirchenfeld mit den Tramlinien 6, 7 und 8
aus Richtung Bern Bahnhof. Sie sind in der Gegen-
lastrichtung unterwegs, daher kommt es zu keinen
Kapazitatsengpassen.

Auf der Linie 6 wird aufgrund des erhdhten Fahrgast-
aufkommens durch die Anreise der Schilerinnen und
Schiler mit Abfahrt um 07:05 ab Worb ein zusatzli-
cher Kurs bis Zytglogge geflhrt.

Die Linien 7 und 8 aus Richtung Ostring und Saali
haben jederzeit gentigend Kapazitat, ebenso die Li-
nien 19 und 28.

Eine zeitliche Verschiebung der Lektionen ist
nicht nétig, da die Mehrheit der Schilerinnen
und Schiler in Gegenlastrichtung unterwegs ist.
Mit einer Verschiebung der Unterrichtszeit um
+30 Minuten kdnnte der zusétzliche Kurs auf der
Linie 6 gestrichen werden. Dies gilt unter den
Annahmen, dass die Anzahl der Schilerinnen
und Schiler, welche mit der Linie 6 anreisen,
nicht wesentlich zunimmt.

Regionalverkehr

BLS:
S-Bahn-/RE-Zige mit Ankunft im Bahnhof Bern 7.15 —
7.45 Uberlastet

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min.
Wegzeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.05 Uhr

RBS: Aus dem Korridor Allmendingen-Muri reisen
Schiler zum Teil mit der Linie 40 an (Umstieg in Muri
oder Egghdlzli aufs Tram). Der entsprechende Kurs
7:19 Uhr ab Allmendingen ist entsprechend stark aus-
gelastet.

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min.
Wegzeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.20 Uhr. Eine Verschie-
bung der Schulanfangszeiten um 30°‘ hatte aber
zur Folge, dass der Kurs 7:49 Uhr ab Allmendin-
gen ahnlich stark ausgelastet wére.

Anregungen aus OV-Sicht

Schiler in der 1. Lektion).

— Eine Verschiebung entlastet auch die S-Bahn.

— Eine bessere Verteilung der Schuler mit Schulbeginn in der 1. bzw. 2. Lektion ist anzustreben (weniger

— Bei einer Verschiebung der ersten Lektion um +30 Minuten kann der Zusatzkurs auf der Linie 6 vo-
raussichtlich eingespart werden. Weiterer Vorschlag: 1. Lektion 07:35 Uhr und 2. Lektion 08:25 Uhr
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Weitere nitzliche Abbildungen

(Quelle: Verkehrsspitzen glatten mit spaterem Schulbeginn — Abschlussbericht, Amt fiir 6ffentlichen Ver-
kehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern, 2015)

Bern-Neufeld Bern-Kirchenfeld

1%

Koéniz-Lerbermatt

2% 4%
6%
8% 19%
29%
16%
6%

BZug OBus OTram BVelo DOzufFuss @Andere

Frage: Welches Verkehrsmittel benutzen Sie hauptsachlich fur den Schulweg? (nach Schule)

Kirchenfeld
2%\1% W 7u fuss
H Velo
HZug
W Bus
M Tram

Roller/Motorrad

W Auto
1%

Kirchenfeld

2%

B 7u fuss
H Velo
M Bus

M Tram

Modal Split Standortgemeinde BERN, N=110

Modal Split nahes Einzugsgebiet, N=56
(Definition nahes Einzugsgebiet: Spiegel, Kéniz,
Liebefeld, Wabern, Kehrsatz, Muri, Gumligen,
Allmendigen, Ostermundigen)

Kirchenfeld

1%
191" 2% 1

3 %

m Zu fuss
H Velo

| 3G
m/ug

M Bus

M Tram

Roller/Motorrad

Modal Split restliches Einzugsgebiet, N=110
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Schematische Darstellung der benutzten OV-Linien (Morgenspitze)

Bern Bahnhof i
9
o}
- 290 Pers. / Davon 138 mit S-Bahn iiber Bhf Bern
Kurspaare : 9 Tram + 3 Busse

61 Pers.
Kurspaare 25 Min. vor
Schulbeginn:

3 Tram

31 Pers.

unie A2

215 Pers. /Davon 138 mit S-
Bahn iiber Bhf Bern

86 Pers.

25 Pers.
~ | 1 Kurspaar

21 Pers

21 Pers.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.4 Standort Viktoriaplatz
8
Viktoriaplatz
cisB
Schulstandorte
Schulstandorte
Haltestellen
Bahn
® Tam
®Bus
OV-Linie
== Bahn
==Tram
~—Bus
=i
Schulen: Anzahl Schilerinnen: Anzahl Mitarbeitende:
GIBB 490 je Schultag 258

Erste Lektion - Anwesende in % Schulende:

07.45 Uhr - 50%

Herkunft Schilerinnen:
Regional, kantonal und
schweizweit

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Buslinie 10

6'-Takt vormittags
5'-Takt nachmittags

3'-Takt von 6.30 - 8.45 und
von 15.30 - 18.30 Uhr

Tramlinie 9 6'-Takt

Kommentare Transportunternehmen

_ Lésungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Das Tram der Linie 9 mit Abfahrt um 07:31 ab
Bern Bahnhof ist stark ausgelastet und wird mut-
masslich von vielen Schulerinnen und Schilern
genutzt (durchschnittlich 50 aussteigende Perso-
nen am Viktoriaplatz). Bei diesem Kurs kommt es
somit zu einer Uberlagerung mit den Pendlerinnen
und Pendlern der 07:30-Spinne des FV und RV
und zudem mit den Schilerinnen und Schilern der
bwd im Wankdorf.

Per Ende 2018 wird das Fahrgastaufkommen auf
der Linie 9 durch den Bezug der neuen Arbeits-

Eine Verschiebung der Lektion um +/- 15 Min. oder
um +30 Min. kann helfen, das Fahrgastaufkommen
besser zu verteilen. Damit werden die heute stark
besetzten Kurse auf den Linien 9 und 10 mit Abfahrt
um ca. 07:30 ab Bern Bahnhof entlastet.
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

platze des Bundes auf dem Zeughausareal am
Guisanplatz sprunghaft zunehmen. Es ist geplant,
in den HVZ zusétzlich Busse als Entlastungskurse
einzusetzen.

Auf der Linie 10 ist die Situation vergleichbar. Die
Kurse mit Abfahrt um ca. 07:30 ab Bern Bahnhof
sind sehr stark ausgelastet und weisen eine ver-
haltnismassig hohe Aussteigerzahl am Viktoria-
platz auf.

Regionalverkehr

BLS:
S-Bahn-/RE-Ziige mit Ankunft im Bahnhof Bern
7.15 — 7.45 Uberlastet

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.05 Uhr

RBS: Die S-Bahnzlige S7, S8 und insbesondere
der RE Solothurn Bern mit Ankunft in Bern zwi-
schen 7:00 und 7:30 Uhr sind am starksten ausge-
lastet.

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve): vor 7.35
Uhr oder nach 8.20 Uhr.

Anregungen aus OV-Sicht

— Eine Verschiebung um + /- 15 oder + 30 Minuten wirde insbesondere den Stadtverkehr entlasten.

— Uberlagerungen mit Schiilern des Standorts Wankdorf sind zu vermeiden.

— Die bereits existierende Staffelung des Schulbeginns (50% der Schler in der ersten Lektion) hilft, das
Fahrgastaufkommen sowohl im Stadt- wie im Regionalverkehr besser zu verteilen.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.5 Standort Wankdorf

g; W -']s:melitilsche
Friedhof
Wankdorf [
: —= - - ‘
B&’ =
ez \\
AL
?/\fﬂ \-_‘-. m,Walatz SN -

Haltestellen Ee, A //

:?ahn . < ’ ! //

- - 'Err. Bl 17/

Ot = ‘

e

v

Schulen: Anzahl Schilerinnen: Anzahl Mitarbeitende:

Bwd Bern 600 je Schultag (im Durchschnitt) | 106

Erste Lektion - Anwesende in % Schulende: Herkunft Schulerlnnen:

08.00 - 85% 16.55 Uhr (18.35 Uhr) Regional und kantonal

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Tramlinie 9 6'-Takt -

Buslinie 20 5' Takt 4'-Takt von 7 - 9 und von
15.45 - 18.15 Uhr

Buslinie 28 15'-Takt -

Buslinie 36 15'-Takt -

Buslinie 40 15'-Takt -

Buslinie 41 - 15'-Takt von 6.15 - 8.15 und
von 16.15 - 18.30 Uhr

S1 30'-Takt Thun -> Bern an 7.36 Uhr

S2 30'-Takt Signau -> Bern an 7.40 Uhr
Bern ab 17.02 Uhr -> Langnau

S3/31 15'-Takt -

S4/44 30'-Takt -
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Kommentare Transportunternehmen

_ Losungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Gemass den Werten der aussteigenden Personen
an der Haltestelle Wankdorf Center ist zumindest
ein Teil der Schilerinnen und Schilern am Mor-
gen mutmasslich mit den stark besetzten Trams
der Linie 9 mit Abfahrt um 07:31 und 07:37 ab
Bern Bahnhof unterwegs. Damit kommt es zu ei-
ner Uberlagerung mit den Pendlerinnen und Pend-
lern der 07:30-Spinne des FV und RV und zudem
teilweise mit den Schilerinnen und Schilern der
GIBB am Viktoriaplatz.

Aus und in Richtung Wankdorf Bahnhof sind noch
grosse Kapazitatsreserven vorhanden.

Mit der Linie 20 reisen keine oder nur wenige
Schilerinnen und Schilern an (sehr tiefe Fre-
guenzen an der Haltestelle Wyler).

Eine Verschiebung der Lektion um +/- 15 Min. oder
um +30 Min. kann helfen, das Fahrgastaufkommen
besser zu verteilen. Damit werden die heute stark
besetzten Kurse auf der Linie 9 mit Abfahrt um
07:31 und 07:37 ab Bern Bahnhof entlastet.

Regionalverkehr

BLS:

S-Bahnen mit Ankunft in Bern Wankdorf 7.30 —
7.40 Uhr Uberlastet

Bei Wegzeit Bahnhof Wankdorf — Schule von 15
Min (inkl. Reserve) ist Schulbeginn um 8.00 Uhr
knapp nicht problematisch

Ein um 10 Min. spéaterer Schulbeginn wéare noch
besser.

RBS: Die Kapazitat der Busse der Linie 40 aus
Richtung Papiermuhle mit Ankunft 7:37 Uhr ist
erschopft (Abschnitt Papiermuihle-Wankdorf Cen-
ter).

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve): vor 7.35
Uhr oder nach 8.20 Uhr. Eine Verschiebung der
Schulanfangszeiten hatte zur Folge, dass Kurse
zwischen 7:20 und 8:35 Uhr ahnlich stark ausgelas-
tet waren. Eine Verlagerung auf die Linie 41 (Pa-
piermuhle bis Wyler) ware wiinschenswert.

Anregungen aus OV-Sicht

S-Bahn konnten entlastet werden.

einzelner Klassen ist hilfreich.

— Eine Verschiebung um ca. +10 bis 15 Minuten ist durch die Schulen zu prifen. Das Busnetz sowie die

— Eine zuséatzliche Staffelung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw. der 2. Schullektion ist erwiinscht
(Uberlagerungen mit Schillern des Standorts Viktoriaplatz sind zu vermeiden).
— Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr beginnen eine Lektion friher. Auch die Verschiebung

DOCP#653799 / Version 8 / 21. April 2017 / Manon Giger und F. Baumgartner

Seite 16 von 34




Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.6 Standort Altstadt

5

Altstadt

Berufsschule des Detailhandels

Bem, Zytglogge (L 10)

Schulstandorte

. Schulstandorte
Haltestellen

@ Bahn

® Tram

® Bus

OV-Linie

>
== Bahn

=
gin
e - -

== |
-.\1" . : e

Bem, Rathaus

\
i3
i

X
S =

Schulen:
Berufsschule des Detailhandels
(bsd)

Anzahl Schilerinnen:
450 je Schultag (im Durchschnitt) = 50

Anzahl Mitarbeitende:

Erste Lektion - Anwesende in % Schulende:

07.45 Uhr - 47%

16.20 Uhr/ 17.10 Uhr/ 18.00 Uhr

Herkunft Schilerinnen:
Regional

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Buslinie 12 6'-Takt

3'-Takt von 7.15 - 8 Uhr

Kommentare Transportunternehmen

_ Lésungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Der Kurs mit Abfahrt um 07:32 ab Bern Bahnhof
ist sehr stark ausgelastet. Es kommt mutmasslich
zu einer Uberlagerung mit dem Schiilerverkehr
des Campus Muristalden. Da die Linie 12 zu die-
ser Zeit im 3‘-Takt verkehrt, wére ein Ausweichen
auf den Folgekurs aber durchaus zumutbar.

Am Abend sind drei Kurse ab Rathaus sehr stark
ausgelastet (Abfahrten 16:15, 17:03 und 17:09 ab
Zentrum Paul Klee).

Keine Verschiebung der Unterrichtszeiten nétig. Die
Uberlagerung am Morgen mit dem Schiilerverkehr
des Campus Muristalden ist unschén, durch den 3*-
Takt stiinden aber Alternativen fir die Fahrt zur
Verfugung. Am Abend wirden wohl auch mit einer
Verschiebung der Unterrichtszeiten einzelne Kurse
stark ausgelastet werden, da eine grosse Anzahl der
Schilerinnen und Schiler jeweils gleichzeitig auf
den Bus will.
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Regionalverkehr

BLS:
S-Bahn-/RE-Zuge mit Ankunft im Bahnhof Bern
7.15 — 7.45 Uberlastet

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.05 Uhr

RBS: Die S-Bahnziige S7, S8 und insbesondere
der RE Solothurn Bern mit Ankunft in Bern zwi-
schen 7:00 und 7:30 Uhr sind am starksten ausge-
lastet.

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve): vor 7.35
Uhr oder nach 8.20 Uhr.

Anregungen aus OV-Sicht

kehr entscharfen.

— Die bereits laufenden und geplanten Projekte zur Staffelung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw.
der 2. Schullektion sind sehr hilfreich und sollen weiterverfolgt werden.

— Eine Verschiebung des Schulbeginns um + /- 20 Minuten ist durch die Schule zu prufen. Sie wirde
die S-Bahn entlasten und die Uberlagerung mit den Schiilern des Campus Muristalden im Stadtver-
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.7 Standort Lerbermatt
5
Lerbermatt
Gymnasium Lerbermatt
- 1@\ -
x§\/ 1
Schulstandorte
.Schu\s(andune
Haltestellen
Bahn
@ Tram
®Bus
OV-Linie
== Bahn
—Tram
~—Bus
ooy
AN ~ T T ’
W\ a4 ) o d
Satem 3151 307 T A A =
Schulen: Anzahl Schilerlnnen: Anzahl Mitarbeitende:

Gymnasium Lerbermatt 771

135

Erste Lektion - Anwesende in % Schulende:

08.05 Uhr - 85%

16.20 Uhr (18.00 Uhr)

Herkunft Schilerinnen:
Regional (siehe folgende
Seite)

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Buslinie 19 10'-Takt 5'-Hinketakt von 7.15 - 8.00
und von 16.30 - 18.15 Uhr

Buslinie 29 15'-Takt 7,5'-Takt von 7 - 8 und von
15.45 - 17.15 Uhr

S3/31 15'Takt -

Kommentare Transportunternehmen

 Lésungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Die Schilerinnen und Schler sind auf der Linie 19
in der Gegenlastrichtung unterwegs und profitieren
von den eingesetzten Verstarkungskursen. Auf der
Linie 29 wird ein spezifischer Schilerkurs gefah-
ren, welcher auf die Unterrichtszeiten abgestimmt
ist.

Eine Verschiebung der Unterrichtszeiten ist nicht
zu empfehlen, da dies unter Umstanden auf der
Linie 19 eine Ausdehnung der Betriebszeiten der
Verdichtungskurse notwendig machen kénnte. Auf
der Linie 29 muss das spezifische Zusatzangebot
aufgrund der kleineren Busse sowieso gefahren
werden.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Regionalverkehr

BLS:
Auslastung S-Bahn unproblematisch

Keine Anpassungen notwendig.

RBS: Die S-Bahnzlige S7, S8 und insbhesondere
der RE Solothurn Bern mit Ankunft in Bern zwi-
schen 7:00 und 7:30 Uhr sind am starksten ausge-
lastet.

Keine Anpassungen notwendig.

Anregungen aus OV-Sicht

— Die Situation ist zurzeit unproblematisch.

Weitere nitzliche Abbildungen

(Quelle: Verkehrsspitzen glatten mit spaterem Schulbeginn — Abschlussbericht, Amt fur 6ffentlichen
Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern, 2015)

Koniz-Lerbermatt
1%

1%

W Zu fuss
H\Velo

HfaG

M Bus

= Mofa/Moped

1%
= Auto

Koniz-Lerbermatt

2%

3% 3% m Zu fuss

1%
H Velo

W E-Bike

H7ug

M Bus

W Tram

1% » Mofa/Moped
Roller/Motorrad

Modal Split Standortgemeinde BERN, N=122

Modal Split nahes Einzugsgebiet, N=102
(Definition nahes Einzugsgebiet: Niederscher-
li, Oberscherli, Gasel, Niederwangen, Ober-
wangen, Thoérishaus, Bern, Muri, Gumligen,
Ostermundigen, Kehrsatz)

Koniz-Lerbermatt
4% 1%
m Velo
H/ug
™ Bus
W Tram

Roller/Motorrad

Modal Split restliches Einzugsgebiet , N=83

DOCP#653799 / Version 8 / 21. April 2017 / Manon Giger und F. Baumgartner

Seite 20 von 34




Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Schematische Darstellung der benutzte OV-Linien (Morgenspitze)

191 Pers./ davon 71 mit
S-Bahn liber Bhf
4 Kurspaare
91 Pers. /
2 Kurspaare

18 Pers/
3 Kurspaare

193 Pers. /
2 Kurspaare

234 Pers.

41 Pers.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.8 Standort Monbijou

— e ——

&

Monbijou

BFF Bern

Schulstandorte
'Schuls{andone
Haltestellen

@ Bahn

® Tram

® Bus

OV-Linie

==Bahn

==Tram

~=Bus

I
— Bem, Hasler
.

Daum: 31.01.2017

W 7277 N—_]
, 8,9] _Bem, Bahnhofplatz

Anzahl Schilerlnnen:
700 je Schultag (im Durchschnitt)

Schulen:
BFF Bern

Anzahl Mitarbeitende:
282

Schulende:
(14.40) 16.30 Uhr (17.20)

Erste Lektion - Anwesende in %
07.40 Uhr - 60%

Herkunft Schilerlnnen:
Kantonal

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Tramlinie 9 6'-Takt -

Buslinie 10 6'-Takt vormittags 3'-Takt von 6.30 - 8.45 und
5'-Takt nachmittags von 15.30 - 18.30 Uhr

Buslinie 19 10'-Takt

Kommentare Transportunternehmen Lésungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Am Morgen sind die Schilerinnen und Schuler auf
der Linie 9 im Abschnitt Hirschengraben — Monbi-
jou vor der Spitzenbelastung durch die Pendlerin-
nen und Pendler unterwegs.

Am Abend verteilen sich die Schulerinnen und
Schiler relativ gut auf die verschiedenen Kurse
der Linie 9, 10 und 19 und sind tendenziell wiede-
rum vor den Spitzenbelastungen unterwegs.

Verschiebung der Unterrichtszeit ist nicht zu emp-
fehlen, da die Schiilerinnen und Schiler mehrheit-
lich zeitlich vor den Spitzenbelastungen durch die
Pendlerinnen und Pendler unterwegs sind.
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Regionalverkehr

BLS:
S-Bahn-/RE-Zuge mit Ankunft im Bahnhof Bern
7.15 — 7.45 Uberlastet

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.05 Uhr

RBS: Die S-Bahnziuige S7, S8 und insbesondere
der RE Solothurn Bern mit Ankunft in Bern zwi-
schen 7:00 und 7:30 Uhr sind am starksten ausge-
lastet.

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.20 Uhr.

Anregungen aus OV-Sicht

Bahn.

— Die bereits laufenden und geplanten Projekte zur Staffelung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw.
der 2. Schullektion sind sehr hilfreich und sollen weiterverfolgt werden. Aufgrund der hohen Anzahl
Schulerinnen und Schiler sind solche Massnahmen besonders wirksam fur die Entlastung der S-
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Steigerhubel ’
GIBB
| —
/GIBB Steigerhubel
A
_—
W
2 \

Schulstandorte
.Schulslandone
Haltestellen
@ Bahn
@ Tram
©Bus —-——"‘

OV-Linie
==Bahn
==Tram
~=Bus

[ | [ |
Berm Europaplatz, Bahnhol i
i —WN

=L

Schulen: Anzahl Schulerinnen: Anzahl Mitarbeitende:
GIBB 120 je Schultag (im Durchschnitt) = 80

Erste Lektion - Anwesendein % | Schulende: Herkunft Schulerinnen:
07.45 Regional, kantonal und

schweizweit

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Tramlinie 7 7,5'-Takt 6'-Takt von 6 - 9 Uhr und von
15.45 - 18.30 Uhr
Tramlinie 8 7,5'-Takt 6'-Takt von 6 - 9 Uhr und von

15.45 - 18.30 Uhr

Kommentare Transportunternehmen

 Lésungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:
Auf den betroffenen Linien sind gentigend Kapazi-
taten vorhanden.

Keine Anpassungen notwendig. Eine Verschiebung
der Unterrichtszeiten ware aufgrund der Kapazitats-
reserven auf den Tramlinien 7 und 8 mdglich.

Regionalverkehr

BLS:
Auslastung S-Bahn unproblematisch (Bern -> Bern
Europaplatz ist Gegenlastrichtung)

Keine Anpassungen notwendig.

RBS: Die S-Bahnziige S7, S8 und der RE Solo-
thurn Bern mit Ankunft in Bern zwischen 7:00 und
7:30 Uhr sind am starksten ausgelastet.

Keine Anpassungen notwendig.

Anregungen aus OV-Sicht

— Die Situation ist zurzeit unproblematisch.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.10 Standort Kaufméannischer Verband

&

Kaufménnischer Verbane

WKS KV Bildung

Schulstandorte

® Bus
OV-Linie
== Bahn

ifmannischer Verband

==Tram
~=Bus

1
-
___’_______-J

A5
]

/

— —
' Schulstandorte E— KS KV Bildung -
Haltestellen - ) \-_'__—_____,__—
®amn Bem, Kauimannischer Verband
® Tram

T Bern, Kau ———

am.

Datm:31.01 201

Schulen: Anzahl Schilerinnen: Anzahl Mitarbeitende:
WKS KV Bildung 1060 je Schultag (im Durch- 208
schnitt)

3 25

Erste Lektion - Anwesende in % Schulende:

07.45 Uhr - 60% 16.25 Uhr (weitere bis 21.30 Uhr) = Regional

Herkunft Schilerinnen:

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Tramlinie 6 10'-Takt -

Tramlinie 7 7,5'-Takt 6'-Takt von 6 - 9 Uhr und von
15.45 - 18.30 Uhr

Tramlinie 8 7,5'-Takt 6'-Takt von 6 - 9 Uhr und von
15.45 bis 18.30 Uhr

Buslinie 17 10'-Takt 7,5'-Takt von 6 - 8 Uhr und von

16.45 - 18 Uhr

Kommentare Transportunternehmen

_ Lésungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:
Auf den betroffenen Linien sind gentigend Kapazi-
taten vorhanden.

Keine Anpassungen notwendig.

Regionalverkehr

BLS:
S-Bahn-/RE-Zige mit Ankunft im Bahnhof Bern
7.15 — 7.45 Uberlastet

Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):
vor 7.35 Uhr oder nach 8.05 Uhr
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

RBS: Die S-Bahnziige S7, S8 und insbesondere Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-
der RE Solothurn Bern mit Ankunft in Bern zwi- zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):

schen 7:00 und 7:30 Uhr sind am starksten ausge- | vor 7.35 Uhr oder nach 8.20 Uhr.

lastet.

Anregungen aus OV-Sicht

— Die bereits laufenden und geplanten Projekte zur Staffelung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw.
der 2. Schullektion sind weiterzuverfolgen und wo méglich auszubauen. Aufgrund der hohen Anzahl
Schilerinnen und Schiler sind solche Massnahmen besonders wirksam fiir die Entlastung der S-

Bahn.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

2.11 Standort Neufeld

5

Neufeld
Gymnasium Neufeld

v’
T

‘,ﬂ 4

N7 pr
>/ ,///
4 ;

Schulstandorte
.Schulslandﬂns
Haltestellen
®5ahn

® Tram

@ Bus

OV-Linie

== Bahn

== Tram

~=Bus

S
/ / \:\\“@4\:*
N/ g 4 /N
o ) AN/
Schulen: Anzahl Schilerlnnen: Anzahl Mitarbeitende:
Gymnasium Neufeld 1350 190
Erste Lektion - Anwesende in % Schulende: Herkunft Schilerinnen:
08.00 Uhr - 60% 17.10 Uhr Regional (siehe folgende
Seiten)

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Buslinie 11 7,5'-Takt 5'-Takt von 7 - 8.30 Uhr und
von 16 - 18 Uhr

Buslinie 12 6'-Takt 3'-Takt von 7.30 - 8.45, 12 -
14 und 16 - 18.30 Uhr

Postautolinie 102/103 15'-Takt -

Postautolinie 104 60'-Takt 30'-Taktvon 6 - 8, 11.30 - 13
und 16 - 19 Uhr

Postautolinie 105 60'-Takt Zusatzkurs Bern an 7.46

Postautolinie 106 30'-Takt Zusatzkurs Bern an 7.41

Kommentare Transportunternehmen Ldsungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Auf der Linie 12 kommt es dank dem 3‘-Takt zu Beginn der ersten Lektion auf keinen Fall nach

keinen Kapazitatsengpassen. hinten schieben, da es ansonsten auf der Linie 12

Die Linie 11 weist noch grosse Reserven auf, ist am Morgen zur Uberlagerung mit dem Studenten-

aber nicht von Bedeutung fur die Erschliessung verkehr kommt.
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Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

(Entfernung zum Schulstandort, Fahrzeit ab Bahn-
hof).

Regionalverkehr

Postauto: Stadtauswarts verkehren in den 30 Minuten vor
Stadtauswarts bewegt sich die Nachfrage nahe an | Schulbeginn 5 Kurse (Ankunft 7.38, 7.39, 7.43,
der Kapazitatsgrenze. 7.54 und 7.55 Uhr).

Stadteinwérts wird auf der Linie 105 und 106 je ein | Mit einer weiteren Staffelung des Schulbeginns
Zusatzkurs wahrend der Hauptverkehrszeit (HVZ)  konnte stadteinwérts auf den Zusatzkurs der Linie

geflhrt. 106 verzichtet werden. Dazu miissen jedoch min-
destens 20 Schuler weniger in der HVZ unterwegs
sein.

BLS: Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-

S-Bahn-/RE-Zuge mit Ankunft im Bahnhof Bern zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):

7.15 — 7.45 Uberlastet. vor 7.35 Uhr oder nach 8.05 Uhr

RBS: Die S-Bahnzlige S7, S8 und insbesondere Idealer Schulbeginn (mit Einrechnen 20 Min. Weg-

der RE Solothurn Bern mit Ankunft in Bern zwi- zeit Bahnhof Bern — Schule inkl. Reserve):

schen 7:00 und 7:30 Uhr sind am starksten ausge-  vor 7.35 Uhr oder nach 8.20 Uhr.
lastet.

Anregungen aus OV-Sicht

— Aus Sicht des Stadtverkehrs ist der heutige Schulbeginn gut gewabhilt.

— Eine ausgepréagtere Verteilung der Schuler mit Schulbeginn in der 1. bzw. 2. Lektion ist anzustreben
(weniger Schiuler in der 1. Lektion). Aufgrund der hohen Anzahl Schilerinnen und Schiler sind sol-
che Massnahmen besonders wirksam fur die Entlastung der S-Bahn. Ein Zusatzkurs von Postauto
kénnte unter gewisse Bedingungen auf der Linie 106 eingespart werden.

— Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr beginnen eine Lektion friiher. Auch die Verschiebung
einzelner Klassen ist hilfreich.

Weitere nitzliche Abbildungen
(Quelle: Verkehrsspitzen glatten mit spaterem Schulbeginn — Abschlussbericht, Amt fur 6ffentlichen
Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern, 2015)

Bern-Neufeld Bern-Kirchenfeld Koéniz-Lerbermatt

1% 2% 4%

8% 19%
29%

B/ug OBus OTram @Velo OzuFuss @Andere

Frage: Welches Verkehrsmittel benutzen Sie hauptséchlich fir den Schulweg? (nach Schule)
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Neufeld

1%

3%/ 1%

B 7u fuss
H Velo

B faG

W Zug

M Bus

= Tram

Roller/Motorrad

Neufeld

5% 1%

H Velo
W Zug
™ Bus
M Tram

= Auto

Modal Split Standortgemeinde BERN, N=97

Modal Split nahes Einzugsgebiet, N=72
(Definition nahes Einzugsgebiet: Frauenkappe-
len, Wohlen b. Bern, Hinterkappelen, Bremgar-
ten, Zollikofen (ohne Oberlindach), Ittigen (inkl.
Worblaufen), Bolligen, Ostermundigen)

Neufeld

19%_ 1%

W 7u fuss
m Velo

W Zug

m Bus
mTram

W Auto

Modal Split restliches Einzugsgebiet, N=189
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Schematische Darstellung der benutzte OV-Linien (Morgenspitze)

41 Pers. /
4 Kurse

147 Pers. /davon 68
mit S-Bahn iiber Bhf
7 Kurse

- 20 Pers.

257 Pers./ davon
203 mit S-Bahn
liber Bhf

5 Kurse
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2.12 Standort Bethlehem

&

\ UUJU

Bethlehem

GIBB

Schulstandorte
. Schulstandorte

Haltestellen
® Bahn
® mam

© Bus ] Bem Fellersirasse

”//////,
/

==Tram
& Bem Bump

~=Bus

11275

- Bem Bumpliz Nord, Bahnhof

gatu: 3101 201

W/ BE""hmbEmK.mh )
= Bethienen b_Bem, mrcns

Bem Bunﬂnllz""‘rﬁ BJM@

Schulen: Anzahl Schilerinnen: Anzahl Mitarbeitende:
GIBB 100 je Schultag (im Durchschnitt)

Erste Lektion - Anwesende in % | Schulende: Herkunft Schilerinnen:
07.45 - 80% Lokal und regional

Betroffene Linien, Takt und Verdichtungen

Tramlinie 8 7,5'-Takt

6'-Takt von 6 - 9 Uhr und von
15.45 - 18.30 Uhr

S5/51/52 15'-Takt

Kommentare Transportunternehmen

 Lésungsansatz

Stadtverkehr

BERNMOBIL:

Auf der Linie 8 sind genligend Kapazitaten vor-
handen. Viele Schilerinnen und Schiller reisen
wohl mit der S-Bahn an. An der Haltestelle Bethle-
hem Sage werden keine speziell hohen Frequen-
zen gemessen.

Keine Anpassungen notwendig. Eine Verschiebung
der Unterrichtszeiten wéare aufgrund der Kapazitats-
reserven auf der Linie 8 unproblematisch.

Regionalverkehr

BLS: Auslastungen S-Bahn unproblematisch

Keine Anpassungen notwendig.

RBS: Die S-Bahnziige S7, S8 und der RE Solo-
thurn Bern mit Ankunft in Bern zwischen 7:00 und
7:30 Uhr sind am starksten ausgelastet.

Keine Anpassungen notwendig.

Anregungen aus OV-Sicht

— Die Situation ist zurzeit unproblematisch.
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Anhang
1 Ubersicht Auslastung der S-Bahn-Ziige in der Morgenspitze

Alle S-Bahn-Zige zwischen 6.30 und 8.30 Uhr sind pro Linie aufgefthrt.
Die Auslastung wird errechnet aus der Nachfrage unter Beriicksichtigung der saisonalen
Schwankung und der Kapazitat inkl. Stehplatzen®.

Linie Richtung Ankunft Bhf | Auslastung | Kapazitat TU Zug Nr.
Bern (inkl. 3 Stehplatze pro m?)
S1 Von Thun 6.43 58% 1064 BLS | 15120
S1 Von Thun 7.06 62% 360 BLS Z 15122
S1 Von Thun 7.13 69% 1064 BLS 15124
s1 Von Thun __I 390 BLS | Z15024
S1 Von Thun 7.43 73% 1064 BLS 15128
S1 Von Thun 8.13 56% 1064 BLS 15130
S1 Von Thun 8.43 38% 1064 BLS 15132
S1 Von Fribourg 6.44 62% 532 BLS 15121
S1 Von Fribourg 7.14 47% 1064 BLS 15123
S1 Von Fribourg 7.44 52% 1064 BLS 15125
S1 Von Fribourg 8.14 67% 532 BLS 15127
S1 Von Fribourg 8.44 43% 532 BLS 15129
S2 Von Langnau 6.48 68% 460 BLS 15222
S2 Von Langnau 7.17 76% 460 BLS 15224
S2 Von Langnau 7.40 47% 300 BLS Z 15026
S2 Von Langnau 7.48 83% 460 BLS 15226
S2 Von Langnau 8.17 37% 460 BLS 15228
S2 Von Langnau 8.48 39% 460 BLS 15230
S2 Von Laupen 6.40 50% 460 BLS 15223
S2 Von Laupen 7.10 73% 460 BLS 15225
S2 Von Laupen 7.40 80% 460 BLS 15227
S2 Von Laupen 8.10 43% 460 BLS 15229
S2 Von Laupen 8.40 37% 460 BLS 15231
S3 Von Biel 6.30 58% 532 BLS 15320
S3 \on Biel 7.00 78% 532 BLS 15322
S3 \on Biel 7.30 60% 1064 BLS 15324
S3 Von Biel 8.00 89% 532 BLS 15326
S3 Von Biel 8.30 69% 532 BLS 15328
S3 Von Belp 6.58 37% 532 BLS 15325

! Die Auslastung der BLS errechnet sich aus der Nachfrage (Jahresmittelwerte an werktags*1.33) dividiert durch die
Kapazitat (inkl. Stehplatze von 3 Personen pro m?). Diese Werte werden tiblicherweise fiir die Dimensionierung ge-
braucht und ermoglichen in den meisten Fallen eine genligende Transportkapazitat anzubieten. Gelegentlich auftre-
tende Uberlastungen kénnen dennoch auftreten.
Der RBS hat die Auslastung basierend auf der Leistungsgrenze (inkl. Stehplatze von 1,5 Personen pro m2) gerech-

net. Dies aufgrund der knappen Perron-Verhéltnisse sowie der enge Bestuhlung innerhalb der RBS-Ziige.
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S3 Von Belp 7.28 52% 533 BLS 15327
S3 Von Belp 7.58 42% 534 BLS 15329
S3 Von Belp 8.28 26% 535 BLS 15331
S31 Von Biel 6.44 22% 538 BLS 16320
S31 Von Biel 7.14 95% 539 BLS 16322
S31 Von Biel __I 540 BLS 16324
S31 Von Biel 8.14 23% 541 BLS 16326
S31 Von Belp 6.42 26% 535 BLS 16323
S31 Von Belp 7.12 40% 536 BLS 16325
S31 Von Belp 7.42 41% 537 BLS 16327
S31 Von Belp 8.12 25% 538 BLS 16329
S4 Von Burgdorf 6.40 71% 390 BLS 15418
S4 Von Burgdorf 7.23 28% 300 BLS 15020
S4 Von Burgdorf 540 BLS 15422
S4 Von Burgdorf 390 BLS 15426
S4 Von Thun 7.18 BLS 15423
S4 Von Thun 8.18 57% 8.18 BLS 15427
S44 Von Burgdorf 7.10 90% 792 BLS 16420
S44 Von Burgdorf 8.10 88% 528 BLS 16424
S44 Von Thun 6.48 58% 528 BLS 16421
S44 Von Thun 7.48 78% 528 BLS 16425
S5 Von Kerzers 6.52 66% 612 BLS 15521
S5 Von Kerzers 7.52 75% 612 BLS 15525
S51 Von Briinnen 6.40 18% 532 BLS 16123
S51 Von Briinnen 7.14 28% 532 BLS 16125
S51 Von Briinnen 7.40 33% 532 BLS 16127
Sh1 Von Brinnen 8.14 21% 532 BLS 16129
S52 Von Ins __I 390 BLS 16223
S52 Von Ins 8.26 63% 300 BLS 16227
S6 Von Schwarzenburg 6.54 50% 532 BLS 15621
S6 Von Schwarzenburg 7.24 72% 532 BLS 15623
S6 Von Schwarzenburg 7.54 63% 532 BLS 15625
S6 Von Schwarzenburg 8.24 35% 532 BLS 15627
S7 von Worb 06:32 33% 250 RBS 4602

S7 von Worb 06:39 30% 500 RBS 4062

S7 von Worb 06:47 45% 250 RBS 4604

S7 von Worb 06:54 60% 500 RBS 4064

S7 von Worb 07:09 45% 500 RBS 4066

S7 von Worb 07:24 63% 500 RBS 4070

S7 von Worb 07:39 47% 500 RBS 4072

S7 von Worb 500 RBS 4074

S7 von Worb 08:09 55% 500 RBS 4076

S7 von Worb 08:24 92% 500 RBS 4080

S7 von Bolligen 07:02 57% 250 RBS 4606

s7 von Bolligen 07:17 81% 250 RBS 4608
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S7 von Bolligen 07:32 43% 250 RBS 4610
S7 von Bolligen 07:47 58% 250 RBS 4612
S7 von Bolligen 08:02 68% 250 RBS 4614
S8 von Jegenstorf 06:33 39% 500 RBS 2060
S8 von Jegenstorf 06:48 50% 500 RBS 2062
S8 von Jegenstorf 07:03 56% 500 RBS 2064
S8 von Jegenstorf 07:18 81% 500 RBS 2066
S8 von Jegenstorf 07:33 78% 500 RBS 2070
S8 von Jegenstorf 07:48 75% 500 RBS 2072
S8 von Jegenstorf 08:03 55% 500 RBS 2074
S8 von Jegenstorf 08:18 53% 500 RBS 2076
RE Von Langnau 7.26 76% 648 BLS 4358
RE Von Langnau 8.26 50% 444 BLS 4360
RE Von Neuenburg 7.07 84% 385 BLS 3909
RE Von Neuenburg 7.36 77% 328 BLS Z 3911
RE Von Neuenburg 8.07 86% 385 BLS 3913
RE Von Spiez 888 BLS 4156
RE Von Spiez 8.20 79% 666 BLS 4158
RE von Solothurn 06:41 41% 500 RBS 1060
RE von Solothurn 06:56 7% 500 RBS 1062
RE von Solothurn 07:11 78% 500 RBS 1064
RE von Fraubrunnen 07:21 31% 500 RBS 1606
RE von Solothurn 500 RBS 1066
RE von Solothurn 500 RBS 1070
RE von Solothurn 500 RBS 1072
RE von Solothurn 500 RBS 1074
RE von Solothurn 500 RBS 1076

DOCP#653799 / Version 8 / 21. April 2017 / Manon Giger und F. Baumgartner

Seite 34 von 34




Mittelschul- und Be-
rufsbildungsamt

Erziehungsdirektion des
Kantons Bern

Amt far 6ffentlichen

Verkehr und

Verkehrskoordination

Bau-, Verkehrs-
und Energiedirektion
des Kantons Bern

Priafauftrage der
Steuergruppe an die
Schulen

Projekt Verkehrs-
spitzen glatten im
Ausbildungsverkehr



Mittelschul- und Berufsbildungsamt | Amt fur 6ffentlichen Verkehr und

Verkehrskoordination

Standort

Anregungen aus OV-Sicht

Auszug Stellungnahme Schule / Handlungsspielraum
stundenplanerische Massnahmen

Prufauftrage Umsetzung
Steuergruppe

Standort Lorraine

— Eine Entlastung des OV ist sowohl aus Sicht Stadt-
verkehr wie auch Regionalverkehr wiinschenswert.

— Es ist eine zunehmende Staffelung des Schulbe-
ginns innerhalb und zwischen den Schulen anzu-
streben: Verteilung der Schuler auf Schulbeginn in
der 1. bzw. 2. Lektion sowie Absprache zwischen
den Schulen um die Schulanfangszeiten zeitlich zu
versetzen (z.B. um 10-15 Minuten, idealerweise aus
dem kritischen Bereich zwischen 07.35 und 8.20
uhr).

— Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr be-
ginnen eine Lektion friher. Auch die Verschiebung
einzelner Klassen ist hilfreich.

GIBB

— Die Massnahmen, welche beschrieben wurden, gelten
nach wie vor, denn alternative Mdglichkeiten wie e-
Learning an Randzeiten, Sport ohne Hallen und Sensi-
bilisierung sind wichtige Mdglichkeiten zur Glattung der
Verkehrsspitzen.

—Zu dem von Ihnen gemachten Vorschlag, den Schulbe-
ginn noch weiter zu staffeln, sind wir nicht abgeneigt.
Aber dies miusste zwischen allen beteiligten Schulen
(gibb, TFB, SfGBB, bwd, medi) von extern her koordi-
niert werden.

—Weiterhin fehlt mir die Beteiligung aller Firmen, die an
diesen Linien ihre Sitze haben, Bsp. Medienzentrum,
Post etc. Welche Massnahmen werden von ihnen er-
griffen?

—Maoglichkeiten, den Unterricht um bis zu einer Lektion
zu verschieben, sehe ich in folgenden Situationen:

—Klassen, die mangels Turnhalle keinen Sport haben,
konnten wir erst um 9.00 Uhr aufbieten.

—Bei Klassen, die mangels Turnhalle Sport ohne Hallen
haben, kénnten wir diese Sportlektion am Anfang oder
am Ende des Tages einplanen, somit kommen sie erst
um 9.00 Uhr zur gibb oder verlassen diese bereits um
16.00 Uhr.

—Zusatzliche Turnhallen (z.B. Weissenstein oder auf-
blasbare wie Bitzius-Schulhaus) kdnnten der gibb an
anderen Standorten zur Verfiigung gestellt werden,
dann wirden wir den Sport am Ende oder am Anfang
des Tages einplanen, gleiche Wirkung wie oben be-
schrieben.

—Umsetzung vorgeschlage-
ne Massnahmen

—Optimierung Staffelung
von 1. auf 2. Lektion ->
Zielwert von mindestens
10% weniger anwesenden
SuS im Vergleich zur heu-
tigen Situation

—Gegenseitige Koordination
zwischen den Schulen zur
Staffelung des Schulan-
fangs
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Mittelschul- und Berufsbildungsamt | Amt fur 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Standort Anregungen aus OV-Sicht Auszug Stellungnahme Schule / Handlungsspielraum| Prufauftrage Umsetzung
stundenplanerische Massnahmen Steuergruppe

—Verkirzungen des Mittags, das heisst, wir wiirden be-
reits um 12.45 Uhr wieder starten, so dass die Lernen-
den um 16.20 Uhr die gibb verlassen kénnten.

Schule fur Gestaltung

—Wir bedanken uns herzlich fur die hilfreichen Inputs und
sind stetig bemiht, eine Verbesserung der Situation zu
bewirken. So haben wir im kommenden Schuljahr keine
Klassen mehr mit Schulbeginn um 8 Uhr. Unser Unter-
richt startet mit der ersten Lektion um 8.15 Uhr gestaf-
felt bis 9.00 Uhr. Das Zeitfenster vor 7.35 Uhr kdnnen
wir leider nicht mit der ersten Lektion belegen, da wir
als Berufsfachschule bei verschiedenen Berufen einzi-
ger Schulort in der deutschen Schweiz sind. Unsere
Lernenden haben dementsprechend sehr lange An-
fahrtszeiten mit der Bahn. Am Standort Lorraine stellen
wir fest, dass die Schulen sich gut abstimmen. Der Un-
terricht in der GIBB beginnt schon jetzt mehrheitlich vor
unserer ersten Lektion.

TFB

—Unsere Lernenden reisen aus dem ganzen Kanton an,
einige sogar aus Nachbarkantonen. Aus diesem Grund
kann der Lektionsbeginn am Vormittag nicht beliebig
frih angesetzt werden. Normalerweise beginnt die ers-
te Lektion um 07.40 Uhr.

—Eine detaillierte Uberpriifung von stundenplanerischen
Massnahmen zur Verringerung der Verkehrsspitzen
haben ergeben, dass wir trotz einer Verschiebung des
Unterrichtsbeginns um eine Lektion immer noch im Be-
reich der problematischen Verkehrsspitzenzeiten liegen
(E-Mail von Andreas Zysset, Direktor, an RR Barbara
Egger vom 14. April 2016). Eine Verschiebung um eine
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Standort Anregungen aus OV-Sicht

Auszug Stellungnahme Schule / Handlungsspielraum
stundenplanerische Massnahmen

Prufauftrage Umsetzung
Steuergruppe

Lektion beurteilen wir daher als ungiinstig. Wo mdoglich,
wird jedoch bei der Stundenplanung auf die Verkehrs-
spitzen Rucksicht genommen.

Standort Felsenau — Die Situation ist zurzeit unproblematisch.

TFB
—Siehe Standort Lorraine

Standort Kirchenfeld | — Ejne bessere Verteilung der Schiiler mit Schulbe-

ginn in der 1. bzw. 2. Lektion ist anzustreben (weni-
ger Schuler in der 1. Lektion).

— Bei einer Verschiebung der ersten Lektion um +30
Minuten kann der Zusatzkurs auf der Linie 6 vo-
raussichtlich eingespart werden. Weiterer Vor-
schlag: 1. Lektion 07:35 Uhr und 2. Lektion 08:25
Uhr

— Eine Verschiebung entlastet auch die S-Bahn.

Gymnasium Kirchenfeld

—Ein punktueller Schulbeginn auf die zweite Morgenlek-
tion ist vermehrt mdglich, wenn sich die Entlastung des
Stundenplans durch die Lektionentafel LP 17 manifes-
tiert, also ab Schuljahr 20/21. Eine Verschiebung des
Schulbeginns auf 08.15 kdnnte frilhestens auf diesen
Zeitpunkt hin geprift werden. Das wichtigste Kriterium
fur die Akzeptanz und die Durchfiihrung ist, dass der
spatere Start durch die Lektionentafel LP 17 weitge-
hend aufgefangen werden kann und der Unterricht am
Nachmittag/Abend nicht langer dauert.

— Selbstverstandlich bemuht sich die Stundenplanung bis
zu diesem Zeitpunkt weiterhin darum, auch den Be-
durfnissen des offentlichen Verkehrs Rechnung zu tra-
gen.

—Optimierung Staffelung
von 1. auf 2. Lektion ->
Zielwert von mindestens
10% weniger anwesenden
SuS im Vergleich zur heu-
tigen Situation

—Prifung eines Schulbe-
ginns um 8.20 Uhr mit
punktuellen Frihlektionen

Standort Viktoriaplatz | — Eine Verschiebung um +/ - 15 oder + 30 Minuten

wurde insbesondere den Stadtverkehr entlasten.

— Uberlagerungen mit Schiilern des Standorts Wank-
dorf sind zu vermeiden.

— Die bereits existierende Staffelung des Schulbe-
ginns hilft, das Fahrgastaufkommen sowohl im
Stadt- wie im Regionalverkehr besser zu verteilen.

GIBB

— Die Massnahmen, welche beschrieben wurden, gelten
nach wie vor, denn alternative Méglichkeiten wie e-
Learning an Randzeiten, Sport ohne Hallen und Sensi-
bilisierung sind wichtige Mdglichkeiten zur Glattung der
Verkehrsspitzen.

—Zu dem von lhnen gemachten Vorschlag, den Schulbe-
ginn noch weiter zu staffeln, sind wir nicht abgeneigt.
Aber dies musste zwischen allen beteiligten Schulen
(gibb, TFB, SfGBB, bwd, medi) geschehen.

— Siehe ebenfalls Stellungnahme Lorraine (GIBB)

—Umsetzung der vorge-
schlagenen Massnahmen
—Optimierung Staffelung

von 1. auf 2. Lektion ->
Zielwert von mindestens
10% weniger anwesenden
SuS im Vergleich zur heu-
tigen Situation
—Verschiebung des Schul-

beginns um +/- 15 Minuten
/ Koordination mit bwd
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Standort Anregungen aus OV-Sicht Auszug Stellungnahme Schule / Handlungsspielraum| Prufauftrage Umsetzung
stundenplanerische Massnahmen Steuergruppe
Wankdorf
Standort Wankdorf — Eine Verschiebung um ca. + 10 bis 15 Minuten ist BWD — Zusaétzliche Staffelung von
durch die Schulen zu prifen. Das Busnetz sowie —Handlungsspielraum und mégliche Massnahmen im 1. auf 2. Lektion
die S-Bahn kénnten entlastet werden. Bereich stundenplanerische Massnahmen: -> Zielwert von mindes-
— Eine zusatzliche Staffelung des Schulbeginns zwi- —eingeschrankt und bereits ausgeschopft (SOG) -> Frei- tens 10% weniger anwe-
schen der 1. bzw. der 2. Schullektion ist erwiinscht. fachunterricht, KL-Lektionen (die nicht immer stattfin- senden SuS im Vergleich
Uberlagerungen mit Schiilern des Standorts Vikto- den), Halbklassenunterricht am Tagesbeginn, Turnhal- zur heutigen Situation
riaplatz sind zu vermeiden. lenplanung beeinflusst die Stundenplanung —Koordination mit GIBB am
— Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr be- —eingeschrankt -> 9 Lektionen pro Tag in Verbindung mit|  Viktoriaplatz
ginnen eine Lektion friher. Auch die Verschiebung den Anreisezeiten (BOG): Foérderkursunterricht im 1.
einzelner Klassen ist hilfreich. Lehrjahr am Samstag, Turnhallenplanung beeinflusst
die Stundenplanung
—3. LJ auch am Mittwoch (keine Lernenden im 1. und 2.
LJ)
Standort Altstadt — Die bereits laufenden und geplanten Projekte zur bsd — Optimierung Staffelung

Staffelung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw.
der 2. Schullektion sind sehr hilfreich und sollen
weiterverfolgt werden.

— Eine Verschiebung des Schulbeginns um +/ - 20
Minuten ist durch die Schule zu prifen. Sie wiirde
die S-Bahn entlasten und die Uberlagerung mit den
Schilern des Campus Muristalden im Stadtverkehr
entscharfen.

—Die Staffelung der 1. + 2. Morgenlektion 7.45 und 8.35
wird, (wenn dies der Stundenplan erlaubt) umgesetzt.
Einschrankend fir die Umsetzung wirken die Nutzung
von Spezialrdumen, die Stundenplane der Lehrkréafte
und teilweise der Halbtagesunterricht der Klassen.

—Ein Vorverschieben der Lektionen um 20 Minuten auf
7.25 Uhr ist wegen der teilweise langen Anfahrtswege
der Lernenden nicht méglich. Eine Verschiebung gegen
Abend kann ebenfalls nicht umgesetzt werden. Die
Sporthallen stehen nur bis 18.00 Uhr zur Verfligung
und ein Unterricht bis 18.25 Uhr wirde von den Ler-
nenden schlecht goutiert.

von 1. auf 2. Lektion ->
Zielwert von mindestens
10% weniger anwesenden
SuS im Vergleich zur heu-
tigen Situation

Standort Lerbermatt

— Die Situation ist zurzeit unproblematisch.

Gymnasium Lerbermatt
—Bemihung, den Anteil der nicht genutzten 1. Lektionen
weiter zu vergrossern.

— Optimierung Staffelung
von 1. auf 2. Lektion ->
Zielwert von mindestens
10% weniger anwesenden
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Standort

Anregungen aus OV-Sicht

Auszug Stellungnahme Schule / Handlungsspielraum
stundenplanerische Massnahmen

Prufauftrage Umsetzung
Steuergruppe

SuS im Vergleich zur heu-
tigen Situation

Standort Monbijou

— Die bereits laufenden und geplanten Projekte zur
Staffelung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw.
der 2. Schullektion sind sehr hilfreich und sollen
weiterverfolgt werden. Aufgrund der hohen Anzahl
Schilerinnen und Schiler sind solche Massnahmen
besonders wirksam fur die Entlastung der S-Bahn.

BFF

—Aufgrund der Empfehlungen von BernMobil wird beste-
hende Staffelung des Unterrichtsbeginns beibehalten
und nach Méglichkeit optimiert.

—Optimierung Staffelung
von 1. auf 2. Lektion ->
Zielwert von mindestens
10% weniger anwesenden
SuS im Vergleich zur heu-
tigen Situation

Standort Steigerhubel | _ pie Situation ist zurzeit unproblematisch. GIBB -
— Siehe Standort Lorraine
Standort Kaufmanni- | _ pie pereits laufenden und geplanten Projekte zur WKS —Umsetzung der vorge-

scher Verband

Staffelung des Schulbeginns zwischen der 1. bzw.
der 2. Schullektion sind weiterzuverfolgen und wo
maoglich auszubauen. Aufgrund der hohen Anzahl
Schulerinnen und Schiler sind solche Massnahmen
besonders wirksam fur die Entlastung der S-Bahn.

— Die WKS ist bestrebt, die Regionalverkehrslinien zu
entlasten. Wegen der regionalen Verteilung unserer
Lernenden ist ein Schulbeginn vor 07.35 nicht zumut-
bar. Deshalb prufen wir den Start in Lektion 2 um 08.35
Uhr. So kénnten mit der Endzeit von 17.15 Uhr theore-
tisch fast alle Ausbildungen durchgefiihrt werden. Wir
klaren sorgfaltig ab, ob dies im Grundsatz eingefiihrt
werden kann. Kénnen wir dies flachendeckend einfiih-
ren, so entlastet dies die Morgen- Spitze in der S und
RBS Bahn um 1000 Lernende taglich.

schlagenen Massnahmen
(weitgehender Start in 2.
Lektion)

Standort Neufeld

— Aus Sicht des Stadtverkehrs ist der heutige Schul-
beginn gut gewahlt.

— Eine ausgepragtere Verteilung der Schuler mit
Schulbeginn in der 1. bzw. 2. Lektion ist anzustre-
ben (weniger Schuler in der 1. Lektion). Aufgrund
der hohen Anzahl Schiilerinnen und Schuler sind
solche Massnahmen besonders wirksam fur die
Entlastung der S-Bahn. Ein Zusatzkurs auf der Linie
106 von Postauto kdnnte unter gewissen Bedin-
gungen eingespart werden.

Gymnasium Neufeld

—Die Verteilung der Schilerinnen und Schiler auf eine
Unterrichtszeit ab 08.00 Uhr (60%) und spater (40%)
scheint uns — auch im Vergleich mit anderen Schulen —
dank entsprechender Anstrengungen bei der Stunden-
planung bereits gut ausgeglichen. Trotzdem werden wir
bemunht sein, auch weiterhin Anstrengungen zu unter-
nehmen, die Verteilung noch starker zugunsten eines
Schulbeginns ab der 2. Lektion zu entwickeln.

—Der Wunsch der Postauto AG, dank Anderungen beim

— Optimierung Staffelung
von 1. auf 2. Lektion ->
Zielwert von mindestens
10% weniger anwesenden
SuS im Vergleich zur heu-
tigen Situation
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Mittelschul- und Berufsbildungsamt | Amt fur 6ffentlichen Verkehr und

Verkehrskoordination

Standort Anregungen aus OV-Sicht Auszug Stellungnahme Schule / Handlungsspielraum| Prufauftrage Umsetzung
stundenplanerische Massnahmen Steuergruppe
— Option: Schulen mit Schulbeginn ab 08:00 Uhr be- Stundenplan auf einen Zusatzkurs auf der Linie 106
ginnen eine Lektion friiher. Auch die Verschiebung stadteinwarts verzichten zu kdnnen, ist aus finanzieller
einzelner Klassen ist hilfreich. Sicht der Unternehmung nachvollziehbar. Da die Ziel-
setzung des Projektes aber nicht primar finanzieller Na-
tur ist, und keine punktuellen Massnahmen fur Schu-
ler/-innen getroffen werden kdnnen, welche mit diesem
Postautokurs ans Neufeld gelangen, sehen wir hier
weder Handlungsbedarf noch Handlungsmadglichkeiten.
Standort Bethlehem — Die Situation ist zurzeit unproblematisch. GIBB -
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GEWERBLICH-INDUSTRIELLE
BERUFSSCHULE BERN

mehr wisaen-mehr kinnen -mehr sein

Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

Gewerblich Industrielle Berufsschule Bern

Handlungsfeld Sensibilisierung

Handlungsfeld Stundenplan

Handlungsfeld Mobilitditsmanagement

Thematisieren der Problematik der Mobilitat
mit Unterrichtsmaterial von mobXpert im
Allgemeinbildenden Unterricht (ABU) sowie
im Berufsmaturitats-Unterricht nach den
Herbstferien

Datenauswertung zum Verkehrsverhalten
mit mobXpert

Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017

e Lehrpersonen kénnen flexibel Giber Start- und
Endzeitpunkt sowie Mittagspausen des
Unterrichts entscheiden.

e Erste und letzte Lektion mit dezentralem
Sportunterricht wurde ab Sommer 2017 auf
mehr Klassen ausgeweitet.

e Koordination zwischen den Schulen gibb, SfG-
BB, TFB am Standort Lorraine zur Staffelung
des Unterrichtbeginns

¢ Die Bibliothek am Standort Lorraine wird neu
den ganzen Tag gedffnet fir das Lernen
ausserhalb des Unterrichts.

¢ Home-Office flr Lehrpersonen

Kinftige Handlungsfelder

e Projekt e-learning in der letzten Lektion des
Tages ausweiten

Teilnahme an Veloférderungsaktionen
Lernende motivieren, das Schulhaus Lorraine
vom Bahnhof aus zu Fuss zu erreichen
Gentigend Veloabstell- bzw. Unterstellplatze
anbieten; Veloflickmaterial bereitstellen
mobXpert wird in der Grundbildung via ABU
im Thema ,mein Arbeits- bzw. Schulweg”
sowie beim Risiko und Sicherheit
aufgenommen. Die BMS informiert
diesbeziglich alle Klassen nach den
Herbstferien.




TECHNISCHE

FACHSCHULE
BERN

Leistungssportfreundlicher
Lehrbetrieb

nswiﬁs | AppPROVED
olympic | 201712018

Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

Handlungsfeld Sensibilisierung

Handlungsfeld Stundenplan

Handlungsfeld Mobilitaitsmanagement

Mobilitat ist ein integrativer Bestandteil
der Cleantech-Ausrichtung der Schule,
Cleantech-Themen werden im Unterricht
vermittelt.

Sensibilisierung aller Lernenden des

1. Ausbildungsjahres in der Startwoche
fur Cleantech-Kompetenzen und
Mobilitatsthemen

Alle Lernenden absolvieren ein Velo-
fahrtraining und werden auf die vorhan-
dene Infrastruktur (Veloabstellplatze,
Duschen etc.) aufmerksam gemacht.
Einsatz der Lehrunterlagen von mobXpert
im Unterricht; zudem wird der Schulweg
der Lernenden thematisiert (Férderung
Fussweg Bahnhof-Lorraine).

Mobilitat (Weg ins Training oder zum
Wettkampf) wird auch im Sportunterricht
zum Thema gemacht.

Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017

e Es konnten bei 15 von 41 Klassen die
Anfangszeiten am jeweiligen Berufs-
fachschultag zeitlich um 10 Minuten auf
07:30 Uhr vorgeschoben und bei 5
Klassen um 50 Minuten auf 08:30 Uhr
nach hinten verschoben werden.

e Koordination zwischen den Schulen gibb,
SfG-BB, TFB am Standort Lorraine zur
Staffelung des Unterrichtbeginns

Kinftige Handlungsfelder
¢ Umsetzung des Konzepts «Sport ohne

Sporthalle» entlastet durch dezentralen
Sportunterricht den OV.

Im Rahmen der Neugestaltung des
Eingangsbereichs am Standort Lorraine
werden auch die bestehenden
Velounterstande erneuert (mit
entsprechendem Anbindungssystem
gemass Infrastruktur-Check).

Die Werkstatten sind fir einfache
Reparaturen an Velos ausgeriistet.

Zu Beginn der Lehre werden die
Lernenden Uber die verschiedenen
Verkehrswege zur Anreise an die
Technische Fachschule Bern aufgeklart.
Weitere Umsetzungen gemass
Infrastruktur-Check.
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Schule fiir Gestaltung
Bern und Biel

Massnahmen zur Glattunqg der Verkehrsspitzen

Schule fur Gestaltung Bern und Biel

Handlungsfeld Sensibilisierung

Handlungsfeld Stundenplan

Handlungsfeld Mobilitaitsmanagement

Im Rahmen des Allgemeinbildenden Unterrichts
werden folgende Themen behandelt:

e Sensibilisierung zum Thema Verkehrsspitzen
und Mobilitat

e Die Lernenden untersuchen, wie der Mensch
in die Natur eingreift und welches die Aus-
wirkungen sind.

¢ Die Lernenden ermitteln ihren dkologischen
Fussabdruck und die Energiekosten, welche
Mobilitat verursacht.

¢ In der jahrlichen Politikwoche diskutieren die
Lernenden in wechselnden Runden mit vier
bis sechs Politikerinnen und Politikern aller
Parteien aktuelle Themen. Es wird dabei auch
das Thema Mobilitat diskutiert.

Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017

e Schulbeginn gleitend ab 08:15 Uhr bis 09:00
Uhr; gleitende Stundenplangestaltung tUber
Mittag (keine gemeinsame Mittagspause,
gleitender Schulschluss zwischen 16:30 Uhr
und 18:00 Uhr)

e Optimierung der Staffelung von 1. auf 2.
Lektion bringt spurbare Entlastung der 1.
Morgenlektion an Tagen mit hoher Auslastung
der Schule (Montag bis Donnerstag).

¢ Stundenplanungen, Weiterbildungsangebote
und Freifacher gestaffelt

¢ Koordination zwischen den Schulen gibb,
SfG-BB, TFB am Standort Lorraine zur
Staffelung des Unterrichtbeginns

Kinftige Handlungsfelder

o Weitere Glattung der Abendspitze durch
berufsbefahigende Weiterbildungskurse fir
die Lernenden der Schule

e Auf Antrag von Klassen: Unterrichtsbeginn vor
08:15 Uhr mit Verpflichtung den Fussweg vom
Bahnhof in die Schule zu Fuss zurtickzulegen
(aktuell eine Klasse)

o Weniger Autoparkplatze zu Gunsten von mehr
Veloabstellplatzen anbieten — dies motiviert
v.a. auch Lehrpersonen mit dem Velo zur
Arbeit zu kommen.

o Attraktivitatssteigerung der Veloabstellplatze
im Winter durch eine bessere Beleuchtung

o3
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WKS:

KV Bildung @

Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

Wirtschafts- und Kaderschule Bern

Handlungsfeld Sensibilisierung Handlungsfeld Stundenplan Handlungsfeld Mobilitditsmanagement
Nachhaltigkeit als Themenfeld mit folgenden | Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017 e Antrag auf Veloausleihstation auf dem
spezifischen Verkehrsthemen: Schulareal und bei den Sporthallen

e Anteil der Klassen, welche nicht in der 1. Weissenstein.
e Sensibilisierung fur den Fussweg zur Lektion in der Schule sind, wurde auf August |4 Antrag Zebrastreifen tiber Zieglerstrasse Hohe
Schule reduziert (-11 Klassen) Zieglerstrasse 22 als Fussverbindung Richtung
e FOrderung des Fahrradverkehrs e Der Stundenplan fur das zweite Semester sieht Bahnhof via Schldsslistrasse.
e Lernende sollen die Thematik z. B. in der eine weitere Reduktion vor (-10 Klassen) e Initiative bei den IDPA

Interdisziplinaren Projektarbeit (IDPA)
aufgreifen und Massnahmen erarbeiten,

welche wir dann umsetzen kénnen. o
Kinftige Handlungsfelder

e Drittlehrjahrsklassen haben Sport in einer
Randstunde (Morgenentlastung: Mo 2 Klassen,
Mi 3 Klassen, Fr 3 Klassen) im zweiten
Semester.

e Mehr Klassen mit Unterricht erst ab der 2.
Morgenlektion (schrittweise Ausdehnung
spaterer Unterrichtsbeginn 08:35 Uhr auf
mdglichst viele oder sogar alle Klassen in den
Schuljahren 2018-2020)



https://www.google.ch/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiY3-nImbPVAhWJWz4KHXJuB3MQjRwIBw&url=https://weiterbildung.wksbern.ch/&psig=AFQjCNF5EX1xV3mJn5cwz42qKAslmcWCQw&ust=1501579468543747
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Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

Bildungszentrum fur Wirtschaft und Dienstleistung

Handlungsfeld Sensibilisierung Handlungsfeld Stundenplan Handlungsfeld Mobilitditsmanagement
e Einsatz des mobXpert-Tools im Unterricht Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017 e Anreise zur Schule wird mit den Lernenden zu
e Der Unterricht im Bereich Wirtschaft und _ _ Beginn des Schuljahrs thematisiert.
Gesellschaft nimmt Mobilitatsthemen auf (z. |* Klassenlehrerlektion-, Freifach- und e Attraktivitat der gedeckten Veloabstellplatze
B. Nachhaltigkeit, Okologie, Umweltspharen, Halbklassenunterricht zu Tagesbeginn, z. B. steigern (bauliche Massnahmen gegen Diebstahl)
Mobmtat, erneuerbare Energien)_ Dienstag -6 Klassen, Mittwoch -4 Klassen,
e Velofahrangebote am Sporttag, Velokultur Freitag -9 Klassen bwd WMB (15 Klassen)

¢ bwd Kaufmannische Berufsfachschule:
4 Abschlussklassen am Mittwoch statt am
Montag oder Freitag, Forderkurse 1. Lehrjahr
am Samstag

schaffen

Kunftige Handlungsfelder

e Bei der Stundenplanung weiterhin
konsequent Freiféacher und
Halbklassenunterricht auf die 1. Lektion
legen




bsd.

Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

Berufsfachschule des Detailhandels Bern

Handlungsfeld Sensibilisierung

Handlungsfeld Stundenplan

Handlungsfeld Mobilitaitsmanagement

e Vorlehrklassen sowie alle neuen Klassen der
Grundbildung erkunden am Starttag die
Umsteigestationen Zytglogge und Bahnhof zu
Fuss (Entlastung 12er-Bus).

¢ Bereitstellung von Unterrichtssequenzen zum
Thema Verkehrsspitzen und Mobilitat im Fach
«Gesellschaft»

e Einsatz von mobXpert App an Klassen der
Grundbildung

e Schulung der Lehrkrafte anlasslich des
Impulstages durch einen Peer

o Forderung des Fussverkehrs anlasslich des
Sporttages; alle Lernenden absolvieren einen
Halbmarathon in ihrem Tempo.

Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017

Entlastung der 1. Lektion durch
stundenplanerische Massnahmen (mehr Abend-,
anstelle von Morgenlektionen)

Im aktuellen Stundenplan konnte insbesondere die
3. Morgenlektion gestéarkt werden. Damit wurde
der Anteil Lernender in der 1. Lektion deutlich
reduziert, ohne die 2. Lektion zusatzlich zu
belasten.

Kinftige Handlungsfelder

Hoher Anteil von zwei Dritteln der Lernenden,
welche erst in der 2. oder 3. Lektion in die Schule
kommen, halten

Gleichzeitig Auswirkungen der «Spatlektionen» auf
den Unterricht beobachten

Aufruf zu freiwilligem Verzicht auf den lokalen
OV-Zubringer

Information der Lernenden anlasslich des
Starttages Uber die unterschiedlichen
Anreisemdglichkeiten

Alle Lernenden machen anlasslich des
Starttages den Teilschulweg bis zum Bahnhof
zu Fuss.

Verbesserung Velozufahrt und
Veloparkplatze wirde begrisst



https://tel.search.ch/bern/postgasse-66/berufsfachschule-des-detailhandels-bern-bsd

Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

BFF Bern Berufs-, Fach- und Fortbildungsschule

Handlungsfeld Sensibilisierung

Handlungsfeld Stundenplan

Handlungsfeld Mobilitditsmanagement

o Das Tool von mobXpert wird in den Klassen
der Berufsvorbereitenden Schuljahre und der
Beruflichen Grundbildung flachendeckend
eingesetzt.

e Mit den neu eintretenden Lernenden werden
Fusswege vom Bahnhof in die BFF
besprochen.

¢ In den Berufsvorbereitenden Schuljahren
werden Velo-Kurse als Wahlfach angeboten.

Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017

e Unterschiedlicher Unterrichtsbeginn pro
Abteilung (07:40 Uhr, 08:30 Uhr, 09:20 Uhr)

Kinftige Handlungsfelder

e Bestehende Staffelung des
Unterrichtsbeginns optimieren.

e FUr neue Angebote wie z. B. Stltzkurse im
Berufsvorbereitenden Schuljahr Praxis und
Integration fur Erwachsene wird der Samstag
in das Stundenplanraster aufgenommen.

e Optimierung Staffelung von 1. auf 2. Lektion
Ziel: auf Schuljahresbeginn 2018/19 klar
weniger anwesende Lernende im Vergleich
zur heutigen Situation

Schulleitung unterstiitzt Teams bei
BikeToWork. Prifung des Angebots
BikeToSchool

Neueintretende werden Uberzeugt, dass der
Fussweg der Schnellste vom Bahnhof zu
BFF ist.

Umsetzung der Resultate des
Infrastrukturchecks

In den Publikationen und auf der Webseite
nicht nur auf die OV-Anbindung, sondern
auch auf die Fusswege hinweisen.
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QYM KIRCHENFELD

Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

Gymnasium Kirchenfeld

Handlungsfeld Sensibilisierung

Handlungsfeld Stundenplan

Handlungsfeld Mobilitaitsmanagement

o _Wer zu Fuss oder mit dem Velo in die
Schule kommt, ist besser bereit fir den
Unterricht!”

¢ Institutionalisierte klassen- und
abteilungsiubergreifende Semesterprojekte
zur nachhaltigen Entwicklung speziell zu
Mobilitat und Verkehrsspitzen

o Datenerhebung und -auswertung mit
mobXpert; Commitment-Plakat mit
Vorsatzen als mdgliches Produkt

o Einflussfaktoren auf Verkehrsspitzen
untersuchen, Verkehrsdaten auswerten und
Ldsungsansatze entwickeln, z. B. beim
Thema Siedlungsplanung

e Forderung der Velokultur z. B. durch
Sportanlasse mit Veloeinbezug

Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017

Die Verlegung von Freifachern auf die
Frihlektionen fuhrte dazu, dass im aktuellen
Schuljahr weniger Schiler/innen in der

1. Lektion anwesend sind als im Vorjahr.

Kinftige Handlungsfelder

Wenn die Entlastung durch den Lehrplan 17
greift, wird die Verschiebung des
Schulbeginns auf 08:20 Uhr mit punktuellen
Frihlektionen geprift, um die 07:30-Uhr-
Spinne am Hauptbahnhof zu entlasten.

,Das Schulhaus ist fiir Velofahrende gut
eingerichtet!”

Hinweise auf sichere Veloanfahrtswege in
jeder Klasse jeweils zum Schuljahresbeginn
Gentigend Veloabstellplatze und Verbesserung
der Infrastruktur (z. B. Reparaturméglichkeiten,
Duschen)

Leihvelos anbieten

Hinweis auf die unterschiedlichen
Anreisemdglichkeiten bei Informationsanlassen
der Schule

Teilnahme von Klassen/Gruppen an Aktivitaten
zur Veloférderung (z.B. BikeToWork, Défi Velo)
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QYM|NEUFELD

CGymnasium Meufeld
Eine Inetitution das Kantons Barn

Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

Gymnasium Neufeld

Handlungsfeld Sensibilisierung

Handlungsfeld Stundenplan

Handlungsfeld Mobilitditsmanagement

Forderung von Schilerarbeiten zum Thema
Mobilitat allgemein sowie mit einem Fokus
auf die Agglomeration im Speziellen
Thematisieren der Mobilitdt im Rahmen des
Lehrplans («Siedlungsplanung im Wandel»)
Nutzung der Materialien von mobXpert

Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017

e Erste Massnahmen zur Verlagerung der
Unterrichtsstartzeit von der 1. auf die 2.
Lektion oder spatere Lektionen

Kinftige Handlungsfelder

Weitere Klassen/Schilergruppen mit
Unterrichtsbeginn ab der 2. Lektion (oder
spater) mittels weiterer stundenplanerischer
Massnahmen wie Freifachkurse oder
Halbklassenunterricht in 1. Lektion

Hinweis auf die unterschiedlichen
Anreisemdglichkeiten bei allen Informationen
Teilnahme von Klassen/Schilergruppen an
Aktivitaten zur Velofoérderung (z. B.
BikeToWork, Défi Velo)

Férderung der Velokultur durch Sportanlasse
mit Veloeinbezug (z. B. Triathlon) oder
Nutzung des Velos in Sonderwochen
Massnahmen des Infrastrukturchecks
umsetzen; z. B. Verbesserung der
Veloinfrastruktur (sichere Radwege, gedeckte
Abstellplatze, Velo-Reparaturmdglichkeiten,
Duschanlagen usw.)

Prifung Angebot an Leihvelos (im Rahmen
des zukunftigen Veloverleihsystems der Stadt
Bern)

Regelmassiger Kontakt der Schulleitung mit
diversen Organisationen (Pro Velo Schweiz /
Bern; SRB; VCS; Velokonferenz CH, etc.)




LERBERMAT T
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Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen

Gymnasium Lerbermatt

Handlungsfeld Sensibilisierung

Handlungsfeld Stundenplan

Handlungsfeld Mobilitaitsmanagement

Sonderwoche BigData: Vertonung von
Haltestellendaten der Linien 19 und 29
Forderung der Velokultur durch Sportanlasse
mit Veloeinbezug

Forderung von Schulerarbeiten zum Thema
Mobilitat allgemein und mit einem Fokus auf
die Agglomeration im Speziellen
Thematisierung der Mobilitéat im Rahmen des
Lehrplans («Siedlungsplanung im Wandel»)
und Nutzung der Materialien von mobXpert
Wer zu Fuss oder mit dem Velo in die Schule
kommt, ist besser bereit fiir den Unterricht.

AG Bildung fur nachhaltige Entwicklung BNE:

Schulinterne Weiterbildung fur Lehrpersonen
u.a. zum Thema Mobilitat

Bereits umgesetzt bis Schulanfang 2017

Neues Stundenplanraster: Neu an jedem
Morgen Schwerpunktfach-Schiene; 1.
Lektion am Morgen findet aber nicht in jedem
Schwerpunktfach statt. Effekt: taglich
weniger Schuler/innen in der 1. Lektion

Kinftige Handlungsfelder

Geprift wurde die Sperrung von jeweils vier
Klassen pro Tag in der 1. Lektion. Auf diese
Massnahme wurde verzichtet, da die
Verkehrsbetriebe zur Beibehaltung der
aktuellen Situation raten. Eine Veranderung
kdénnte dazu fuhren, dass um 9 Uhr
zusatzliche Fahrten auf den Linien 19 und 29
notig waren.

Hinweis auf die unterschiedlichen
Anreisemdglichkeiten bei allen Informationen
Teilnahme von Klassen/Schilergruppen an
Aktivitaten zur Veloforderung (z. B. BikeToWork,
Défi Velo)

Verbesserung der Veloinfrastruktur durch Velo-
Reparaturmdglichkeit im Velokeller, sichere
Radwege und Duschanlagen

—

. .
/ Gymnasium Lerbermatt




Mittelschul- und Be- Amt fiir offentlichen
rufsbildungsamt Verkehr und
Verkehrskoordination

Erziehungsdirektion des Bau-, Verkehrs-
Kantons Bern und Energiedirektion
des Kantons Bern

Infrastruktur-Check
bei Schulen

Handlungsansatze und
Umsetzung
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

1 Einleitung

Die Infrastruktur-Checks haben zum Ziel, den Handlungsbedarf im Bereich der Infrastrukturver-
besserung flr Velofahrende und Fussganger an flnf Schulstandorten zu identifizieren. Sie wur-
den im Rahmen vom Projekt "Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr" als Unterstitzung
der Schulen fiir die Stossrichtung "Mobilitatsmanagement" erarbeitet!. Auftragnehmer war das
Biro fir Mobilitat. Das gegenwartige Dokument dient zur Koordination der Bearbeitung der
identifizierten Handlungsansatze mit den zustandigen Stellen: die Verkehrsplanung der Stadt
Bern und das Amt fir Grundstiicke und Gebaude (AGG) des Kantons Bern. Jeder Handlungs-
ansatz begrundet auf eine ermittelte Schwachstelle. Diese sind in einer GIS-basierten Karte
dokumentiert (Objekt ID).
In der Spalte "Kommentar Umsetzung" beschreiben die zustandigen Stellen:

- ob der Handlungsansatz bereits erkannt ist

- ob bereits Massnahmen vorgesehen sind und wann

- ob eine Behandlung in Betracht bezogen werden kann und in welcher Form

- ob eine Behandlung des Handlungsansatzes nicht in Frage kommt (mit Begriindung).
Dies wurde an einer Sitzung am 7.9.17 mit der ERZ-MBA und AOV-VK geprift und erganzt.

2 BFF Berufs-, Fach- und Fortbildungsschule Bern
Handlungsansatz Prio Objekt Zustindig Kommentar Umsetzung

ID GIS
Zusatzliche gedeckte und 1 16, 20, AGG / Stadt AGG: Die bestehenden unge-
ungedeckte Abstellplatze mit 21,54 Bern nutzten Abstellflachen werden
Anschliessmdglichkeit an besser signalisiert.
zentraler Lage einrichten (ev. Stadt Bern: Die Verkehrspla-
auf heutigen MIV- nung nimmt die Realisierung
Parkierflachen) von zusatzlichen Veloparkfel-

dern an beiden «Enden» der
Kappellenstrasse an die Hand.
Realisierung erfolgt anfangs
2018. An der Monbijoustrasse
wurden bereits 2017 zusatzli-
che Veloabstellplatze geschaf-

fen. .
Zugang zu gedeckten Ab- 1 15 AGG/ Schu- Die Zufahrt zu den Veloab-
stellplatzen im Innenhof ver- le/ERZ stellplatzen ist via Tor Sul-
bessern; Offnung Tor geneckschulhaus bestens
Hof/Floraanlage prifen gewahrleistet (Rampe) und

wird kinftig ja auch noch ent-
sprechend signalisiert. Ein
zweiter Zugang ist nach Ruck-
sprache mit der Schule nicht
erwlnscht. Signaletik verbes-
sern im Rahmen vom
JUP2018 ausgefiihrt. Ein Off-
nen vom Florapark wirde das

" Schlussbericht Infrastruktur-Check, Biro fir Mobilitat im Auftrag des Kantons Bern, Bern, 2017.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Problem I6sen, wird aber von
der Schule aus Sicherheits-
grunden nicht gewtnscht. Pra-
fung einer Verbesserung auf
dem Areal des Kantons paral-
lel zur Treppe. Die ERZ be-
spricht es mit der Schule.

Durchgehende Offnung der 1 95 Stadt Bern  Massnahme ist bereits in Pla-

Schwanengas- nung, Realisierungszeitpunkt

se/Sulgeneckstrasse fur Ve- noch offen, ev. 2019

los gegen die Einbahnrich-

tung, allenfalls als Ersatz

eine Verkehrsfihrung tGber

Schwanengasse, Tau-

benstrasse, Rainmattstrasse

Linksabbiegen von Monbi- 1 29 Stadt Bern  Wurde im August 2017 umge-

joustrasse (von Norden her) setzt: neuer Radstreifen mit

zur BFF/Kappellenstrasse Velosack auf Monbijoustrasse

verbessern

Schulerkastchen fur Schiler, 1 25 AGG/Schul  10. Schuljahrklassen haben

die mit dem Velo kommen e/ERZ bereits Kastchen. Die Platz-

anbieten verhaltnisse in den Gebauden
lassen diese Massnahme vor-
erst nicht realisieren. Aller-
dings konnte die Bewirtschaf-
tung anders geregelt werden
(Velofahrende priorisieren).

Prasenz des motorisierten 2 19 Stadt Bern  Auf Kosten von drei Auto-PP

Verkehrs auf der Kappel- werden Veloabstellplatze ge-

lenstrasse reduzieren (An- schaffen. Weitergehende

satze: Begegnungszone ein- Massnahmen (Verkehrsreduk-

richten, Parkpplatze aufhe- tion) erfordern ein umfassen-

ben) des Projekt. Wird in der lang-
fristigen Planung als Wunsch
aufgenommen.

Durchgehende Velospur auf 2 28 Stadt Bern  Aus Sicht Stadt Bern keine

Bundesgasse schaffen Prioritat (durchgehende Rad-
streifen vorhanden). Wird in
der langfristige Planung als
Wunsch aufgenommen.

Dusche und Umkleidemdg- 2 23, 24 AGG Duschmdéglichkeiten sind in

lichkeit einrichten den Garderoben der Turnhal-
len bereits vorhanden. Daher
ist dies eine organisatorische
Frage wie die Schule dies
Handhaben will.

Einrichten von Reparatur- 2 22 AGG/Stadt/ AGG: Gemass dem Vorschlag

/Pumpmadglichkeiten furs Schule der Stadt kénnten Velopump-

Velo

stationen errichtet werden. Da
diese Stationen fix mit dem
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Untergrund verbunden werden
und der Unterhalt geregelt
werden muss, ist eine Koordi-
nation mit dem AGG nétig.
Einfachere Losungen (mobil)
kdnnen von der Schule direkt
angeboten werden.

E-Bike-Lademdglichkeit fur 3 26 AGG Heutigen Bedarf kann zurzeit
Schiler und Lehrer zu Ver- anders gelost werden (z. B.
figung stellen Batterie mitnehmen und im
Gebaude laden).
Velostander mit Anschliess- 3 27 AGG/Schul  Anschliessmdglichkeiten sind
mdglichkeiten bei Standort e bereits vorhanden auch wenn
S9 (Schwarztorstrasse 5) nicht optimal. Zusatzliche An-
platzieren schliessmoglichkeiten kdnnen
als JUP-Massnahme von der
Schule eingegeben werden.
Weg zu gedecktem Veloab- 3 30 AGG Dieser Punkt wird aufgenom-
stellplatz im Innenhof be- men und in Form vom
schildern. JUP2018 realisiert.
3 Gymnasium Neufeld, Fachmittelschule Neufeld
Handlungsansatz Prio Objekt Zustindig Kommentar Umsetzung
ID GIS
Umgestaltung Bremgarten- 1 33,24 Stadt Bern  Handlungsbedarf erkannt. Erste
strasse: Durchgehender Ve- Massnahmenideen fir die Velo-
lostreifen/Veloweg (schulsei- hauptroute entlang der Brem-
tig) sowie Querungsmaglich- gartenstrasse liegen vor. Um-
keit zu waldseitigem Velo- setzung wird aufwendig und
weg schaffen erfolgt im Rahmen der Lang-
fristplanung (2. Prioritat). Kurz-
fristige Verbesserung der Que-
rung fur Velofahrende auf Hohe
der Bushaltestellen sowie deut-
liche Velofuihrung bei der Zu-
fahrt Richtung Schule werden
von der Verkehrsplanung an die
Hand genommen. Realisierung
im Frahling 2018 realisiert. Mdg-
lichkeiten (z.B. Querung vom
Fahrradweg waldseitig bei Ein-
fahrt zur Schule und Herstellung
von Warteflachen auf der Brem-
grtenstrasse) werden gepruft.
Provisorische Veloabstell- 1 79, 80 AGG/Stadt  Wird als Input in die bevorste-

platze slidostlich des Haupt-
gebaudes durch festinstal-
lierte Abstellanlage ersetzen

hende Gesamtsanierung ein-
fliessen (Zeithorizont: 8 bis 10
Jahre). Stadt prift ob ehemali-
ger geteilter Werkhof als Provi-
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

sorium angeboten werden kann.
Wichtiges Handlungsfeld aus
Sicht ERZ.

Sicherheitsempfinden bei 1 97 AGG Wird als Input in die bevorste-
gedeckten Abstellplatzen hende Gesamtsanierung ein-
noérdlich der Schule verbes- fliessen. Kurzfristig keine Mass-
sern (ev. mit Kameraiber- nahmen, da Abstellplatze in der
wachung) Tiefgarage i.O. sind.
Fahrverbote auf Zugangs- 2 35, 36, AGG/Stadt  Fahrverbote werden in «Fuss-
weg im Siden entfernen 37 Bern weg, Velo gestattet» umgewan-
delt. Publikation und Realisie-
rung anfangs 2018 durch Stadt
Bern, in Absprache mit AGG.
Wartebereich bei Bushalte- 2 32 Stadt Bern/  Anliegen ist durch Postauto zu
stelle Lindenhofspital Uber- Postauto bearbeiten. Hat wenig Zusam-
dachen menhang mit dem Projekt.
Lichtsignalanlage beim Neu- 2 96 Stadt Bern  Die Stadt Bern tber-priift derzeit
feld P+R fir Fussverkehr alle Lichtsignalanlagen hinsicht-
optimieren lich Optimierungen fir Fuss-
und Veloverkehr.
Einrichten einer Reparatur- 2 90 AGG/Stadt/ AGG: Gemass dem Vorschlag
maoglichkeit flir das Velo Schule der Stadt kdnnten Velopumpsta-
(Pumpstation bereits vor- tionen errichtet werden. Da die-
handen). se Stationen fix mit dem Unter-
grund verbunden werden und
der Unterhalt geregelt werden
muss, ist eine Koordination mit
dem AGG nétig. Einfachere Lo-
sungen (mobil) kénnen von der
Schule direkt angeboten wer-
den.
4 Gymnasium Kirchenfeld
Handlungsansatz Prio Objekt Zustindig Kommentar Umsetzung
ID GIS
Zusatzliche Anschliessmég- 1 81 AGG Wird als Input im Aussengestal-
lichkeiten in Veloabstellanla- tungs-projekt einfliessen.
ge schaffen
Langsparkierung auf Helveti- 1 75 Stadt Bern ~ Wird in der Langfristplanung als
astrasse einseitig aufheben, Bedarf aufgenommen (Regime
so dass die Gefahrdung des als Velostrasse kann zukunftig
Veloverkehrs verrringert wird gepruft werden).
Velo-Querungsmadglichkeit 1 42,78 Stadt Bern  Es besteht heute nur eine Que-

beim Knoten Kirchenfeld-
strasse / Bernastrasse schaf-
fen

rungsmaglichkeit via Fussgan-
ger-Streifen bei LSA. Eine Ver-
besserung wird im Zusammen-
hang mit dem Betriebs- und
Gestaltungskonzept Eiger-
/Kirchenfeldstrasse (derzeit in
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

Erarbeitung) geprift.

Helvetiaplatz fur Velo opti- 2 4,77 Stadt Bern  Eine Verbesserung wird im Zu-

mieren (Velos auf Trottoir, sammen-hang mit der Umge-

Queren Thun-/ Marienstras- staltung des Helvetiaplatzes

se) (derzeit in Erarbeitung) geprift.

Zusatzliche Dusche und Um- 2 85 AGG Evaluationen mit der Schule

kleidemaoglichkeit einrichten zusammen ev. im Zusammen-
hang mit der UG Optimierung im
kleinen Rahmen mdglich.

Einrichten einer Reparatur- 2 86 Schule Die Stadt Bern hat Erfahrungen

maoglichkeit flir das Velo gemacht und kann Typempfeh-

(Pumpstation bereits vor- lungen liefern.

handen)

Schuler-Abstellplatze abends 2 94 Schule Neu ist der Velokeller bis 19 Uhr

langer gedffnet lassen oder und bei Schulanlassen bis 10

zusatzlichen, nicht ab- Minuten nach Anlassende ge-

schliessbaren Schuler- offnet.

Abstellplatz schaffen

Bei der Ausfahrt vom Velo- 2 74 AGG / Stadt Markierungsmassnahmen auf

keller zur Helvetiastrasse Bern beiden Seiten des Velokellers

Sichtverhaltnisse Fussgan- (Helvetiastrasse und Ber-

ger/Velo verbessern. Mogli- nastrasse) in Planung, Realisie-

che Massnahmen: Boden- rung im Frihling 2018 vorgese-

markierungen, Spiegel, hen.

Gehweg in Richtung Strasse

bzw. weg von der (Haus-)

mauer versetzen.

Fussgangerquerung bei Hal- 2 71 Stadt Bern ~ Wird in der Langfristplanung als

testelle Aegertenstrasse op- Bedarf aufgenommen

timieren (kein Querungs-

schutz auf direkter Verbin-

dung Haltestelle — Schule)

Schulstandort behinderten- 3 82 AGG Input wird im Hinblick auf die

gerecht bzw. rollstuhlgerecht Gesamtsanierung einfliessen.

ausgestalten Nicht in direktem Zusammen-
hang mit dem Projekt

Wartebereich bei Haltestelle 3 38, 39 Stadt Bern  Anliegen ist durch Bernmobil zu

Aegertenstrasse Uberdachen bernmobil prufen. Hat wenig Zusammen-
hang mit dem Projekt.

Trottoir entlang Kirchenfeld- 3 41 Stadt Bern  Handlungsbedarf wird aner-

strasse im Bereich des Ge-
baudes Bernastr. 43 verbrei-
tern (heutige Engstelle). Ev.
in diesem Zusammenhang
die 2 MIV-Fahrspuren in
Richtung Monbijoubriicke auf
eine reduzieren.

kannt. Eine Verbesserung wird
im Zusammenhang mit dem
Betriebs- und Gestaltungskon-
zept Eiger-/Kirchenfeldstrasse
(derzeit in Erarbeitung) gepruft.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

5 Technische Fachschule Bern, Standort Lorraine
Handlungsansatz Prio Objekt Zustindig Kommentar Umsetzung
ID GIS
Knoten Lorrainestrasse / 1 57, 58, Stadt Bern  Anliegen wird aufgenommen.
Nordring umgestalten (Fuss- 59, 69 Kurzfristige Massnahme Fuss-
gangerquerung uber die Lor- gangerquerung Lorrainestrasse
rainestrasse auf ,direktem und erleichterte Veloquerung via
Weg“ schaffen; Veloquerung Furten wird durch Verkehrspla-
von Lorrainestrasse zu Vikto- nung an die Hand genommen
riarain anbieten) und wenn moglich 2018 reali-
siert.
Verbreiterung Gehbereich 2 60 AGG Abklarungen in Arbeit flr wie-
auf Verbindung Schulgebau- derholendes Tempolimitschild
de — Lorrainestrasse "30" fur die Lorrainestrasse.
mehr Schutz fir Velos auf 2 68 Stadt Bern  Kurzfristige Verbesserung (brei-
Lorrainebricke schaffen tere Velobereiche) 2018 vorge-
sehen.
Anschliessmdglichkeiten bei 2 64, 65 AGG Einzelne sind bereits vorhan-
Velounterstanden einrichten den. Zuséatzliche Anschliesmog-
lichkeiten kdnnen als JUP-
Massnahme von der Schule
eingegeben werden.
Sichtweiten im Knoten 2 61 Stadt Bern ~ Wird durch Verkehrsplanung
Schulzufahrt — Lorrainestras- Uberprift (ev. Umsetzung
se priifen; gegebenenfalls Kleinmassnahme)
infrastrukturelle Anpassun-
gen vornehmen
Regelmassig polizeilich kon- 2 62, 63 Stadt Bern  Anliegen (Kontrolle) wird der
trollieren, ob entlang der Lor- Kantonspolizei weitergeleitet.
rainestrasse korrekt parkiert Langfristig sind Verbesserungen
wird. Ev. Parkfelder Gberpri- mit dem Betriebs- und Gestal-
fen und mit Gewerbetreiben- tungskonzept Lorrainestrasse
den nach Lésungen suchen. geplant.
Schulstandort behinderten- 3 66 AGG Im Hinblick auf den Standort
gerecht bzw. rollstuhlgerecht Burgdorf werden wohl keine
ausgestalten grosseren Investitionen getatigt.
Hat keinen direkten Zusammen-
hang mit dem Projekt.
E-Bike-Lademdglichkeit fur 3 89 AGG Im Hinblick auf den Standort

Schiler und Lehrer zu Ver-
flgung stellen.

Burgdorf werden wohl keine
grésseren Investitionen getatigt.
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Amt fur offentlichen Verkehr und
Verkehrskoordination

6 Technische Fachschule Bern, Standort Felsenau
Handlungsansatz Prio Objekt Zustindig Kommentar Umsetzung
ID GIS

Verpflegungsangebot fur 1 91 AGG/ Zumietobjekt, daher nur be-

Schiler in Schulnahe schaf- Schule schrankte Einflussmaglichkeiten

fen/erweitern sowie geplante Standortaufhe-
bung. Schule kénnte Foodtruck
oder ahnliches organisieren.

Uberdachen des Veloab- 2 48 AGG Zumietobjekt, daher nur be-

stellplatzes beim Hauptein- schrankte Einflussmaglichkeiten

gang sowie geplante Standortaufhe-
bung. AGG gibt das Anliegen
dem Besitzer weiter.

Abzweigung der (unteren) 2 44, 46 Stadt Bern ~ Wird durch Verkehrsplanung

Zufahrt zur Schule verbes- Uberprift (ev. Umsetzung

sern; Tempo 30 auf Felsen- Kleinmassnahme)

austrasse im Bereich der

Schule/Bushaltestelle priifen

Samtliche Veloabstellplatze 3 49, 50, AGG Zumietobjekt, dito. AGG gibt das

mit Anschliessmdglichkeiten 93 Anliegen dem Besitzer weiter.

versehen

Wartebereich Bushaltestelle 3 45 Stadt Bern  Anliegen ist durch Bernmobil zu

Felsenaustrasse iberdachen bernmobil prufen. Hat wenig Zusammen-
hang mit dem Projekt.

Veloabstellmobglichkeit an 3 51 Stadt Bern/ Zumietobjekt, dito. AGG gibt das

Felsenaustrasse oberhalb AGG Anliegen dem Besitzer weiter.

des Steigungsbereichs

schaffen, so, dass ab der

Tiefenaustrasse bis zum

Abstellplatz nur eine geringe

Hohendifferenz Gberwunden

werden muss.

7 Handlungsbedarf aus weiteren Schulen

Handlungsansatz

Prio Zustandig

Kommentar Umsetzung

Gymnasium Lebermatt: 1 Stadt Bern  Handlungsbedarf wird anerkannt. Ver-
Sicherheit auf Morillonstras- besserung bedingt vermutlich einen Aus-
se flr den Veloverkehr ver- bau der Strasse mit Landerwerb.

bessern

WKS: unsicheren Fussgan- 1 Stadt Bern  Verbesserung der Gesamtsituation ist mit

gerstreifen wurde gemeldet.

dem Betriebs- und Gestaltungskonzept
Effingerstrasse (Realisierung ab ca.
2019) geplant. Neuanordnung der 6V-
Haltestellen und Aufhebung des Fuss-
gangerstreifens.

DOCP#689372 / Version 5/ 5. Juli 2017 / Manon Giger und M. Battaglia

Seite 9 von 9



