Leistungsvereinbarung

zwischen der

Schweizerischen Eidgenossenschaft

vertreten durch
das Eidgendssische Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
Kochergasse 10, CH-3003 Bern
im Folgenden als Bund bezeichnet

und dem

Kanton Bern
(Trégerschaft)

vertreten durch

die Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirektion, Minstergasse 2, 3011 Bern
und
die Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion, Reiterstrasse 11, 3011 Bern

im Folgenden als Kanton bezeichnet

betreffend das

Agglomerationsprogramm
Langenthal

2. Generation 2011/ 2012
Teil Verkehr und Siedlung

im Folgenden als Agglomerationsprogramm Langenthal bezeichnet
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Die Vertragsparteien vereinbaren Folgendes:

1.1

1.2

1.3

21

2.1.1

2.2

2.2.1

22.2

Ingress

Der Bund beteiligt sich, gestitzt auf das Infrastrukturfondsgesetz (IFG; SR 725.13),
an der Finanzierung von Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in
Stadten und Agglomerationen. Die Massnahmen sind aus einem Agglomerationspro-
gramm, welches Siediungsentwicklung und Verkehr koordiniert und die Umwelt mit
einbezieht, hergeleitet. Dieses Agglomerationsprogramm wurde beim Bund einge-
reicht und geprift. Das Ergebnis ist im Priifbericht 2014 enthalten (Anhang 2).

In der vorliegenden Leistungsvereinbarung wird die Beteiligung des Bundes an der
Umsetzung der Massnahmen des Agglomerationsprogramms Langenthal der 2. Ge-
neration geregelt. Die Beteiligung des Bundes am Agglomerationsprogramm Lan-
genthal stitzt sich auf den Bundesbeschluss vom 16. September 2014 (ber die Frei-
gabe der Mittel ab 2015 fUr das Programm Agglomerationsverkehr, welcher auf der
Basis der Prifung aller 2011/2012 eingereichten Agglomerationsprogramme der 2.
Generation erlassen worden ist. Er legt einen Beitragssatz von 35 Prozent und einen
Hdéchstbeitrag von 11.89 Millionen Franken (Preisstand Oktober 2005, exkl. MWSt.
und Teuerung) fur die vom Bund mitfinanzierten Massnahmen (A-Liste der 2. Genera-
tion, vgl. Kap. 3.3) fest.

Die vorliegende Vereinbarung stotzt sich auf Artikel 24 der Verordnung Ober die Ver-
wendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer (MinVV; SR 725.116.21).

Vertragsparteien und Pflichten

Vertragsparteien

Die Zustandigkeit des UVEK zum Vertragsabschluss stitzt sich auf Artikel 24 Absatz
1 MinVV,

Die Zustédndigkeit der Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirektion und der Bau-,
Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern zum Vertragsabschluss stiitzt sich
auf das Baugesetz des Kantons Bern, Art. 101, Abs. 2 vom 28.11.2006 und den Re-
gierungsratsbeschluss vom 01. April 2015 (Nr. 382/2015). (Anhang 3).

Pflichten

Der Bund verpflichtet sich im Sinne von Ziff. 4 dieser Leistungsvereinbarung zur Mitfi-
nanzierung der Massnahmen gemdéss Ziffer 3.3 dieser Leistungsvereinbarung. Die
kreditrechtlichen Beschliisse der zusténdigen Organe des Bundes bleiben vorbehal-
ten.

Der Kanton verpflichtet sich im Rahmen seiner Zustandigkeiten zur Vorbereitung und
Umsetzung der Massnahmen gemaéass Ziffer 3.1, 3.2 und 3.3 dieser Leistungsverein-
barung. Die planungs- und kreditrechtlichen Beschliisse der zusténdigen Organe
bleiben vorbehalten.
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2.2.3 Der Kanton bestétigt, dass sich die an den Massnahmen gemdss Ziffer 3.1, 3.2 und
3.3 dieser Leistungsvereinbarung beteiligten Gemeinden im Rahmen ihrer Zustandig-
keit zur Vorbereitung und Umsetzung der Massnahmen gemdass Anhang 4 verpflich-
tet haben. Die planungs- und kreditrechilichen Beschlisse der zustindigen Organe
bleiben vorbehalten.

2.2.4 Der Kanton verpflichtet sich, die Vorbereitung und Umsetzung der Massnahmen
durch die verschiedenen Stellen des Kantons und der Gemeinden im Rahmen seiner
Zustandigkeiten zu Oberwachen. Er setzt alles daran, dass die Umsetzung dieser
Leistungsvereinbarung nicht gefahrdet ist.

3 Relevante Massnahmen' der Agglomerationspro-
gramme 2. Generation

Dieses Kapitel listet alle Massnahmen auf, welche fir die Prifung des Kosten/Nutzen-
Verhéltnisses des Agglomerationsprogramms der 2. Generation mitberlcksichtigt worden
sind und zur Festsetzung des entsprechenden Beitragssatzes relevant waren.

31 Nicht durch den Infrastrukturfonds mit-finanzierbare Massnahmen der 2.
Generation

Dem Kanton obliegen die Pflichten gemass Ziffer 2.2 dieser Leistungsvereinbarung fur die
nachfolgend aufgefiihrten (vom Bund nicht aus dem Infrastrukturfonds finanzierbaren) Mass-
nahmen in den Bereichen Siedlung und Verkehr:

Nr. Massnahme Zustandige  Koordinierende Stelle  Zeithori-
Stelle Bund Agglomerationspro- zont
ARE-Code Nr. AP gramm (AP) (Beginn
der Um-
setzung)
Siedlung (inkl. Landschatt)
0329.2.085 S-1.1 Siedlungsrichtplankonzept und ARE Stadt Langenthal A
Siedlungsrichtplan erarbeiten
0329.2.087 S-2.1 Gestaltung Bahnhofplatz Std: ARE Stadt Langenthal A

Stadtebauliches Konzept,
Wettbewerb, Nutzungspla-
nung, Umsetzung

0329.2.088 S-2.2 Gestaltung Bahnhofplatz ARE Stadt Langenthal A
Nord: Stadtebauliches Kon-
zept, Wettbewerb, Nutzungs-
planung, Umsetzung

0329.2.089 S-2.3.1 Stadtebauliche  Anbindungen ARE Stadt Langenthal A
Stadtteile / Offentlicher Raum
(inkl. Zufahrten Nord)

0320.2.090 S$-2.32  Stadtebauliche Anbindungen ARE Stadt Langenthal B
Stadtteile / Offentlicher Raum
{inkl. Zufahrten Nord)

0329.2.092 S-3.1 Aufwertung der ffentlichen ARE Stadt Langenthal A
Raume (Marktgasse)

1 Mit der Bezeichnung ,Massnahme/n” sind stets auch ,Massnahmenpakete® gemeint. Mit der Bezeichnung ,Teilmassnahme/n*
(.Projekte” bei Schienenmassnahmen} sind Etappen von Einzelmassnahmen oder einzelne Massnahmen von Massnahmenpa-
keten gemeint.
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0329.2.093

S5-3.2

Strukturgerechte  Umgestal-
tung, Verdichtung und Umnut-
zung

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.095

5-4.1

Stadtebauliche  Klarung der
Kernstadtgrenze zum Markt-
hallenplatz

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.096

542

Erarbeitung Richtplan basie-
rend auf neuem Nutzungskon-
zept

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.101

8-5.1

Erlass UO basierend auf be-
stehenden raumplanerischen
Rahmenbedingungen

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.102

852

Stadiebauliche  Aufwertung
Bereich Bhf Langenthal Sid
{Neues Quartierzentrum}

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.104

$-6.1

Nutzungsplanung / UO (basie-
rend Uberbauungskonzept,
verdichtete Bauweise)

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.112

$-8.1

Stadtebauliche  Vernetzung
Langenthal Zentrum - Lan-
genthal Nord

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.113

5-8.2

Stadtebauliche  Vernetzung
Langenthal Zentrum - Lan-
genthal Sid

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.115

5-9.1

Umsetzung 1. Projekt 2zwi-
schen Langenthal und
Thunstetten-Blitzberg

ARE

BE - JGK AGR

0329.2.116

5-8.2

Umsetzung in Region

ARE

BE - JGKAGR

0329.2.118

L-1.1

Planerische Sicherung und
Aufwertung der inneren und
dusseren Landschaften

ARE

Stadt Langenthal

Verkehr

0329.2.015

V-0V 2.1

Erschliessung Gebiet industrie
Nord und Hopferenfeld

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.016

v-0va2z2

Lésung far die Erschliessung
des Gebiets Schoren

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.075

V-NM 1.1

Angleichung der Tarifmodelle
privater und &ffentlicher Par-
kierungsanlagen

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.077

V-NM 2.1

Beratung der Angesteliten der
Stadtverwaltung/Schaffung
von Anreizen zur Forderung
des Langsamverkehrs und
des OV fir den Arbeitsweg
(z.B. Job Ticket)

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.078

V-NM 2.2

Beratung von Firmen und
Privaten

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.079

V-NM 2.3

Information von Eltern bezlg-
lich Scholertransporte  mit
Privatautos

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.080

V-NM 2.4

Mobilitatsveranstaltungen zur
Sensibilisierung der Bevdlke-
rung

ARE

Stadt Langenthal

0329.2.081

V-NM 2.5

Senicrenmohbilitat, Beratung

ARE

Stadt Langenthal

Tabelle 3.1

417



Agglomerationsprogramm Langenthal - Leistungsvereinbarung des Bundes

Die Planung und Realisierung von Siedlungsmassnahmen muss in Ubereinstimmung mit der
revidierten Raumplanungsgesetzgebung (RPG/RPV) und den entsprechenden kantonalen
Richtplananpassungen erfolgen.

3.2  Eigenleistungen, Prioritit A der 2. Generation

Dem Kanton obliegen die Pflichten gemdss Ziffer 2.2 dieser Leistungsvereinbarung fur die
nachfolgend aufgefiihrten (vom Bund nicht mitfinanzierten) infrastrukturellen Massnahmen.

Nr. Massnahme Kosten (Mio
Fr.) laut AP

ARE-Code  Nr. AP
Eisenbahn

0329.2.067 V-KM 1.1 P+R Bahnhof Langenthal (ESP)? 6.00
Kapazitat Strasse

0329.2.008 V-MIV 2.5 Ringstrasse/Thunstettenstrasse 0.90
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

0329.2.042 V-LV 2.10.1 Massnahmen zur siedlungsvertraglichen Abwicklung des 1.00
Verkehrs in Sammel- und Erschiiessungsstrassen

0329.2.064 V-LV6.1 Senkung Geschwindigkeitsniveau / Unterbindung Durch- 0.50

gangsverkehr: Eisenbahnstrasse

Multimodale Drehscheiben

0329.2.019 V-0V 3.1 Anordnung Bushaltestellen Bahnhoiplatz Siid (ESP) 0.20

Tabelle 3.2

3.3 Liste der Massnahmen, Prioritat A (A-Liste der 2. Generation)

Gestltzt auf Artikel 7 IFG (SR 725.13), Artikel 17a-d MinVG (SR 725.116.2) und 24 MinVV
(SR 725.116.21) sowie auf den Bundesbeschluss vom 16. September 2014 Gber die Freiga-
be der Mittel ab 2015 fur das Programm Agglomerationsverkehr sichert der Bund die Mitfi-
nanzierung folgender Massnahmen zu. Dem Kanton obliegen die Pflichten gemass Ziffer 2.2
dieser Leistungsvereinbarung fur die nachfolgend aufgefihrten Massnahmen.

2 Abhangigkeit zu Massnahmen 0329.2.023 beachten. Der Bund und der Kanton haben Kenntnis, dass diese Massnahme
unabhéngig vom Agglomerationsprogramm finanziert wird

517
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Nr. Massnahme Kosten Bundesbei-  Zustin- Zustan-
Investiti- trag [Mio. dige dige Stelle
on [Mic. Franken]; Stelle Agglo-
Franken];  Preisstand Bund merations-

Preis- Oktaber programm
stand 2005 exkl. (kantonale
Oktober MWSL. u. Stelle)
ARE-Code Nr. AP 2005 Teuerung;
exkl. Héchstbei-
MWSt. u. trage
Teue-
rung
Eisenbahn
0329.2.028 V-LV 1.1 Erweiterung der Perso-  26.55 9.29 Bav BE-
nenunterfihrung zur BVE TBA
Bahnhofspassage (Aus-
gestaltung als velogén-
gige Stadtverbindung,
Verbindung neue Bhf.
Platze)
Langsamverkehr
0329.2.119 LV A-Liste (Anhang 1) 0.99 0.35 ASTRA BE-
BVE TBA
Multimodate Drehscheiben
0329.2.022 V-0V 4.1 Gestaltung Bahnhofplatz 1.65 0.58 ASTRA BE-
Sad (ESP): Nutzungs- BVE TBA
konzept, Wetthewerb,
Nutzungsplanung, Um-
setzung
0329.2.023 V-OV42 Gestaltung Bahnhofplatz 1.48 0.52 ASTRA BE-
Nord (ESP): Nutzungs- BVE TBA
konzept, Wettbewerb,
Nutzungsplanung, Um-
setzung
0329.2.089 V-KM2.1.1 B+R-Anlagen im Bahn- 1.89 0.66 ASTRA BE-
hofgebiet (ESP): Ve- BVE TBA
lostation, Bahnhofplatz
Nord
0329.2.070 V-KM2.1.2 B+R-Anlagen im Bahn- 1.40 0.49 ASTRA BE-
hofgebiet (ESP): Ve- BVE TBA
lostation, Bahnhofplatz
Sud
Total 33.96 11.89
Tabelle 3.3

Der Kanton bestétigt, dass alle gemass Priifbericht richtplanrelevanten Massnahmen dieser
Ziffer im genehmigten kantonalen Richtplan den Koordinationsstand Festsetzung haben,
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3.4 Liste der Massnhahmen, Prioritédt B (B-Liste der 2. Generation)

Die nachfolgende Liste zeigt die Stossrichtung der weiteren Bearbeitung auf. Eine allfallige
Anderung einer oder ein Verzicht auf eine B-Massnahme ist seitens des Kantons oder des
Bundes bei der Bearbeitung und Prifung der 3. Generation der Agglomerationsprogramme
sorgféltig zu begrinden. Die Liste ist weder mit einer Zusicherung seitens des Bundes noch
mit einer Verpflichtung seitens des Kantons verbunden. Inshesondere ist zum Zeitpunkt der
Unterzeichnung dieser Leistungsvereinbarung die zukinftige Mitfinanzierung dieser Mass-
nahmen durch den Bund weder durch den Infrastrukturfonds noch durch ein anderes Finan-
zierungsinstrument des Bundes gesichert.

Nr. Massnahme Kosten Investi-  Bemerkungen des Bundes zum Zeit-
tion [Mio. punkt des Prifberichts
Franken);
Preisstand
Oktober 2005
ARE-Code  Nr. AP il Lt
Teuerung
Langsamverkehr
0329.2.120 LV B-Liste (Anhang 7.41
1)
Aufwertung/Sicherheit
Strasse
0329.2.038 V-LV 27  Bitzbergstrasse 1.80
{Abschnitt Kreisel

Weststrasse - Krei-
sel Hasenmattstras-
se; Abschnitt Bahn-
hofstrasse - Aar-
wangenstrasse)

Tabelle 3.4

3.5  Durch weitere Bundesmittel (mit)finanzierbare Massnahmen

Im Prifbericht (Kap. 5.3) sind Massnahmen aufgelistet, welche nicht Uber den Infrastruk-
turfonds sondern allenfalls mit anderen Bundesmitteln mitfinanziert werden kénnen. Der
Prufbericht ist das Ergebnis der Beurteilung aus gesamtplanerischer Sicht. Die Stellungnah-
men, Entscheide, Genehmigungsverfahren und Finanzierungsentscheide der zustindigen
Bundesamter bleiben vorbehalten.

4 Finanzierung der Massnahmen der A-Liste der 2. Ge-
neration (Ziff. 3.3)

41  Beitrag

4.1.1 Die Finanzierung der Massnahmen der A-Liste der 2. Generation wird von Bund, dem
Kanton und gegebenenfalls weiteren Beteiligten (regionale Korperschaft, Gemeinden,
ausidndische Kérperschaften) gemeinsam gemass der Liste der Massnahmen, Priori-
tat A (Ziff. 3.3) sichergestelit.

FEaby
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4.1.2

4.1.3

4.1.4

415

4.2

421

422

423

Bei der festgelegten Kostenbeteiligung des Bundes von 11.89 Millionen Franken
(Preisstand Cktober 2005, exkl. MwSt. und Teuerung, vgl. Ziff. 1.2) zugunsten des
Agglomerationsprogramms Langenthal der 2. Generation handelt es sich um einen
Hdchstbeitrag, der nicht iberschritten werden kann (Art. 2 Abs. 1 und 2 Bundesbe-
schluss vom 16. September 2014 Uber die Freigabe der Mittel ab 2015 flr das Pro-
gramm Agglomerationsverkehr),

Der Beitragssatz (Ziff. 1.2) fur ein Agglomerationsprogramm gilt fur die darin enthal-
tenen, mitfinanzierten Massnahmen (Ziff. 3.3 bzw. Art. 2 Abs. 2 Bundesbeschluss
vom 16. September 2014 Gber die Freigabe der Mittel ab 2015 fur das Programm
Agglomerationsverkehr).

Der Bund finanziert die einzelnen Massnahmen maximal bis zum Héchstbeitrag (zzgl.
MwSt. und Teuerung) gemass der A-Liste (Ziff. 3.3). Die weitere Finanzierung der
Massnahmen ist Sache des Kantons sowie gegebenenfalls weiterer Beteiligter (regi-
onaie Kérperschaft, Gemeinden, ausléndische Kérperschaften).

Bei Kostenunterschreitungen leistet der Bund lediglich den prozentualen Anteil an
den effektiven, anrechenbaren Kosten.

Mitfinanziert werden nur die nach den gesetzlichen Vorgaben anrechenbaren und
ausgewiesenen Kosten (MinVG; MinVV).

Finanzierungsvereinbarungen

Ist eine Massnahme oder Teilmassnahme der A-Liste bau- und finanzreif und ent-
spricht sie der Eingabe geméss Agglomerationsprogramm Langenthal sowie den im
Rahmen der Prifung der Agglomerationsprogramme durch den Bund gemachten
Auflagen und hat das ARE allfalligen wesentlichen Anderungen zugestimmt, schliesst
das zusténdige Bundesamt (Ziff.3.3) gestiitzt auf die vorliegende Vereinbarung mit
dem fur die Massnahme zustandigen Kanton i.d.R. innert einer Frist von 4 Monaten
ab Vorliegen der vollsténdigen Gesuchsunterlagen die Finanzierungsvereinbarung
ab®.

Beim Schienenverkehr kann das zustdndige Bundesamt auch fiir eine Massnahme,
die insgesamt finanzreif, aber nur teilweise {mindestens eine Teilmassnahme bzw.
ein Projekt) baureif ist, eine Finanzierungsvereinbarung abschliessen. Zudem wird
zusatzlich die Transportunternehmung Vertragspartei (Art. 17b Abs. 1 und 3 MinVG).

Das zustdndige Bundesamt kann auf Antrag der Tragerschaft fur den Abschluss von
Finanzierungsvereinbarungen Massnahmenpakete oder Einzelmassnahmen in Teil-
massnahmen aufteilen, soweit die Umsetzung der zum Abschluss einer Finanzie-
rungsvereinbarung vorgesehenen Teilmassnahme fir sich allein mit Blick auf die er-
wartete Wirkung sinnvoli erscheint. Bei jeder Finanzierungsvereinbarung missen die
noch nicht realisierten Teilmassnahmen dargelegt werden und dafur anteilmassig die
mit der vorliegenden Leistungsvereinbarung vereinbarten Bundesmitiel reserviert
bieiben.

3 2u einer Massnahme, das heisst unter einem ARE-Code, kdnnen eine oder entsprechend der Aufteilung in Teilmassnahmen
mehrere Finanzierungsvereinbarungen abgeschlossen werden.
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4.3
4.3.1

4.3.2

4.3.3

4.4

4.41

442

443

444

445

Baubeginn

Der Baubeginn von durch den Bund mitfinanzieten Massnahmen oder Teilmass-
nahmen des Agglomerationsprogramms 2. Generation darf, unter Vorbehalt der Ziffer
4.3.2, erst nach der Unterzeichnung der entsprechenden Finanzierungsvereinbarung
erfolgen.

Das zusténdige Bundesamt kann auf Antrag der Tragerschaft vor Abschluss der Fi-
nanzierungsvereinbarung den vorzeitigen Baubeginn bewilligen, wenn ein Zuwarten
mit dem Baubeginn mit schwerwiegenden Nachteilen verbunden wére. Uber das Ge-
such ist mdglichst rasch zu entscheiden. Ein vorzeitiger Baubeginn ohne vorgangige
Bewilligung durch das zusténdige Bundesamt filhrt zur Verwirkung aller Anspriiche
auf Bundesbeitrage fur die entsprechende Massnahme (Art 26 SuG; SR 616.1).

Der Baubeginn von Massnahmen und Teilmassnahmen der A-Liste der 2. Generation
(Ziff. 3.3) soll grundsatzlich innerhalb von vier Jahren ab Unterzeichnung der Leis-
tungsvereinbarung erfolgen. Fixe Fristen ergeben sich aus den Ziffern 4.3.1 und 6.2.1
. Bei der zeitlichen Staffelung der einzelnen Massnahmen und Teilmassnahmen ist zu
beachten, dass die angestrebte Wirkung baldméglichst erreicht werden soll (vgl. dazu
auch Ziff. 6.3.). Insbesondere gilt es, die Vorbereitung und Umsetzung der mitfinan-
Zierten und nicht mitfinanzierten Massnahmen aufeinander abgestimmt voranzutrei-
ben.

Auszahlungsmodalitidten

Sind die Leistungsvereinbarung und die zur Massnahme oder Teilmassnahme gehé-
rende Finanzierungsvereinbarung unterzeichnet, zahlt der Bund auf Antrag des Kan-
tons, der fir die Massnahme bzw. Teilmassnahme verantwortlich ist, bzw. der Trans-
portunternehmern gemass Ziff. 4.4.5 vorbehaltlich der Ziffern 4.4.2, 4.4.3 und 6.2.1 -
6.2.3 sowie im Rahmen der vereinbarten Bundesbeitréage gemass Ziffer 3.3 die bend-
tigten Mittel aus.

Die Auszahlung der Bundesbeitrage erfolgt unter dem Vorbehalt der Genehmigung
der jeweiligen Voranschlagskredite durch das Parlament und von Anderungen im
Bundesrecht.

Es werden nur fOr effektiv nach Baufortschritt erbrachte Leistungen Bundesbeitrage
ausbezahlt. Der Antrag zur Auszahlung mit Nachweis der Kosten ist an das fur die
Massnahme zusténdige Bundesamt geméss Ziffer 3.3 zu richten.

Bei einem allfdlligen Liquiditdtsengpass kommt Art. 24a MinVV zur Anwendung. Fur
den Baubeginn gelten die Bestimmungen gemass Ziffer 4.3,

Die Beitrage an Eisenbahninfrastrukturen fiir den Agglomerationsverkehr werden an
die Transportunternehmungen (Bahnunternehmungen) iber die Finanzierungsin-
strumente nach der Eisenbahngesetzgebung ausbezahit.

417
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5 Umsetzungs- und Wirkungskontrolle sowie Control-
ling (Kosten-, Termin- und Finanzcontrolling)

5.1 Umsetzungskontrolle

Der Kanton gewahrleistet, dass alle vier Jahre der Stand der Umsetzung fir alle hier verein-
barten Massnahmen in einem Umsetzungsreporting zuhanden des ARE nach den Vorgaben
des Anhangs 5 dargestellt wird. Der Bund wird insbesondere priifen, wie die Massnahmen
gestaffeit sind und welche Massnahmen umgesetzt worden sind.

5.2 Wirkungskontrolle

Der Bund fihrt eine periodische Wirkungskontrolle des Agglomerationsprogramms durch.
Diese vergleicht die angestrebte mit der tatsachlichen Entwicklung anhand von Indikatoren.
Die Festlegung der Indikatoren fur die Wirkungskontrolle erfolgt durch das ARE, die beteilig-
ten Kérperschaften und Bundesamter werden konsultiert. Der Kanton stellt dem Bund die fur
die Durchfithrung der Wirkungskontrolle erforderlichen Informationen zur Verflgung.

53 Controlling

5.3.1 Das Controlling des Bundes betrifft die mitfinanzierten Massnahmen (Ziff. 3.3), fur
welche eine Finanzierungsvereinbarung unterzeichnet ist und umfasst ein Kosten-,
Termin- und Finanzcontrolling.

5.3.2 Im Bereich Strassen- und Langsamverkehr wird das Controlling der Massnahmen
und Teilmassnahmen in den ASTRA-Weisungen fUr die Strassen- und Langsamver-
kehrsmassnahmen geregelt.

5.3.3 Im Bereich Schienenverkehr wird das Controlling der Massnahmen und Teilmass-
nahmen (Projekte) in der Controlling- Richtlinie Agglomerationsprogramme des BAV
geregelt.

54  Stichprobenkontrollen

Die zusténdige Stelle beim Bund kann, nach Vorankindigung, jederzeit Stichprobenkontrol-
len durchfilhren. Der Kanton stellt die notwendigen Unterlagen zur Verfligung bzw. erlaubt
dem Bund die Einsicht in alle relevanten Unterlagen.

6  Erfiillung, Nichterfiillung und mangelhafte Erfiillung
der Leistungsvereinbarung

6.1 Erfiillung der Vereinbarung

6.1.1 Die Vereinbarung gilt als erfulit, wenn die Massnahmen gemass Ziffern 3.1, 3.2 und
3.3 entsprechend dem Agglomerationsprogramm Langenthal und dem Prifbericht
des Bundes umgesetzt, die Bestimmungen der vorliegenden Leistungsvereinbarung
sowie der darauf aufbauenden Finanzierungsvereinbarung erfillt und die Beitrdge
geméss Ziffern 3.3. und 4 durch den Bund ausbezahlt sind (inkl. Rickzahlung allfalli-
ger Vorfinanzierungen).

1017
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6.1.2 Wesentliche Anderungen von Massnahmen gemass Ziff. 3.1. mit Zeithorizont A und
von Massnahmen geméss Ziff. 3.3. bedirfen der schriftlichen Zustimmung des Bun-
desamts fiilr Raumentwicklung (ARE). Wesentliche Anderungen von Massnahmen
geméss Ziff. 3.2. bediurfen der schriftlichen Zustimmung des Bundesamts fur Raum-
entwicklung (ARE), sofern eine Abhangigkeit mit einer mitfinanzierten Massnahme
besteht. Als wesentiich gelten Anderungen, wenn sie einen spirbaren Einfluss auf die
Wirkung der Massnahme haben kénnen. Die Zustimmung wird erteilt, wenn mit der
gednderten Massnahme eine vergleichbare oder bessere Wirkung zu erwarten ist
oder wenn aufgezeigt wird, wie eine Wirkungseinbusse anderweitig kompensiert wird.
Uber die Genehmigung ist auf Gesuch der Tragerschaft méglichst rasch, i.d.R. innert
30 Tagen nach Vorliegen der vollstéandigen Gesuchsunterlagen, zu entscheiden.

6.1.3 Als Massnahmenénderung gilt auch der Ersatz von Teilmassnahmen eines Mass-
nahmenpakets.

6.1.4 Die Anderung von Massnahmen nach Unterzeichnung der Finanzierungsvereinba-
rung wird in der Finanzierungsvereinbarung geregelt. Die Zustimmung zu (i.S. von
Ziff. 6.1.2) wesentlichen Anderungen darf vom zustindigen Bundesamt nur nach Ab-
sprache mit dem ARE erfolgen.

6.2 Mangelhafte Erfiillung oder Nichterfiillung der Vereinbarung

6.2.1 Werden einzelne mitfinanzierte Massnahmen? bis 2027 nicht umgesetzt, erlischt der
Anspruch auf die entsprechende Finanzhilfe. Der Anspruch erlischt ebenfalls, wenn
der Kanton dem Bund schriftlich mitteilt, dass von der Vorbereitung oder Umsetzung
einer Massnahme definitiv Abstand genommen worden ist. Bereits erhaltene Bun-
desbeitrdge sind zurlickzuerstatten. Die Rechtsfolgen gemass Ziff. 6.2.3 — 6.2.5 blei-
ben vorbehalten.

6.2.2 Wird eine Massnahme nur teilweise umgesetzt oder ohne schriftiche Zustimmung
des Bundes verandert, kann er — sofern eine spiirbar geringere Wirkung als sie der
Massnahme im Rahmen der Prifung durch den Bund zugrunde gelegt wurde zu er-
warten ist — den dafiir reservierten Beitrag reduzieren oder — sofern eine massiv ge-
ringere Wirkung zu erwarten ist — den dafir reservierten Betrag ganzlich verweigern
sowie eine Riickzahlung bereits fiir die entsprechende Massnahme ausbezahlter Bei-
trége verlangen. Die Rechtsfolgen gemass Ziff. 6.2.3 bis 6.2.5 bleiben vorbehalten.

6.2.3 Zeigt sich im Rahmen der Umsetzungskontrolle oder einer Stichprobenkontrolle, dass
eine Massnahme, Teilmassnahme oder Gruppe von Massnahmen nicht oder nur in
ungenitgendem Masse vorbereitet und umgesetzt wird, kann der Bund den Abschluss
neuer Finanzierungsvereinbarungen fir Massnahmen, die mit der nicht umgesetzten
Massnahme zusammen hédngen, sistieren. In Fallen, wo diese fehlende oder ungeni-
gende Vorbereitung und Umsetzung mit erheblichen Auswirkungen auf die Umset-
zung des Gesamtkonzepts des Agglomeraticnsprogramms bzw. auf dessen Wirkung
verbunden ist, kann der Abschluss von neuen Finanzierungsvereinbarungen fir alle
Massnahmen und Teilmassnahmen sistiert werden. Die Sistierung wird aufgehoben,
sobald der Mangel in der Umsetzung behoben ist oder der Anspruch auf die Finanz-
hilfe infolge Zeitablauf oder Abstand erlischt (vgl. Ziff. 6.2.1).

4 Mit der Bezeichnung ,Massnahme/n” sind slels auch ,Massnahmenpakete" gemeint. Mit der Bezeichnung , Teflmassnahme/n*
(,Projekte” bei Schienenmassnzahmen) sind Etappen von Einzelmassnahmen oder einzelne Massnahmen von Massnahmenpa-
keten gemeint
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624

6.2.5

6.3

Mitte!, die fur Massnahmen geméss Ziffer 3.3 vorgesehen waren, aber gestitzt auf
Art. 6.2.1 und 6.2.2. nicht beansprucht werden kénnen, verbleiben im Infrastruk-
turfonds. Sie stehen der Gesamtheit der Agglomerationen fur Massnahmen der
ndchsten Generationen des Programms Agglomerationsverkehr zur Verfugung. Nicht
beanspruchte Bundesmittel kénnen somit vom Kanton (bzw. der regionalen Kérper-
schaft) nicht fur andere zur Mitfinanzierung vorgesehene Massnahmen derselben
Generation beansprucht werden. Eine Ausnahme bilden Teilmassnahmen, die inner-
halb des gleichen Massnahmenpakets durch neue Teilmassnahmen mit vergleichba-
rer Wirkung ersetzt werden kénnen.

Subsidiar gelten die Bestimmungen des Subventionsgesetzes (Art. 28 ff. SUG).

Beriicksichtigung des Stands der Umsetzung der Massnahmen bei der
Priifung des Agglomerationsprogramms der nachsten Generationen

Der Stand der Umsetzung der Massnahmen und die Wirkung des Agglomerationspro-
gramms (Ziff. 5.1, 5.2) werden im Rahmen der Beurteilung der nachsten Generationen des
Agglomerationsprogramms mitbericksichtigt werden.

7

71

711

7.2

7.2.1

7.2.2

8

Anpassung der Leistungsvereinbarung

Ordentliche Anpassung der Leistungsvereinbarung

Die vorliegende Leistungsvereinbarung zum Agglomerationsprogramm Langenthal 2.
Generation wird in der Regel alle vier Jahre iiberpriift und gegebenenfalls angepasst.
Soweit méglich erfolgt die Anpassung im Rahmen von Abschlissen von Leistungs-
vereinbarungen zu den Agglomerationsprogrammen zukinftiger Generationen.

Falls die fur das Agglomerationsprogramm zustédndigen Stellen kein Gberarbeitetes
Agglomerationsprogramm einreichen, verzichten sie auf Bundesmittel fur die darauf-
folgende Finanzierungsetappe. Die Anspriiche fur die Finanzierung der Massnahmen
gemass Ziffer 3.3 bleiben unter Vorbehalt von Ziffer 6.2.3 bestehen.

Ausserordentliche Anpassung der Leistungsvereinbarung

Die Vertragsparteien verpflichten sich zur gegenseitigen Information bei Anderungen
von Rahmenbedingungen mit Auswirkungen, die nicht durch die ordentliche Anpas-
sung der Leistungsvereinbarung erledigt werden kénnen.

Eine ausserordentliche Anpassung einer Leistungsvereinbarung bedingt einen schrift-

lichen und begriindeten Antrag an den Vertragspartner und ist nur im gegenseitigen
Einvernehmen mdéglich. Vorbehalten bleibt die clausula rebus sic stantibus.

Salvatorische Klausel

Ist eine Bestimmung dieser Leistungsvereinbarung ganz oder teilweise unwirksam, berihrt
dies die Rechtswirksamkeit der gesamten Leistungsvereinbarung nicht. Die unwirksame Be-
stimmung ist dann so zu verstehen, dass der mit ihr angestrebte Zweck so weit wie mdéglich
erreicht wird.
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9 Anwendbare Bestimmungen und Rechtsschutz

9.1 Es gelten namentlich die Bestimmungen des Infrastrukturfondsgesetzes (IFG; SR
725.13), des Bundesgesetzes und Verordnung (ber die Verwendung der zweckge-
bundenen Mineralblsteuer (MinVG; SR 725.116.2/ MinVV; SR 725.116.21) und sub-
sididr des Subventionsgesetzes (SuG; SR 616.1).

9.2 Der Rechtsschutz richtet sich nach den allgemeinen Bestimmungen Gber die Bun-
desverwaltungsrechtspflege (Art. 35 Abs. 1 SuG).

10 Inkrafttreten der Leistungsvereinbarung

Die Vereinbarung tritt mit der Unterzeichnung durch die Parteien in Kraft.

11 Rangordnung

Folgende Dokumente bilden einen integrierenden Bestandteil dieser Vereinbarung und ste-
hen im Fall von Widerspriichen nacheinander in angeflihrter Rangordnung:

1. Wortlaut der vorliegenden Vereinbarung

2.  Liste der Massnahmen zur Umsetzung des LV-Konzepts (Ziff. 3.3); Anhang 1

3.  Prifbericht des Bundes vom 26.02.2014

4. Agglomerationsprogramm Langenthal, Teil Verkehr und Siedlung, 2011

5. Weisung von 14.12.2010 tber die Priifung und Mitfinanzierung der Agglomerationspro-
gramme der 2, Generation

6. ASTRA-Weisungen fur die Strassen- und Langsamverkehrsmassnahmen

7 Controlling- Richtlinie Agglomerationsprogramme des BAV



Agglomerationsprogramm Langenthal - Leistungsvereinbarung des Bundes

Die Vereinbarung wird in 3 Originalfassungen ausgefertigt. Jede Partei erhalt ein Exemplar.

Eidgendssisches Departement far Umwel,

Bern, Z7. Z. 24l Verkeh

nergie und Kommunikation

Departementschefin Doris Leuthard

Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirektion des

Bern, ZO, ' [{r Kantons Bern

& Nt

Regierungsrat
Christoph Neuhaus

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des
- 6. MAL 2015 Kantons Bern

BTN, csiiiniiebnivowssins:
/ A
b (ey Tty
Regierungspré/s' entin
Barbara Egger-Jenzer
Verteiler: Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunika-

tion, Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirektion und Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des
Kantons Bern

Anhénge:

Anhang 1: Liste der Massnahmen zur Umsetzung des LV-Konzepts (Ziff. 3.3)
Anhang 2: Priifbericht des Bundes vom 26.02.2014

Anhang 3: Regierungsratsbeschluss (Kanton Bern)

Anhang 4: Bestétigung betreffend Vorbereitung und Umsetzung der Massnahmen.
(inkl. Ubersichtsliste der Beschlisse, Vereinbarungen und/oder ggf. Querver-
weise auf regionale undfoder kantonale Richtpldne betreffend Verpflichtung der
Gemeinden undfoder der regionalen Kérperschaften)

Anhang 5: Weisung Uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerationsprogramme
der dritten Generation, Kapitel 6.3
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Anhang 1 Massnahmenliste Benchmark Langsamverkehr

Prioritat A
Nr. | Massnahme/Massnahmenpakete Kosten Investi-  Bundes-
tion [Mio. beitrag
Franken}; [Mio.
Preisstand Franken];
Cktober 2005 Preis-
ARE-Code  Nr. AP exkl. MWSt. u. stand
Teuerung* Oktober
2005
exkl.
MWSt. u.
Teue-
rung*
03292029 V-1v1.2 Personenunterfiihrung Bahnhof West 0.16 0.06
0329.2.071 V-KM 221 B+R-Anlage Bahnhof Langenthal, Bahnhofplatz 0.41
Nord ’ 0.14
0329.2.072 V-KM 222 B+R-Anlage Bahnhof Langenthal, Bahnhofplatz Sud 0.41 0.14
Summe 0.98 0.34
0329.2.119 Konzept LV A-Liste 0.99 0.34

Tabelle A1.1 *Eine Differenz zwischen Summe und Konzept LV_A-Liste kann bestehen. Diese Differenz erklart

sich durch vorgenommene Rundungen; massgebend sind die Betrage des Konzepts LVA-Liste.

Keine Kurzung It. Benchmark (Methode siehe Erdauterungsbericht)

Fur Massnahmendnderungen gelten die Bestimmungen gemdss Ziff. 6.1.2 und 6.1.3.

Pricritét B

Nr. Massnahme/Massnahmenpakete

ARE-Code  Nr. AP

0329.2.046 V-LV 31 Langenthal Sad: Vernetzung Langsamverkehr (neuer Fuss- und Veloweg)

0329.2.047 WV-LV3.2 Bereich Hardau: Neue Verbindung Langsamverkehr parallel zu SBB-Trassee
{asm-Unterfuhrung}

0329.2.048 V-LV33 Bern-Zirich Strasse: Radstreifen

0329.2050 WV-LV35 St. Urbanstrasse: Radwegumgestaltung in Radstreifen Abschnitt Waldhofstrasse-
Schiessanlage: Radstreifen Abschnitt Schiessanlage - St. Urban

0329.2.056 V-LV4.1.2  Schulwegsicherung

0329.2.058 V-Lv4.22 Querungsmdglichkeiten fur Fussganger an Strassenzigen und Knoten

0329.2.058¢ V-LV 4.3 Sicherheitsmassn. entlang stark befahrener Achsen (Fusswege, Radstreifen)

0329.2.062 V-LV5.2 Signaletik Wegfihrung: Aufzeigen offentlichen Anlagen/Einrichtungen

Tabelle A1.2
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1 Gegenstand, Ziel, Vorgehen

1.1 Gegenstand der Priifung
Gegenstand der Prufung ist das Agglomerationsprogramm Langenthal bestehend aus:

= Agglomerationsprogramm Langenthal, Schlusshericht, 21. November 2011

Das Agglomerationsprogramm (AP) wurde am 27. Dezember 2011 beim Bund zur Profung
eingereicht. Damit bewirbt sich die Agglomeration/Tragerschaft fur die Mitfinanzierung der im
Agglomerationsprogramm als prioritér eingestuften Verkehrs-Infrastrukturvorhaben durch den Bund im
Rahmen des Infrastrukturfondsgesetzes.

1.2 Ziel und Zweck der Prifung

Die Prufung hat drei Ziele:

1. Die Erflillung der Grundanforderungen prifen.

2. Die Wirkung des Agglomerationsprogramms beurteilen. Die Wirkung ist entscheidend fur die Hohe
der Bundesbeitrage.

3. Die Uberprafung der Priorisierung der Massnahmen' Giber alle Agglomerationsprogramme mit
Blick auf die verfigbaren Bundesmittel,

Auf dieser Grundlage werden die Botschaft zum Bundesbeschluss Ober die Freigabe der Mittel ab

2015 fir das Programm Agglomerationsverkehr zu Handen des eidgendssischen Parlaments und die

Leistungsvereinbarungen erarbeitet.

Den allgemeinen gesetzlichen Anforderungen an die Realisierung der Infrastrukturen wird mit dem

Prifbericht nicht vorgegriffen.

1.3  Vorgehen im Prifprozess

Das Verfahren der Prafung ist grundsatzlich in der Weisung ber die Prifung und Mitfinanzierung der
Agglomerationsprogramme der 2. Generation des Eidgendssischen Departements fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK vom 14.12.2010 (nachfolgend: UVEK-Weisung)
festgelegt. Im Verlaufe des Prifungsprozesses wurden diese Vorgaben in der praktischen Anwendung
konkretisiert und prazisiert. Die Erldauterungen zum Vorgehen und zu den allgemeinen Ergebnissen
des Prifprozesses sind im Erlauterungsbericht vom 26.02.2014 dargelegt.

1.4 Vorgehen in der Umsetzung

In der Leistungsvereinbarung verpfiichten sich die am Agglomerationsprogramm beteiligten FParteien
zur Umsetzung aller darin enthaltenen mitfinanzierten und nicht mitfinanzierten Massnahmen. For jede
vom Bund mitfinanzierte Infrastrukturmassnahme der A-Liste, die bau- und finanzreif ist, wird gestitzt
auf die Leistungsvereinbarung eine Finanzierungsvereinbarung abgeschlossen. Anschliessend kann
die Massnahme umgesetzt werden. Bundesbeitrige werden fur die effektiv erbrachten Leistungen
maximal bis zu den nachfolgend fesigelegten Hochstbeitrdgen zuziglich Teuerung und MWSt.
ausbezahlt.

Die Umsetzung aller in der Leistungsvereinbarung aufgefiihrten Massnahmen wird im Rahmen eines
laufenden Controllings durch den Bund Uberprift.

! Mit der Bezeichnung ,Massnahme/n” sind stets auch ,Massnahmenpaket/e” gemeint.
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2 Gesamtwiirdigung, Beitragssatz, Listen der A- und B-
Massnahmen

Die isolierte Stadt Langenthal hat in ihrem vorliegenden Agglomerationsprogramm gegenOber dem
Agglomerationsprogramm der 1. Generation wesentliche Fortschritte gemacht und unternimmt
deutliche Anstrengungen, um im Kernstadtbereich die Siedlungsentwicklung nach innen zu fordern.
Auf Basis einer umfassenden Analyse und eines raumlichen Zukunftsbildes werden in den
Teilstrategien neue Akzente gesetzt, welche von der Konzeption bis zur Konkretisierung in
Massnahmen nachvollziehbar sind.

Die besondere Stirke des Agglomerationsprogramms sind die Planungen um die Drehscheibe des
offentlichen Verkehrs (OV) beim Bahnhof Langenthal. Mit der neuen Bahnhofunterfuhrung, den
Gestaltungsmassnahmen am Bahnhof, punktuellen Angebotsverbesserungen im Stadtbussystem und
weiteren Massnahmen beim Langsamverkehr wird die Qualitat des Verkehrssystems insbesondere in
den Bereichen Intermodalitdt und Erreichbarkeit deutlich verbessert. Mit neuen oder verbesserten
Verbindungen wird der Langsamverkehr direkter und sicherer gefihrt und mit zahlreichen
Gestaltungsmassnahmen, z.B. auf der Nord-Suid-Achse, attraktiver gestaltet. Im Bereich Siedlung
férdern die Arealentwicklungen mit dem Schlusselprojekt des kantonalen Entwicklungsschwerpunkts
Bahnhof Langenthal sowie dem Hardau-, dem Porzi- und dem Markthallenareal die
Siedlungskonzentration im Zentrum (berzeugend. Die kantonalen Regelungen und Instrumente
(Richtplan/RGSK Oberaargau) und die darin enthaltenen Steuerungsansétze zeigen eine gewisse
positive Wirkung. Dartber hinausgehende Massnahmen zur Lenkung der Siedlungsentwicklung nach
innen werden jedoch nicht ergriffen.

Als Schwache ist die trotz ausgewiesenem Handlungsbedarf fehlende bzw. noch unreife Erarbeitung
von gezielten Massnahmen zur Lenkung und Steuerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) im
stark belasteten Zentrumsbereich 2u nennen. Insbesondere werden nachfrageorientierte
Massnahmen nur umrissen und die Bindelung auf Durchgangsstrassen ist trotz Verkehrsberuhigung
in den Quartieren nicht flichendeckend vorgesehen. Im Programm ist weiter ein Wille zur Abstimmung
des Regionalbusverkehrs mit der Bahn kaum ersichtlich. Die Schwichen im Bereich Siedlung liegen
im Umgang mit Siedlungserweiterungen innerhalb und ausserhalb von Langenthal. Es werden keine
Auszonungen oder Kompensationsmechanismen im Umgang mit Bauzonen(-reserven) als Konzept
angedacht oder als Massnahmen ergriffen.

In Bezug auf die Verkehrssicherheit werden mit einigen Massnahmen gewisse Verbesserungen
erzielt. Mit den vorgeschlagenen Massnahmen an der OV-Drehscheibe und mit den in der Flache
wirksamen Langsamverkehrsmassnahmen kénnen gewisse positive Veranderungen des Modal Splits
zu Gunsten des OV und des Langsamverkehrs erwartet werden, welche sich auch leicht positiv auf
die Umweltbelastungen auswirken durften.

Nach der Uberprifung der Priorisierung der Massnahmen fur die Agglomeration Langenthal betaufen
sich die Investitionskosten des Agglomerationsprogramms auf CHF 43.18 Mio. Dieser Betrag umfasst
die A- und B-Massnahmen. Die Investitionskosten werden als mittel eingestuft®.

Aufgrund der Programmwirkung (Kosten/Nutzen-Verhdltnis) wird dem eidg. Parlament
beantragt, folgenden Beitragssatz des Bundes an die mitfinanzierten Massnahmen der 2. | 35%
Generation festzulegen:

Gestutzt auf diesen Beitragssatz und die Prufung der Priorisierung der Massnahmen werden zur
Mitfinanzierung der in der nachfolgenden A-Liste stehenden Massnahmen die aufgefihrten
Hochstbeitrage des Bundes beim eidgendssischen Parlament zur Freigabe beantragt.

z Preisstand Oktober 2005 exkl. MWSt. und Teuerung
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A-Liste
ARE-Code Nr. AP Massnahme Kosten Kosten Bundes-
(Mio CHF) (Mio CHF)  beitrag™
laut AP 2005*
0329.2.022 V-0V 41 Gestaltung Bahnhofplatz Siid (ESP): 2,00 1.65 0.58

Nutzungskonzept, Wettbewerb,
Nutzungsplanung, Umsetzung

0329.2.023 VOV 42 Gestaltung Bahnhofplatz Nord (ESP): 1.80 1.48 0.52
Nutzungskonzept, Wettbewerb,
Nutzungsplanung, Umsetzung®

0329.2.028 V-LV 1.1 Erweiterung der Personenunterflihrung 32.00 26.55 9.29
zur Bahnhofspassage (Ausgestaltung
als velogéngige Stadtverbindung,
Verbindung neue Bhf. Plitze)

0329.2.069 V-KM 2.1.1 B+R-Anlagen im Bahnhofgebiet (ESP): 2.30 1.89 0.66
Velostation, Bahnhofplatz Nord
0329.2.070 V-KM2.1.2 B+R-Anlagen im Bahnhofgebiet (ESP): 1.70 1.40 0.49
Velostation, Bahnhofplatz Sid
0329.2.119 LV A-Liste (Anhang 1) 1.20 0.99 0.35
Summe 33.96 11.89

Tabelle 2-1 {* Preisstand Oktober 2005 exkl. MWSt. und Teuerung; ** Héchstbeitrag Bund, Preisstand Oktober 2005 exki.
MWSt. und Teuerung gerundet)

Fur die in der nachfolgenden B-Liste stehenden Massnahmen ist die Bau- und Finanzreife fur die
Vierjahresperiode 2015-2018 nicht erreichbar oder muss das Kosten/Nutzen-Verhéitnis noch optimiert
werden. Zum Zeitpunkt der Veréffentlichung dieses Prifberichts (26.02.2014) ist die Mitfinanzierung
dieser Massnahmen durch den Bund weder durch den Infrastrukturfonds noch durch ein anderes
Finanzierungsinstrument des Bundes gesichert. Es wird eine Aufstockung der Bundesmittel und eine
Verstetigung der Mitfinanzierung des Programms Agglomerationsverkehr durch den Bund angestrebt.
Unter Vorbehalt der Sicherung der Finanzierung sollen diese Massnahmen in  den
Agalomerationsprogrammen der 3. Generation von den Agglomerationen neu eingereicht und vom
Bund nochmals geprift werden:

B-Liste
ARE-Code Nr. AP Massnahme Kosfen Kosten Bundes-
(Mioc CHF)  (Mio CHF)  beitrag*
laut AP 2005*
0329.2.038 V-Lv 2.7 Biitzbergstrasse (Abschnitt Kreisel 370 1.80™ 0.63
Weststrasse - Kreisel
Hasenmattstrasse; Abschnitt
Bahnhofstrasse - Aarwangenstrasse)
0329.2.120 LV B-Liste (Anhang 1) 9.00 7.41 2.59
Summe 9.21 322

Tabelle 2-2 (* Preisstand Oktober 2005 exkl. MWSt. und Teuerung,gerundet, ** Kosten im Benchmark gekiirzt)

3 Mitfinanzierung vorbehaltlich einer adequaten Dimensionierung der Massnahme 0329.2.067 P+R Bahnhof Langenthal (siehe
Tab. 5-3).
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Hinweise

Die relevanten nicht mitfinanzierten Massnahmen im Bereich Siedlung und Verkehr (vgl. Kap. 5.2.1,
5.2.2) sowie die durch andere Bundesmittel {mit}finanzierbaren Massnahmen (Kap. 5.3) werden als
wesentlicher Bestandteil fir die Programmwirkung betrachtet und sind damit fir die Festlegung des
Beitragssatzes des Bundes mitentscheidend.

Kosten und Nutzen der (iberarbeiteten Agglomerationsprogramme der zweiten Generation sind unter
Einbezug der Massnahmen gemass Leistungsvereinbarung der ersten Generation (ohne
Massnahmen der Prioritdt B, vgl. Kap. 3.4 der Leistungsvereinbarung) bewertet, jedoch ohne
Berucksichtigung der aus dem Infrastrukturfonds mitfinanzierten, sogenannten ,dringlichen Projekte”.
Deren Umsetzung inkl. fiankierender Massnahmen ist jedoch Voraussetzung fur eine allfallige
Beteiligung des Bundes an Massnahmen aus dem Agglomerationsprogramm.

Die angefiihrten Kosten wurden aus dem eingereichten Agglomerationsprogramm der 2. Generation
bzw. der Leistungsvereinbarung zum Agglomerationsprogramm der 1. Generation entnommen. Die
Kostenbewertung einer Massnahme erfolgt durch eine Einteilung in finf Haupt- und vier
Zwischenkostenkategorien, die anhand von vier Agglomerationsgréssenkategorien abgestuft werden.
Bei der Agglomeration Langenthal handelt es sich um eine kleine Agglomeration.

Die Massnahmen, die vom Bund als Sicherung/Aufwertung Strassenraum, Verkehrsmanagement und
Langsamverkehr kategorisiert sind, wurden einem Benchmark unterzogen, der darauf abzielt, eine
vergleichbare und angemessene Basis fir die Beurteilung und Ausrichtung von Beitrdgen zu stellen.
Betriebsbeitrage (Bsp. Unterhalts- und Sanierungskosten) kénnen mittels Infrastrukturfonds nicht
finanziert werden (Art. 17a Abs. 4 MinVG). Entsprechende Nachweise werden im Rahmen des
Abschlusses der Finanzierungsvereinbarungen verlangt.
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3 Priifung der Grundanforderungen

Die grundsatzliche Mitfinanzierungswurdigkeit des Agglomerationsprogramms durch den Bund ist
entsprechend der UVEK-Weisung an bestimmte Grundanforderungen geknipft. In Gesprachen zur
Zwischenbeurteilung des vorliegenden Agglomerationsprogramms hatte der Bund bereits zu einem
friheren Zeitpunkt allfillige Licken bei der Erfullung der Grundanforderungen aufgezeigt.

In Anlehnung daran und in Kenntnis des eingereichten Agglomerationsprogramms stellt der Bund fest,
dass die Grundanforderungen grundsatzlich erfullt sind.

Hinweis zur Tragerschaft im Hinblick auf die Umsetzung:

Fur die Umsetzung verlangt der Bund, dass sich der Kanton und die Gemeinden, ggf. auch die
regionale Korperschaft zur Umsetzung aller in diesem Prifbericht aufgelisteten, fur die
Programmwirkung relevanten Massnahmen (Kap. 2, 5.2.1, 5.2.2 und 5.3) in ihrer Verantwortung,
verpflichten. Zu diesem Zweck missen sie, i.d.R. auf Exekutivebene, Beschlisse zur Einleitung und
Durchfthrung dieser Massnahmen im Rahmen ihrer Kompetenzen abgeben und diese Beschliisse
dem/den Kanton(en) bzw. der Tragerschaft vor Unterzeichnung der Leistungsvereinbarung
weiterleiten. Die planungs- und kreditrechtlichen Beschlisse der zustdndigen Qrgane bleiben
vorbehalten.

Hinweis. Diese Regel gilt unter dem Vorbehalt, dass die betroffene Massnahme nicht schon juristisch,
durch Planungs- und/oder Finanzierungsinstrumente verpflichtend ist.

Hinweise zum Controlling:
Der Bund fithrt periodisch ein Controlling und ein Monitoring durch, um den Stand der Umsetzung und

die Wirkung der Agglomerationsprogramme zu Uberpriifen. Die entsprechenden Berichte und die
erforderlichen kantonalen/kommunaien Daten sind zur Verfiigung zu stellen.

Massnahmen im Bereich Siedlung und Verkehr ausserhalb des Agglomerationspraogrammes, die sich
nach Einreichung des Agglomerationsprogramms als unumganglich erweisen, sind im Sinne einer
maoglichst hohen Gesamtwirkung des Programms zu planen und im Rahmen einer nachsten
Generation Agglomerationsprogramme aufzunehmen bzw. in der Berichterstattung an den Bund
aufzufiihren und zu erlautern.

Die Tragerschaft verpflichtet sich, das Agglomerationsprogramm konform zu Gesetzgebung,
Ubergeordneten Sachplanen und unter Beachtung von Schutzinventaren weiterzuentwickeln und
umzusetzen. Strategien und Massnahmen von ibergeordneter Bedeutung sind vor Abschluss der
Leistungsvereinbarung im kantonalen Richtplan festzuschreiben (vgi. Kap. 6.).
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4 Beurteilung der Programmwirkung

Das Verfahren fir die Ermittlung der Programmwirkung ist in der UVEK-Weisung festgelegt (insb.
Kap. 2, 3.5 und 4.5). Es stellt den Nutzen des Agglomerationsprogramms dessen Kosten gegeniber.
Sowohl Nutzen als auch Kosten werden jeweils relativ, d.h. vor dem Hintergrund der
Agglomerationsgrésse (Bevblkerung und mit 0.5 gewichtete Anzaht Arbeitsplatze auf Schweizer BFS-
Perimeter) ermittelt.

Entscheidend fir die Programmwirkung sind Zukunftsbild, Analysen, Herausforderungen, Strategien
und Massnahmen sowie der verbindende rote Faden. Bei bereits im Rahmen der 1. Generation
unterstutzten Agglomerationsprogrammen wird zusétzlich die Koharenz zwischen den Programmen 1.
(nach Profung des Bundes) und 2. Generation geprift. Von den Massnahmen werden grundsatzlich
die aus dem Infrastrukturfonds mitfinanzierten Massnahmen der A- und B-Liste (Kap. 2), die durch
den Bund nicht mitfinanzierbaren Massnahmen (Kap. 5.2.1), die Eigenleistungen (Kap. 5.2.2) sowie
die durch weitere Bundesmittel {mit)finanzierbaren Massnahmen (Kap. 5.3) bericksichtigt. Bei bereits
im Rahmen der 1. Generation unterstitzten Agglomerationsprogrammen wird zudem der Nutzen der
Massnahmen gemass Leistungsvereinbarung der ersten Generation betrachtet, ausgenommen die
Massnahmen der Prioritat B (Kap. 3.4 der Leistungsvereinbarung). Zusatzlich werden Massnahmen
der ubergeordneten Ebene einbezogen, sofern sie fur das Agglomerationsprogramm von Relevanz
sind und von den zustandigen Stellen des Bundes zum Zeitpunkt der Beurteilung als zweckmassig
und innerhalb der nachsten zwanzig Jahre mit hoher Wahrscheinlichkeit als realisierbar beurteilt
werden.

Entscheidend fiir die Kostenbeurteilung des Programms sind die Massnahmen der Prioritat A und B.
Bei bereits im Rahmen der 1. Generation unterstitzten Agglomerationsprogrammen werden zudem
die Massnahmen der Prioritdit A gemdass Leistungsvereinbarung der 1. Generation, die sog. A1-
Massnahmen, mitberticksichtigt.

4.1 Nutzen - Beurteilung nach Wirksamkeitskriterien

Wirksamkeits-  Beurteilung mit Begrtindung

kriterium

WK1: Stérken

Qualitat der = Die Teilstrategie Verkehr zeigt die groben strategischen Stossrichtungen der
Verkehrs- Agglomeration auf und stellt einen roten Faden bis zu den vorgeschlagenen
systeme Massnahmen her. Eine Schwachstellenanalyse und der Handlungsbedarf fur
verbessert alle Verkehrsmittel sind dargelegt. Die Gesamtverkehrskonzeption basiert auf

dem kommunalen Verkehrsrichtplan 2011. Jedoch ist keine konsequente
Umsetzung ersichtlich. Wichtige Massnahmen (z.B. Gestaltung Bahnhofstation
Sid, Tempo 30 in Quartieren) werden lediglich afs langfristige Absichten
bezeichnet.

* Die Entwicklung des Bahnhofs als zentrale OV-Drehscheibe ist das Herzstick
des Agglomerationsprogramms. Die verbesserten Zugénge und Abstellplatze
fur den Langsamverkehr und die neuen Platzgestaltungen beinhalten wichtige
qualitative Aufwertungen der Verbindungen zwischen den Gebieten nérdlich
und stidlich des Bahnhofs. Dadurch werden die Erreichbarkeit und die Inter-
modalitat des ESP Bahnhofs und damit des Zentrums deutlich verbessert.

= Die Massnahmen im Langsamverkehr von Umgestaltungen der Haupt- und
Nebenstrassen zu Gunsten des Langsamverkehrs bis hin zu
Netzlickenschliessungen férdern ein dichtes, aftraktives Langsamverkehrsnetz
im gesamten Stadtgebiet und verbessern die Durchlassigkeit von Quartieren.
Allerdings sind die Schaffung von Fussgéngerzonen und die Limitierung des
MIV zu Gunsten des Langsamverkehrs nicht thematisiert.
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Wirksamhkeits-
kriterium

Beurteilung mit Begriindung

Die Installierung von Personeninformationssystemen an wichtigen Haltestellen
und die Vielzaht der Langsamverkehrsmassnahmen verbessern die Zugénge
zur Bahn und damit die Intermodalitat im ganzen Stadigebiet.

Die Erreichbarkeit ist fur den Langsamverkehr flachendeckend, fur alle Obrigen
Verkehrsmittel durch punktuelle Massnahmen {u.a. Haltestellenaufwertungen,
Knotensanierungen) verbessert. Eine wesentliche Verbesserung ergibt sich fir
das Einzugsgebiet des Bahnhofs.

Schwichen

Trotz ausgewiesenen Schwachstellen im MIV zeigt das
Agglomerationsprogramm erst ein unreifes Verkehrslenkungskonzept auf und
es werden noch kaum Massnahmen gesetzt, die den MIV auf die
Hauptverkehrsachsen lenkt und dort steuert. Die vorgeschlagenen
Massnahmen im Bereich MIV tragen kaum zur Verstetigung des
Verkehrsflusses bei. Die Knotensanierungen verbessern jedoch die Koexistenz
verschiedener Verkehrsteilnehmer.

Dem Agglomerationsprogramm fehlen noch ein Konzept zur Verbesserung der
Abstimmung des Regionalbusverkehrs mit der Bahn und daraus abgeleitete
Massnahmen. Ebenso fehlt eine Konkretisierung der Gestaltungsgrundsatze
fur das OV-Angebot im kommunalen/regionalen Busverkehr. Entsprechend
offen ist die geplante mittel- bis langfristige Entwicklung des Busangebots.
Einzelne Verbesserungen im Stadtbusverkehr erfoigen im Liniennetz
(Erschliessung Gebiet Industrie Nord, Hopfenenfeld sowie Gebiet Schoren).
Die Busse werden jedoch im MIV belasteten Strassenverkehr nicht konsequent
priorisiert.

Einzelne Massnahmen zur Beeinflussung der Mobilitdtsnachfrage werden
vorgeschlagen. Ihr Konkretisierungsgrad ist jedoch weitgehend noch gering. Im
Bereich Parkierung stehen Angebotsausbauten aber nicht die
Nachfragelenkung mittels Bewintschaftung des Parkplatzangebotes im
Vordergrund.

WK2:
Siedlungs-
entwickiung
nach innen
geférdert

Stdrken

Das réumliche Zukunftsbild der Stadt Langenthal erlautert die siedlungsplaneri-
schen Leitvorstellungen. Die vorgeschlagenen Siedlungsmassnahmen der
verschiedenen Teilstrategien von Siedlung und Landschaft sind nachvollzieh-
bar zugeordnet und aus dem ermittelten Handlungsbedarf abgeleitet.

Mit der Entwicklung des kantonalen ESP Bahnhof wird eine Schlisselplanung
im Zentrum von Langenthal in Angriff genommen und das Gebiet nérdlich des
Bahnhofs deutlich aufgewertet. Ebenso werden die Planung des neuen
Wohnquartiers Hardau sowie die Umnutzung der Markthallen- und Porzi-Areale
(Mischnutzung) positiv beurteilt. Sie l6sen Innenentwicklungen in Langenthal
aus. Alle vier Arealplanungen tragen zur Konzentration von Arbeitsplétzen und
Bevélkerung an geeigneten Standorten mit guter OV- und Langsamverkehr-
Erschliessung der Agglomeration Langenthal bei.

Mit den Massnahmen zur Umgestaltung und Aufwertung des Stadtkerns, zur
stadtebaulichen Vernetzung und mit der Palette an Langsamverkehrs-
massnahmen werden deutliche Akzente zur systematischen Verbesserung der
dffentlichen Stadtraume gesetzt. Damit erfolgen weitere Bemuhungen zu einer
qualitétsvollen Entwicklung.

Der kantonale Richtplan und das RGSK enthalten Vorgaben im Bereich von
Neueinzonungsregelungen und Siedlungsbegrenzungen. Dariiber hinaus
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Wirksamkeits-

kriterium

Beurteilung mit Begriindung

werden im Agglomerationsprogramm keine weiteren Massnahmen mit
deutlichem Lenkungscharakter ergriffen.

Schwachen

Trotz Umnutzungs-Verdichtungsmassnahmen (Arealentwicklungen) im
Stadtkern, welche sich mindernd auf die kunftige Fldchenbeanspruchung
auswirken, werden keine mdglichen Reduktionen von Bauzonen(-reserven)
oder Kompensationsmassnahmen thematisiert, insbesondere fur die
grossflachigen Siedlungserweiterungsgebiete ausserhalb der Kernstadt. Das
Berechnungsmodell fur die Dimensionierung der Siedlungsflachen des RGSK
wird auf der Stufe Agglomeration als wenig lenkungsstark beurteilt. Positiv zu
vermerken ist demgegeniiber, dass Siedlungserweiterungsgebiete erst dann
(langfristig) realisiert werden sollen, wenn die inneren Potenziale ausgeschopft
sind.

Das Agglomerationsprogramm macht keine Aussagen dber Umgang und
alifallige Lage von verkehrsintensiven Einrichtungen. Das im kantonalen
Richtplan verankerte Fahrleistungsmodell sorgt jedoch fur eine gewisse
Steuerung.

Es werden kaum Massnahmen gesetzt, welche eine erhohte Siedlungsqualitat
zum Ziel haben. Die MIV-Massnahmen verflussigen den Verkehr, tragen
jedoch nicht zu einer Reduktion der Belastungen im Zentrum bei.

WK3:

Verkehrs-
sicherheit
erhdht

Starken

Auf der Ebene der Massnahmen sind konkrete Schritte zu erkennen, die zu
einer Verbesserung der Verkehrssicherheit fihren. (Massnahmen Vertragliches
Strassennetz, Knotensanierungen Strasse, Massnahmen des Langsam-
verkehrs, Aufwertung offentliche Raume).

Der Kanton Bern betreibt ein Hot-Spot-Management zur |dentifizierung und
Sanierung von Unfallschwerpunkten.

Schwichen

Trotz Schwachstellenanalyse und der Darlegung des Handlungsbedarfs far alle
Verkehrsmittel ist keine systematische Herangehensweise zur Verbesserung
der Sicherheit ersichtlich. So folgen einer im Verkehrsrichtplan ausgewiesenen
Hierarchisierung des Strassennetzes keine Massnahmen. Ebenso bleibt
unklar, mit welchen Massnahmen den im Stadtzentrumn durch den
Schwerverkehr ausgeldsten Sicherheitsproblemen entgegengewirkt werden
soll.

Die Umsetzung von in der Flache wirksamen Verkehrsberuhigungen,
Begegnungszonen oder Tempo-30-Zonen (erst C-Horizont) werden nicht
angegangen.

WK4:

Umwelt-
belastung und
Ressourcen-
verbrauch
vermindert

Stirken

Aufgrund der Planungen am zentralen ESP Bahnhof und einiger
flachenwirksamer Massnahmen zum OV und zum Langsamverkehr kann eine
Verbesserung des Modal Splits zu Gunsten dieser Verkehrsmittel erwartet
werden. Insgesamt ist von einer gewissen Reduktion der
Luftschadstoffernissionen auszugehen.

Massnahmen wie die Planungen des ESP Bahnhof, des Wohnschwerpunkts
Hardau, der Umstrukturierung des Porzi- und des Markthallenareals wirken
mindernd auf die kiinftige Flachenbeanspruchung.

Aus dem Agglomerationsprogramm ist ein entsprechender konzeptioneller
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Wirksamkeils-  Beurteilung mit Begriindung
kriterium

Ansatz zur Bearbeitung des Themas Landschaft ersichtlich. Das Griinsystem
wird mit der Sicherung und Aufwertung der inneren und dusseren
Landschaften zusatzlich gestarkt.

Schwichen

* Ein strategischer oder konzeptioneller Ansatz zur gezielten Reduktion der
Umweltbelastungen ist aus dem Agglomerationsprogramm nicht ersichtlich.
Die Larmimmissionen durften trotz Betriebs- und Gestaltungskonzepten kaum
reduziert werden.

»  Gezielte Massnahmen zur weiteren Verringerung des MIV und insbesondere
des Giterverkehrsaufkommens im Zentrum und in dicht besiedelten
stadtischen Raumen werden kaum eingesetzt. Eine Verringerung der MIV-
Fahrleistung wird nicht direkt angestrebt.

Tabelle 4-1

Aufgrund der oben stehenden Beurteilung ergibt sich folgender Nutzen, ausgedriickt in Punkten;

Wirksamkeitskriterium Nutzen
{(-1 bis 3 Punkte)

WK1: Qualitat der Verkehrssysteme verbessert 2
WHK2: Siedlungsentwicklung nach innen geférdert 2
WK3: Verkehrssicherheit erhoht 1
WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindert 1
Summe WK1 - WK4 {(Nutzen) 6
Tabelle 4-2

4.2  Wirkung des Agglomerationsprogramms (Kosten/Nutzen-Verhaltnis)

Die Kosten der Massnahmen der Prioritdt A und B (vgl. A- und B-Liste in Kap. 2) liegen bei
CHF 43.18 Mio. und werden als mittel eingestuft’.

Auf das geméss UVEK-Weisung vorgesehene Malus-System im Zusammenhang mit dem Fortschritt
der Umsetzung der A1-Massnahmen der Uberarbeiteten Agglomerationsprogramme wurde verzichtet.
Grund dafir ist die kurze zur Verfugung stehende Zeit zwischen Unterzeichnung der
Leistungsvereinbarung und Stichtag des Umsetzungsberichts. Stattdessen wurden die Resultate des
Umsetzungsberichts im Rahmen der Wirksamkeitsbeurteilung berlcksichtigt (vgl. Kap. 4.1).

Die Wirkung des Agglomerationsprogramms héngt davon ab, in welchem Verhaitnis der in Kap. 4.1
ermittelte Nutzen zu den Gesamtkosten steht.

* Preisstand Oktober 2005 exkl. MWSL, und Teuerung
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Nutzen (WK1-4)
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5 Uberpriifung der Priorisierung der Massnahmen

im Vergleich aller eingereichten Agglomerationsprogramme und mit Blick auf die verfugbaren Mittel
Uberprift der Bund die von der Agglomeration vorgenommene Priorisierung der Massnahmen
aufgrund des in der UVEK-Weisung erlauterten Verfahrens (insb. Kap. 2, 3.5 und 4.4). Dazu gehoren
die folgenden Schritte:

Anpassung Massnahmen (Kap. 5.1)
Ermittlung der nicht mitfinanzierten Massnahmen (Kap. 5.2)
= Siedlungsmassnahmen
*  Nicht mitfinanzierbare Verkehrsmassnahmen
= Eigenleistungen der Agglomeration
= Eigenleistungen Bund
= Nicht programmrelevante Massnahmen
Ermittiung der durch weitere Bundesmittel {mit}finanzierbaren Massnahmen (Kap. 5.3)
Ermittiung der Massnahmen mit abgeanderten Prioritaten A/B/C (Kap. 5.4)
Ermittiung der Massnahmen mit Prioritat A und B nach Uberprifung Bund (Kap. 2)
* Massnahmen der A-Liste sind innerhalb der Vierjahresperiode 2015-2018 bau- und
finanzreif,
= Massnahmen der B-Liste werden die Bau- und Finanzreife erst spater erreichen oder
deren Kosten/Nutzen-Verhaltnis muss noch optimiert werden.

Ermittiung der Massnahmen mit Prioritat C mit vom Bund anerkanntem Handlungsbedarf (sog. C*-
Massnahmen, Kap. 5.5)

Kapitel 2 und 5 enthalten nur Massnahmen mit einer positiven oder neutralen Wirkung auf das
Agglomerationsproegramm. Die in den Tabellen 2.1, 2.2, 5.2, 5.3 und 5.5 aufgelisteten Massnahmen
sind fir den Beitragssatz relevant und werden in die Leistungsvereinbarung Ubernommen.

Massnahmen, die von der Agglomeration in der C-Prioritat eingereicht wurden, wurden vom Bund
nicht beurteilt,
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51  Anpassung Massnahmen aufgrund Vorgaben der UVEK-Weisung

Um eine einheitliche Prifung Uber alle Agglomerationsprogramme durchfihren zu kdnnen, mussten
folgende Massnahmen in ihrer Zusammensetzung geandert werden:

ARE-Code Nr. AP Massnahme Anderung Massnahmenkonfiguration

Keine vorhanden

Tabelle 5-1
5.2 Nicht mitfinanzierte Massnahmen

5.2.1 Nicht durch den Bund mitfinanzierbare Massnahmen

Aufgrund der gesetzlichen Vorgaben (insb. Art. 17a MinVG und Art. 21 MinVV), der erganzenden
Ausfuhrungen der UVEK-Weisung (Kap. 3.6 und 4.4) oder aufgrund der Einreichung durch die
Aggiomeration als Eigenleistung kénnen folgende programmrelevante Massnahmen nicht durch
Bundesbeitrage mitfinanziert werden. Die Wirkung dieser Massnahmen ist jedoch in der
Programmbeurteilung berticksichtigt. Sie sind somit relevant und in den ausgewiesenen
Zeithorizonten von den Agglomerationen oder durch Dritte umzusetzen. Bei den Siedlungs- und
Verkehrsmassnahmen sind bei der Weiterentwicklung und Umsetzung die Beurteilungen des Bundes
auf Programmebene (Kap. 4) zu bheriicksichtigen, sodass sie eine mdglichst positive
Programmwirkung erreichen.

ARE-Code Nr. AP Massnahme Prioritdt  Begrilndung fir die Nicht-
Mitfinanzierbarkeit

Siedlungsmassnahmen

0329.2.085 S-1.1 Siedlungsrichtplankon A Es handelt sich um Siedlungs- und
zept und Landschaftsmassnahmen, die nicht durch den
Siedlungsrichtplan Infrastrukturfonds mitfinanzierbar sind
erarbeiten

0329.2.087 S-21 Gestaltung A
Bahnhofplatz Std:

Stadtebauliches
Konzept, Wettbewerb,
Nutzungsplanung,
Umsetzung

0329.2.088 §-2.2 Gestaltung A
Bahnhofplatz Nord:
Stidtebauliches
Konzept, Wetthewerb,
Nutzungsplanung,
Umsetzung

0329.2.089 S-2.3.1 Stadtebauliche A
Anbindungen
Stadtteile / Offentlicher
Raum (inkl. Zufahrten
Nord)
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ARE-Code

Nr. AP

Massnahme

Begriindung fur die Nich{-
Mitfinanzierbarkeit

0329.2.090

§-232

Stadtebauliche
Anbindungen
Stadtteile / Offentlicher
Raum {inkl. Zufahrten
Nord)

0329.2.092

8-3.1

Aufwertung der
¢ffentlichen Raume
(Marktgasse)

0329.2.093

S-32

Strukturgerechte
Umgestaltung,
Verdichtung und
Umnutzung

0329.2.095

S-4.1

Stédtebauliche
Kl&rung der
Kemnstadtgrenze zum
Markthallenplatz

0329.2.096

542

Erarbeitung Richtplan
basierend auf neuem
Nutzungskonzept

0329.2.101

§-5.1

Erlass UQ basierend
auf bestehenden
raumplanerischen
Rahmenbedingungen

0329.2.102

§-52

Stidtebauliche
Aufwertung Bereich
Bhf Langenthal Stid
{Neues
Quartierzentrum)

0329.2.104

8-6.1

Nutzungsplanung / U0
(basierend
Uberbauungskonzept,
verdichtete Bauweise)

0329.2.112

S5-81

Stadtebauliche
Vernetzung
Langenthal Zentrum -
Langenthal Nord

0329.2.113

882

Stadtebauliche
Vernetzung
Langenthal Zentrum -
Langenthal Sid

0329.2.115

8-9.1

Umsetzung 1. Projekt
zwischen Langenthal
und Thunstetten-
Bitzberg

0329.2.116

§-9.2

Umsetzung in Region
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ARE-Code Nr. AP Massnahme Prigritat  Begriindung fir die Nicht-
Milfinanzierbarkeit

0329.2.118 L-1.1 Planerische Sicherung B
und Aufwertung der
inneren und dusseren
Landschaften

Verkehrsmassnahmen

0320.2.015 V-0V 2.1 Erschliessung Gebiet B Es handelt sich um nicht infrastrukturelle
Industrie Nord und Massnahmen, die nicht durch den
Hopferenfeld Infrastrukturfonds mitfinanzierbar sind.

0329.2.016 v-Ov22 Lasung far die B
Erschliessung des
Gebiets Schoren

0329.2.075 V-NM 1.1 Angleichung der B
Tarifmedelle privater
und Sffentiicher
Parkierungsanlagen

0329.2.077 V-NM 2.1 Beratung der A
Angestellten der
Stadtverwaltung/Schaf
fung von Anreizen zur
Fér-derung des
Langsamverkehrs und
des OV fiir den
Arbeitsweg (z.B. Job
Ticket)

0329.2.078 V-NM 2.2 Beratung von Firmen B
und Privaten

0329.2.079 V-NM 2.3 Information von Eltern B
beziiglich
Schalertransporte mit
Privatautos

0329.2.080 V-NM 2.4 Mobilitatsveranstaltun A
gen zur
Sensibilisierung der
Bevélkerung

0329.2.081 V-NM 2.5 Seniorenmobilitit, A
Beratung

Nicht zur Mitfinanzierung beantragte Eigenleistungen der Agglomeration

Keine vorhanden
Tabelle 5-2

5.22 Eigenleistungen

Aufgrund der lediglich lokalen Wirkungen und flr die Agglomeration tragbaren Kosten werden die
folgenden Massnahmen nicht durch den Bund mitfinanziert. . Bei den Massnahmen zur Aufwertung
des Strassenraums und zur Erhéhung der Sicherheit werden diejenigen, die in Bezug auf
Verkehrsbelastungen und Anzahl betroffener Personen definierte Schwellenwerte nicht erreichen,
ebenfalls den Eigenleistungen zugewiesen. Die Wirkung dieser Massnahmen ist jedoch in der
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Programmbeurteilung berlicksichtigt. Sie sind in den ausgewiesenen Zeithorizonten von der
Agglomeration oder durch Dritte umzusetzen.

ARE-Code Nr. AP Massnahme Priorit&t Kosten
(Mio CHF)
laut AP
_Eigenleistungen Bund (Weisung 14.12.2010)

0329.2.004 V-MIV 2.1 St. Urbanstrasse/Spitalgasse (Spitalplatzkreise!) B 0.40

0329.2.006 V-MIV 2.3 Bahnhofstrasse/Marktgasse B 0.30

0329.2.007 V-MIV 2.4 Lotzwilstrasse/Marktgasse B 0.20

0329.2.008 V-MIV 2.5 Ringstrasse/Thunstettenstrasse A 0.90

0329.2.009 V-MIV 2.6 Bahnhofstrasse/Aarwangenstrasse B 0.30

0329.2.019 VOV 3 Anordnung Bushaltestellen Bahnhofplatz Siid A 0.20
(ESP)

0329.2.020 V-0V 3.2 Wendeschlaufe industrie Nord B 0.10

0329.2.025 V-0V 4.4 Personeninformationssystem bei wichtigen B 0.70
Haltestellen (8)

0329.2.031 V-Lv 2.1 Bahnhofstrasse (Abschnitt Bitzbergstrasse - B 0.70
Bahnhof)

0329.2.033 V-Lv222 Jurastrasse (Abschnitt Aarwangenstrasse - B 1.50
Bahnhof)

0329.2.034 VLV 23 Talstrasse B 1.20

0329.2.035 V-Lv24 Lotzwilstrasse (ab Talstrasse) - Farbgasse - B 1.20
Spitalgasse

0329.2.036 V-LV 2.5 St. Urbanstrasse (Abschnitt Spitalplatz - Spital) B 2.70

0329.2.039 V-LV 2.8.1 Ringstrasse (Abschnitt Schorenstrasse - B 1.70
Thunstettenstrasse)

0329.2.040 V-Lv 282 Ringstrasse (Abschnitt Thunstettenstrasse - B 1.80
Industrieplatz)

0329.2.041 Vv 29 Waldhofstrasse (Abschnitt Spital - B 2.20
Murgenthalstrasse)

0329.2.042 V-LV 2.10.1 Massnahmen zur siedlungsvertraglichen A 1.00

Abwickiung des Verkehrs in Sammel- und
Erschliessungsstrassen
0329.2.043 V-LV 2.10.2 Massnahmen zur siedlungsvertriglichen B 1.00
Abwicklung des Verkehrs in Sammel- und
Erschliessungsstrassen

0329.2.044 V-LV 2.1 Aarwangenstrasse (Abschnitt Murgenthalstrasse - B 1.00
Bahnhofstrasse)

0329.2.064 V-LV 6.1 Senkung Geschwindigkeitsniveau / Unterbindung A 0.50
Durchgangsverkehr: Eisenbahnstrasse

0329.2 067 V-KM 1.1 P+R Bahnhof Langenthal (ESP)* A 6.00

Tabelle 5-3

® Abhangigkeit zu Massnahmen 0329.2,023 beachten
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5.2.3 Massnahmen mit zu geringer Programmrelevanz

in der Folge werden Massnahmen aufgelistet die von der Agglomeration zur Mitfinanzierung oder als
Eigenleistung eingereicht wurden, welche aber vom Bund fir die Programmwirkung mit einer zu
geringen Wirkung eingestuft werden. Deren Umsetzung steht der Agglomeration frei.

ARE-Code Nr. AP Massnahme Begriindung

0329.2.083 c-141 Periodisches Monitoring/ Controling der Die Massnahme ist nicht priorisiert, da es sich
Planung, Umsetzung und Finanzierung um die Umsetzung des
der einzenlenen Massnahmen Agglomerationsprogramms handelt.

Tabelle 5-4

5.3 Durch weitere Bundesmittel (mit)finanzierbare Massnahmen

Fur die folgenden -Eisenbahn- und Strassenmassnahmen ist die (Mit-)Finanzierung des Bundes durch
andere Finanzierungsinstrumente als den Infrastrukturfonds, Teil Agglomerationsverkehr geplant.
Diese sind fiir die Gesamtverkehrs- und Siedlungsentwicklung im Agglomerationsraum relevant und
werden in der Wirkungsbeurteilung des Agglomerationsprogramms durch den Bund mitberticksichtigt.
Massnahmen, die im Programm Engpassbeseitigung im Mcdul 3 enthalten sind, werden zur
Information aufgefihrt, auch wenn sie aufgrund des Realisierungshorizontes nicht Bestandteil der
Wirkungsbeurteilung des Agglomerationsprogramms waren.

ARE- Nr. AP Massnahme Kosten Finanzierungsmittel
Code (Mio CHF)
laut AP
0329.2.026 V-OV45  Definitive Ausgestaltung 0.5 Leistungsvereinbarung 2013 - 2016 BAV

/Nutzung der asm-
Haltestelle Industrie Nord

Tabelle 5-5

Folgende Massnahmen befinden sich auf Strecken die Bestandteil des neuen Netzbeschlusses (NEB)
des Bundes waren. Die Ubernahme und Finanzierung dieser NEB-Strecken durch den Bund wurde
per Volksentscheid am 24.11.2013 abgelehnt. Die Massnahmen verbleiben unter kantonaler Hoheit.
Die zukinftige Planung und Finanzierung der Massnahmen ist zu prifen.

ARE- Nr. AP Massnahme
Code

Keine vorhanden®

Tabelle 5-6

Die Tabellen haben informativen Charakter. Die Realisierung der Massnahmen richtet sich nach den
Planungen und Kreditbeschlissen der jeweiligen Programme des Bundes bzw. den Verfahren der
einzelnen Projekte.

& Gemiss Agglomerationsprogramm war die Finanzierung des Autobahnzubringers Oberaargau im Rahmen von NEB
vorgesehen. Die Massnahme wurde jedoch nicht in den - zwischenzeitlich per Volksentscheid am 24.11.2013 abgelehnten -
NEB-Beschluss aufgenommen. Sie verbleibt unter kantonaler Hoheit. Die zukOnftige Planung und Finanzierung der Massnahme
ist zu prifen.
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5.4  Durch den Bund abgeanderte Prioritaten A, B, C

Die Uberprufung der Priorisierung der Massnahmen auf ihre Plausibilitat, ihr Kosten/Nutzen-Verhaltnis
sowie ihren Reifegrad gemass der UVEK-Weisung (Kap. 4.4) fihrt zu folgenden Anderungen
gegeniiber den Angaben im gingereichten Agglomerationsprogramm,

ARE-Code Nr. AP Massnahme Kosten  Begriindung
(Mio CHF)
laut AP
A—-B
Keine vorhanden
A—-C
0329.2.052 VLV 37 Unterfiihrung 3.50 Kosten/Nutzen-Verhéltnis: ungeniigend.
;?::::gen- Die bestehende Unterfihrung ermégticht bereits die
Querung der Bahngleise. Je nach Verhalten und Bedarf
{Anhebung

Fuss-Velowege)

kann diese Unterfihrung in einem spéteren Planungs-
schritt fir den Langsamverkehr umgebaut werden.

B-C

Keine vorhanden

Tabelle 5-7
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5.5 A-, B-und C*-Liste aufgrund der Uberpriffung der Priorisierung

Die A und B-Liste sind im Kapitel 2 ersichtlich.

In der folgenden Liste werden jene durch den Bund in die Prioritdt C gesetzten Massnahmen
aufgelistet, bei denen der Bund den Handlungsbedarf grundsatzlich anerkennt, aber das
Kosten/Nutzen-Verhaltnis oder der Reifegrad der vorgeschlagenen Massnahme deren Aufnahme in
die A- oder B-Liste nicht rechtfertigt (sog. C*-Massnahmen).

ARE-Code Nr. AP Massnahme Kosten
{Mio CHF)
laut AP
Keine vorhanden
Tabelle 5-8
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6 Ubereinstimmung mit der Gesetzgebung und
Planungsinstrumenten des Bundes sowie den kantonalen
Richtplanen

6.1  Gesetzgebung, Sach- und Massnahmenplédne und Inventare des Bundes

6.1.1 Allgemeines

Das Agglomerationsprogramm wurde auf seine Ubereinstimmung mit der Raumplanungs- und
Umweltgesetzgebung sowie mit den zugehdrigen Sachpléanen, Massnahmenplénen und Inventaren
aberpraft. Es wurden keine grundsatzlichen Widerspriiche festgestellt. Die abschliessende Beurteilung
der Rechtmassigkeit der einzelnen Massnahmen erfolgt jedoch im Rahmen der nachfolgenden
ordentlichen Planungsverfahren und auf Basis der zum gegebenen Zeitpunkt in Kraft stehenden
rechtlichen und planerischen Vorgaben. Diese sind auch bei der Weiterentwicklung und Umsetzung
des Agglomerationsprogramms zwingend einzuhalten.

Bei der Umsetzung von A-Massnhahmen massen allfallig auftretende Konflikte bis zur Unterzeichnung
der Finanzierungsvereinbarungen mit den zustandigen Bundesstellen, namentlich derm Bundesamt far
Umwelt geldst sein.

Bei Siedlungsmassnahmen sind insbesondere die rechtskraftigen Bestimmungen des
Raumpianungsgesetzes (RPG) und die zugehdrigen Vorgaben zur Bauzonendimensionierung
einzuhalten.

6.1.2 Infrastrukturmassnahmen der Prioritét A oder B mit méglichen Konflikten aus Sicht des
BAFU

Folgende flr die Wirkung des Agglomerationsprogramms mitbertcksichtigte Massnahmen der Prioritat
A oder B weisen aufgrund einer Grobprufung des BAFU Konflikte oder Schwierigkeiten auf {nicht
abschliessende Aufzahlung).

ARE-Code Nr. AP Tab. Massnahme Zeithorizont Hinweis
_ ______ Prufbericht Konflikt/Schwierigkeit
0329.2.050 V-LV 3.5 Anhang St. Urbanstrasse: B Bei der Umsetzung muss
Radwegumgestaltung in das betroffene BLN-Gebiet
Radstreifen Abschnitt besonders beachtet
Waldhofstrasse- Schiessanlage: werden.
Radstreifen Abschnitt

Schiessanlage - St. Urban

Tabelle 6-1

6.2  Nachweis der Abstimmung von Infrastrukturmassnahmen der Prioritat A oder
B mit den kantonalen Richtplanen

Grundsatzlich liegt es in der Verantwortung der Kantone die Konformitadt von Richtplanung und
Agglomerationsprogramm sicherzustellen.

Samtliche richtplanrelevanten Infrastrukturmassnahmen, die im Rahmen eines Agglomerations-
programms vom Bund mitfinanziert werden, missen spatestens bis zum Abschluss der Leistungs-
vereinbarung im entsprechenden kantonalen Richtplan (RP) verankert und vom Bundesrat genehmigt
sein. Massnahmen der A-Liste mussen dabei den Koordinationsstand ,Festsetzung® (FS) aufweisen.
Fur Massnahmen der B-Liste wird der Koordinationsstand ,Zwischenergebnis" (ZE) empfohlen,
Folgende Massnahmen missen im Richtplan enthalten sein:
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A-Liste:
ARE-Code Nr. AP Massnahme

Keine vorhanden

Tabelle 6-2

B-Liste:
ARE-Code Nr. AP Massnahme

Keine vorhanden

Tabelle 6-3

Nicht mitfinanzierte, jedoch richtplanrelevante Massnahmen (Kap. 5.2) sollen grundsétzlich ebenfalls
var Abschluss der Leistungsvereinbarung im entsprechenden Richtplan verankert und vom Bundesrat
genehmigt werden. Fir richtplanrelevante Siedlungsmassnahmen gilt dies inshesondere, wenn sie
eng mit einer Infrastrukturmassnahme der A-Liste verknipft sind:

ARE-Code Nr. AP Massnahme

Keine vorhanden

Tabelle 6-4

Die restlichen richtplanrelevanten Siedlungsmassnahmen missen grundsatzlich bis zum Ablauf der
mit der Leistungsvereinbarung erfassten Zeitspanne von vier Jahren im Richtplan umgesetzt und
genehmigt sein. Die betroffenen Massnahmen sind auf Basis der bereinigten Tabelle 5-2 definitiv
festzulegen. Hangen die Siedlungsmassnahmen von umfassenderen Revisionen des Richtplans ab
(z. B. im Zusammenhang mit dem revidierten Raumplanungsgesetz), kénnen in Ausnahmefallen
abweichende Termine vereinbart werden. Dabei ist jedoch eine Koordination der Umsetzung von
Siedlungs- und mitfinanzierten Infrastrukturmassnahmen zu gewdahrleisten. Der Bund behalt sich
entsprechende Vorbehalte im Rahmen des Abschluss von Finanzierungsverginbarungen vor.
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7 Hinweise zur Weiterentwicklung des
Agglomerationsprogramms

Die Ende 2011/Mitte 2012 eingereichten Agglomerationsprogramme 2. Generation bilden die Basis for
die Freigabe der Mittel ab 2015 fur das Programm Agglomerationsverkehr (2. Generation).

Der Bund unterstitzt die Bestrebungen der Agglomeration, die Zusammenarbeit und die koordinierte
Planung und Realisierung von Siedlungs-, Verkehrs- und Landschaftsmassnahmen fortzufuhren. Fur
die Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Langenthal der nachsten Generation wird empfohlen,
die im Kapitel 4 dieses Prifberichtes nach Wirksamkeitskriterien erlauterten Starken und Schwachen
des vorliegenden Agglomerationsprogramms zu beachten. Zentrale Aspekte der Uberarbeitung waren
die Weiterentwicklung von Massnahmen fur die Siedlungsentwicklung nach innen und gegen die
Zersiedlung sowie von griffigen verkehrslenkenden und nachfrageseitigen Massnahmen.
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenbssisches Departement fisr
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

; Bundesamt filr Raumentwicklung ARE
Confederaziun svizra

ANHANG 1

Massnahmenliste Benchmark Langsamverkehr

ARE-Code Nr. AP Massnahme Prioritét Kosten Kosten
{(Mio CHF) (Mio CHF)
laut AP 2005%**

0329.2.029 V-V i2 Personenunterfiihrung Bahnhof West A 0.20 0.16

0329.2.071 V-KM2.2.1 B+R-Aniage Bahnhof Langenthal, A 0.50 0.41
Bahnhofplatz Nord

0329.2.072 V-KM 222 B+R-Anlage Bahnhof Langenthal, A 0.50 0.41
Bahnhofplatz Sid

0329.2.046 V-LV 3.1 Langenthal Std: Vernetzung B 0.20 0.16
Langsamverkehr {(neuer Fuss- und Veloweg)

0329.2.047 V-Lv 3.2 Bereich Hardau: Neue Verbindung B 2.70 222

Langsamverkehr parallel zu SBB-Trassee
(asm-Unterfiihrung)

0329.2.048 V-LV 3.3 Bern-Zirich Strasse: Radstreifen B 210 1.73

0329.2.050 V-LV 3.5 St. Urbanstrasse: Radwegumgestaltung in B 270 2.22
Radstreifen Abschnitt Waldhofstrasse-
Schiessanlage: Radstreifen Abschnitt
Schiessanlage - St Urban

0329.2.056 V-LV 4.1.2 Schulwegsicherung B 0.20 0.16

0329.2.058 VLV 4.2.2 Querungsmdéglichkeiten fir Fussgénger an B 0.20 0.16
Strassenziigen und Knoten

0329.2.059 V-LV 4.3 Sicherheitsmassn. entlang stark befahrener B 0.60 0.49
Achsen (Fusswege, Radstreifen)

0329.2.062 V-LV 5.2 Signaletik Wegfiihrung: Aufzeigen B 0.30 0.25
offentlichen Anlagen/Einrichtungen

Summe A/B-Liste 10,20 8.37

Keine Kiorzung It. Benchmark (Methode siehe Erl&uterungsbericht)

LV A-Liste A 0.99

LV B-Liste B 7.41

Tabelle Anhang 1 (* Preisstand Oktober 2005 exkl. MWSt. und Teuerung,gerundet, ™ Die Kosten der Massnahmen LV A- und
B-Liste sind ausschlaggebend und in der Botschaft des Bundesrats aufgelistet.)
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ANHANG 2

Liste der nicht mitfinanzierbaren Infrastrukturmassnahmen mit aus Bundessicht kritischer
Wirkung

In der folgenden Liste werden jene nicht mitfinanzierbaren Infrastrukturmassnahmen aufgelistet,
welche Bestandteil des von der Agglomeration eingereichten Agglomerationsprogramms sind, die
jedoch vom Bund kritisch beurteilt werden.

ARE-Code Nr. AP Massnahme Begriindung

Keine vorhanden

Tabelle Anhang 2
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Anhang 3

Der Regierungsrat Le Conseil-exécutif
des Kantons Bern du canton de Berne

Regierungsratsbheschluss

RRB Nr.: 382/2015

Datum RR-Sitzung: 1. April 2015

Direktion: Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion
Geschaftsnummer: 473057

Klassifizierung: Nicht klassifiziert

Leistungsvereinbarungen iiber die Agglomerationsprogramme Bern, Biel, Thun, Burg-
dorf, Langenthal und Interlaken, 2. Generation 2011 / 2012, Teil Verkehr und Siedlung
Erméachtigung zur Vertragsunterzeichnung

1)  Der Regierungsrat hat Kenntnis genommen vom Vortrag und den vorgelegten Fassun-
gen der Leistungsvereinbarungen zu den Agglomerationsprogrammen Bern, Biel, Thun,
Burgdorf, Langenthal und Interlaken.

2)  Der Regierungsrat erméchtigt die Vorsteherin der Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion
sowie den Vorsteher der Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirektion, die Leistungsverein-
barungen fiir den Kanton Bern zu unterzeichnen und den Kanton bei allfélligen Verein-
barungsanpassungen zu vertreten.

Im Namen des Regierungsrates
Der Staatsschreiber
Auer

Verteiler
¢ Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion

'CONVERT_A410210e96a5412182e47bd8a73236db " Seite 1 von 1
Nicht klassifiziert
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Anhang 4: Bestitigung betreffend Vorbereitung und Umsetzung der Massnahmen

Gemeindebeschluss betreffend Vorbereitung und Umsetzung der Massnahmen

- Stadt Langenthal: 03.03.2015 (Kopie im Anhang)



¢ind rastrasse 2. )]

AMT FUR OFFENTLICHL 1]

VERKEHA |

DES KANTONS BERN _ | stadtlangenthal
04 MRZ 2005 W

EINGANG I

Amt flir 8ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

des Kanton

z.H. Herr Tobias Ramser

Bern

Reiterstrasse 11

3011 Bern

Bestitigung

Sehr geehrte Damen und Herren

Gemeinderat

Telefon 062 916 22 30
Telefax 062923 21 76
praesidialami@langenthal.ch

3. Mérz 2015

Im Schreiben vom 27. Januar 2015 fordern Sie den Gemeinderat zur Anhdrung und speziellen Bestati-
gung der gemeindeseitigen Absicht zur Vorbereitung und Umsetzung der wesentlichsten Massnahmen
auf, die im Agglomerationsprogramm Langenthat der 2, Generation enthalten sind.

Folgend kéinnen wir dazu Stellung nehmen:

e Die Massnahme V-MIV 2.5 (0329.2,008) wurde als Eigenleistung bereits fertig ausgefilthrt und der

Nutzung ibergeben,.

¢ Im Rahmen seiner Zustdndigkeit verpflichtet sich der Gemeinderat, die Massnahmen

C00CO0CO0OOCO0OO0OO0OO0

Q

V-KM 1.1
V-LV 6.1
v-0v3.1
V-LV 1.1
V-0V 4.1
V-0V 4.2
V-KM 2.1.1

(0329.2.067)
(0329.2.064)
(0329.2.019)
(0329.2.028)
(0329.2.022)
(0329.2,023)
(0329.2.069)

V-KM 2.1.2 (0329.2.070)

V-V 1.2
V-KM 2.2.1

(0329.2.029)
(0329.2.071)

V-KM 2.2.2 (0329.2.072)

aus dem Agglomerationsprogramm Langenthal umzusetzen respektive zu gegebener Zeit die fur
die Umsetzung notwendigen Beschliisse dem zustdndigen Organ zu beantragen.

Freundliche Griisse

Reto Miiller

Vize-Stadtprasident

Gemelnderat, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
Telefon 062 916 21 11, Telefax 062 923 21 76, www.langenthal.ch

Eigenleistung
Eigenleistung
Eigenleistung
A-Liste
A-Liste
A-Liste
A-Liste
A-Liste

LV A-Liste

LV A-Liste

LV A-Liste

Ws=___ -

Mirjam Tschumi
Stv, Stadtschreiberin
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Anhang 5: Weisung (liber die Priifung und Mitfinanzierung der Agglomerations-
programme der dritten Generation, Kapitel 6.3

6.3 Umsetzungsreporting

Das beschreibende Teil des Umsetzungsreportings soll neu Teil des Agglomerationsprogramms sein.
Es muss nicht wie bisher, ein eigener Umsetzungsbericht mehr erstellt werden. Das Umsetzungsre-
porting wird so — neben dem Zukunftsbild und den daraus abgeleiteten Teilstrategien — eine weitere
wichtige Grundlage fiir die Herleitung der Massnahmen im Agglomerationsprogramm der dritten Ge-
neration bilden. Dies aus folgenden Uberlegungen: Mit der zunehmenden Anzahl Generationen von
Agglomerationsprogrammen gewinnt die Priifung der inhaltlichen Konsistenz der Massnahmen iber
die verschiedenen Generationen von Agglomerationsprogrammen an Bedeutung. Es soll nachvollzo-
gen werden kénnen, wie die Massnahmen aus verschiedenen Generationen von Agglomerationspro-
grammen aufeinander aufbauen und wie im aktuellen Agglomerationsprogramm darauf reagiert wird,
wenn einzelne Massnahmen von friheren Programmen nicht wie erwartet umgesetzt werden kénnen.
Es soli deshalb im Agglomerationsprogramm selbst kurz verbal auf den Stand der Umsetzung der
Massnahmen der vorangehenden Generationen von Agglomerationsprogrammen eingegangen wer-
den. Dies kann summarisch erfolgen fur Massnahmen, die wie geplant umgesetzt werden und mass-
nahmenspezifisch, wenn die Umsetzung zeitlich oder materiell nicht wie geplant erfolgt. Fir die anste-
hende dritte Generaticn von Agglomerationsprogrammen ist dabei vorab die Umsetzung der Mass-
nahmen aus der ersten Generation der Agglomerationsprogramme zu diskutieren, wahrend fur die
zweite Generation von Agglomerationsprogrammen interessiert, ob die Umsetzung der A-Liste-
Massnahmen wie geplant vorankommt.

Wiahrend der beschreibende Teil des Umsetzungsreportings direkt in das Agglomerationsprogramm
aufzunehmen ist, werden auch in Zukunft die Tabellen zum Stand der Umsetzung der in der Leis-
tungsvereinbarung enthaltenen Massnahmen in einem eigenen Anhang zum Agglomerations-
programm auszufilllen sein.® Diese Tabellen sollen méglichst aktuell den Umsetzungsstand der Mass-
nahmen bei Einreichung des Agglomerationsprogramms dokumentieren.

Die Tabellen sollen auch iiber den Fortschritt der so genannten dringenden Projekte informieren. Um
ein einheitliches Bild Uber die Umsetzung tber alle Agglomerationen zu gewahrleisten, sollen sich die
Angaben in den Tabellen auf den Stichtag 31.3.2016 zu beziehen.

Uber folgende Massnahmen-Listen ist im Tabellenteil des Umsetzungsreportings zu berichten:

v Dringende Projekte

» infrastrukturelle Massnahmen der A-Liste der ersten / zweiten Generation gemass Leistungs-
vereinbarung

« Eigenleistungen der A-Liste der ersten / zweiten Generation geméass Leistungsvereinbarung

»  Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen — Verkehr der A-Liste der ersten /
zweiten Generation gemass Leistungsvereinbarung

= Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen — Siedlung der A-Liste der ersten /
zweiten Generation gemass Leistungsvereinbarung

= Massnahmen der B-Liste der ersten / zweiten Generation (B-Liste gemass Prufberichte inkl. Ei-
genleistungen)

Soweit kein Agglomerationsprogramm 3. Generation eingereicht wird, kann auf den beschreibenden

Teil des Umsetzungsreportings verzichtet werden; das Umsetzungsreporting erfolgt in diesem Fall

anhand der Tabellen.

Die Tabellen werden vom ARE vorbereitet (Liste der Massnahmen mit Angaben zur Einreichung Ag-

glomerationsprogramm und Uberpriifung des Bundes) und spatestens Sommer 2015 den Agglomera-

tionen zugestellt. Uber folgende Inhalte ist von Seiten der Agglomeration zu berichten;

Verkehrsmassnahmen

Investitionskosten - Aktuelle Kostenschatzung inkl. Teuerung, inkl. MWSt
{Ja/nein) sowie Datum des Kostenstandes

Umsetzungsbeginn / Baubeginn Jahr des Umsetzungsbeginn/Baubeginn

Zeitpunkt der Inbetricbnahme Jabhr der Inbetriebnahme

® Dies ersetzt das jahrliche Finanzcontrolling der Fondsverwaltung nicht sondem ergénzt es, insbesondere auch um die Mass-
nahmen, die nicht mitfinanziert werden, aber Teil der der Leistungsvereinbarung sind, wie beispielsweise Massnahmen im
Siedlungsbereich.
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Erfauterungen / Vorgesehene Schritte
bis zum geplanten Umsetzungsbeginn
/ Baubeginn

Beschrieb der vorgesehenen Schritte und der Verfahren,
welche bis zur geplanten Umsetzung/Baubeginn noch not-
wendig sind inkl. Termine. Erlduterungen bei Nicht-
Realisierung oder Massnahmenanderung

Siedlungsmassnahmen

Erlduterungen / Vorgesehene Schritte
bis zum geplanten Umsetzungsbeginn
/ Baubeginn

Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, wel-

che bis zur geplanten Umsetzung noch notwendig sind inkl.

Termine/Meilensteine der Umsetzung (Kensultationen /
Vernehmlassung, in Kraft Setzung bzw. Prozedur-Schritte
bei Festsetzungen der Inhalte Ober Richt- und Nutzungs-
pléne), Erlauterungen bei Nicht-Realisierung oder Mass-
nahmendnderung

Umsetzungsbeginn / Baubeginn

Jahr des Umsetzungsbeginn / Baubeginn
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