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Abkirzungen

AGr Arbeitsgruppe

AS Angebotsschritt, Ausbauschritt

BehiG Bundesgesetz Uber die Beseitigung von Benachteiligungen von Men-
schen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz)

BIF Bahninfrastrukturfonds

BP Bauprojekt

Dosto Doppelstock

DS Doppelspur

EBG Eisenbahngesetz

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmung

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmung

FABI Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur

FinoVv Bundesbeschluss Uiber Bau und Finanzierung von Infrastrukturvorhaben
des offentlichen Verkehrs

FV Fernverkehr

G Guterverkehr

GPL Gesamtprogrammleitung

HVZ Hauptverkehrszeit

I Infrastruktur

IBN Inbetriebnahme

IF Infrastrukturfonds

IH Instandhaltung

KPRV Verordnung Uber die Konzessionierung, Planung und Finanzierung der
Bahninfrastruktur (SR 742.120)

LV Leistungsvereinbarung

NF Neues Fahrzeug (der BLS)

NREF Neues RE-Fahrzeug (der BLS)

NSF Neues S-Bahn-Fahrzeug (der BLS)

P Personenverkehr

P55 Perronhthe 55 cm

PGV Plangenehmigungsverfahren, Plangenehmigungsverfiigung

PL Programmleitung

PNL Perronnutzlange

POL Programmoberleitung

PS Projektsteuerung, Programmsteuerung

RB Rangierbahnhof

RV Regionalverkehr

STEP Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur
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TE Teilerganzung

uv Umsetzungsvereinbarung

VP Vorprojekt

ZEB Zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur
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Abklrzungen von Stationsnamen

Ba
Bdf
Bi
Bki
Bn
Bp
Br
Buer
CF
Fr
Fri
Ins
Jeg
Kf
Kz
Ln
Lp
Ly
Lz
Mueb
Ne
Schg
So
Sp
Th
Uzo
Whdo
Whl
WD
Zw

Batterkinden
Burgdorf
Biel/Bienne
Batterkinden

Bern

Belp

Brig

Blren an der Aare
La Chaux-de-Fonds
Frutigen
Fribourg/Freiburg
Ins

Jegenstorf
Konolfingen
Kerzers

Langnau

Laupen

Lyss

Luzern
Munchenbuchsee
Neuchatel
Schwarzenburg
Solothurn

Spiez

Thun
Unterzollikofen
Worb Dorf
Worblaufen

Worb Dorf

Zweisimmen
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Ende 2007 lancierte der Kanton Bern zusammen mit seinen Partnern SBB, BLS und RBS die
Planung der 2. Teilergdnzung der S-Bahn Bern. Der Planungsfortschritt wurde in vier Zwi-
schenberichten dokumentiert. Seit Dezember 2013 liegt der Planungsbericht vor *.

Die Planungsphase war gekennzeichnet durch grosse Unsicherheiten beziglich der Rand-
bedingungen des Infrastrukturausbaus im Rahmen der nationalen Ausbauprogramme ZEB
und STEP AS 2025. Die Umsetzung der 2. Teilerganzung begann bereits 2012 mit der Be-
schaffung der Doppelstockziige der BLS und der Projektierung der Perronverlangerungen fur
die S1 und die S3. Die Umsetzung des Angebotsschritts 2014 begann also lange vor Fertig-
stellung des Planungsberichts. Die 2. TE wird etappiert umgesetzt. Das Zielkonzept der
2. TE hat den Planungshorizont 2025.

1.2 Organisation

Fur die Umsetzung des Programms «2. Teilergdnzung S-Bahn Bern» wurde die unten ste-
hende Organisation eingesetzt. Sie gilt seit Januar 2015.

Abbildung 1-1: Organigramm der Umsetzung 2. Teilerganzung S-Bahn Bern

. Stand: 02.12.2014
Programmoberleitung

Lead: Kt. Bern

Gesamtprogrammileiter Stab Kommunikation
Kt. Bern Lead: Kt. Bern

Programmleitung

AGr AGr AGr AGr AGr AGr
Angebot und Angebot, Produktion Finanzierung Bau SBB/STB Bau BLS
Rollmaterial Rollmaterial, (Normalspur) Infrastruktur Lead: SBB Lead: BLS
(Normalspur) Infrastruktur Lead: BLS Lead: Kt. Bern
Lead: BLS (Meterspur)
Lead: RBS

! Amt fiir 6ffentlichen Verkehr des Kantons Bern, 2. Teilerganzung S-Bahn Bern, Planungsbericht,
Bern 11. Dezember 2013
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Die Programmoberleitung (POL) unter der Leitung des Kantons Bern ist fur die ibergeordne-
te strategische und verkehrspolitische Steuerung des Gesamtprogramms «2.Teilerganzung
S-Bahn Bern» verantwortlich.

Die Programmleitung (PL) unter der Leitung des Kantons Bern (Gesamtprogrammleiter GPL)
ist fur die fachliche Koordinations- und Arbeitsebene zustandig.

Fur die Bereiche Angebot, Rollmaterial, Betrieb, Finanzen und Bau werden Arbeitsgruppen
(AGr) gebildet, in denen Vertreter der beteiligten Partner Einsitz haben.

Auf die Einsetzung der Stabsstelle Kommunikation wurde bislang verzichtet. Die notwendige
Koordination erfolgte in der Programmleitung.

1.3 Berichterstattung mittels Standberichten

Uber die Umsetzung des Programms «2. Teilergdnzung S-Bahn Bern» wird in jahrlichen
Standberichten orientiert. Der vorliegende Bericht ist der erste Standbericht. Er umfasst den
gesamten Zeitraum seit Beginn der Umsetzung, also von Dezember 2013 (Fahrplan 2014)
bis Dezember 2015 (Fahrplan 2016).

Inhalt der Berichterstattung:

Relevante Entwicklungen im Umfeld der 2. TE

Stand der Umsetzung der Angebotsschritte und der Infrastrukturmassnahmen der 2. TE
Anderungen am Konzept oder am Zeitplan der 2. TE

Nachste Arbeitsschritte und Meilensteine

Version 1.0 22.01.2016
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2 2. TEund STEP AS 2025

Der Planungshorizont des Zielkonzepts der 2. TE deckt sich mit demjenigen des STEP AS
2025.

Zwei Monate nach Vorliegen des Planungsberichts wurde in der Volksabstimmung die FABI-
Vorlage angenommen. Mit der Vorlage wurde auch der STEP AS 2025 im Umfang von 6.4
Mrd. Franken beschlossen. Die Infrastrukturmassnahmen des STEP AS 2025 sind zwingen-
de Voraussetzung fur das Zielkonzept der 2. TE.

Normalspur

Die Umsetzung des STEP AS 2025 erfolgt unter Federfihrung des BAV. Im Sommer 2014
veroffentlichte das BAV das Referenzkonzept "ZEB und STEP 2025, Stand 08.2014".

Das Referenzkonzept STEP AS 2025 weist gewisse Unterschiede zum Zielkonzept der 2. TE
auf, wie es im Planungsbericht dokumentiert ist. Die Netzgrafik ist bezeichnet mit "STEP AS
2025, Stand 06.2013, Planungsstand 14.10.2013 Version 2.TE". Sie war ein Vorlaufer des
definitiven Referenzkonzepts und vom BAV nicht freigegeben. Sie ist jedoch fur die 2. TE
nach wie vor von Bedeutung. Die Netzgrafik befindet sich deshalb als Anhang 2a in diesem
Standbericht.

Eine wesentliche inhaltliche Differenz zwischen dem Zielkonzept 2. TE und dem Referenz-
konzept AS 2025 ist das Fehlen der neuen Haltestelle Waldegg und des %sh-Takts nach
Niederscherli. Da die DS Liebefeld — K&niz nicht im STEP AS 2025 enthalten ist, ist auch der
Ysh-Takt nicht enthalten. Diese Vorhaben sind nun vom Kanton Bern bzw. der Planungsregi-
on Westschweiz ins Angebotskonzept fiir den STEP AS 2030 aufgenommen und beim BAV
eingereicht worden. Das BAV wird im 2016 eine Bewertung im Kontext aller schweizweit
eingereichten Module vornehmen.

Das Referenzkonzept AS 2025 wurde mittlerweile unter Federfihrung des BAV uberarbeitet.
Die aktualisierte Netzgrafik fiir die Region Bern befindet sich im Anhang 2b ("Ausbauschritt
AS2025, Stand 12.2015"). Einige Darstellungsfehler sind darin auf Antrag des Kantons Bern
korrigiert. Falsch dargestellt ist nach Meinung des Kantons Bern die Fligelung in Kerzers
(Antrag Kanton Bern: nur Fligelung der S52 nach Murten und Ins). Im Referenzkonzept
nach wie vor nicht enthalten sind die HVZ-Zusatzziige zwischen Thun und Bern sowie zwi-
schen Langnau und Bern. Diese werden im Rahmen des Anderungsmanagements 2016
vertieft gepruft.

Meterspur

Das Angebotskonzept 2025 der 2. TE fur das RBS-Netz ist nicht kompatibel mit dem Refe-
renzkonzept STEP AS 2025, da die beiden fiur die 2. TE notwendigen DS Bleichenberg und
Batterkinden Nord nicht Bestandteil des STEP AS 2025 sind. Die Beschleunigung des RE,
wie sie in der 2. TE vorgesehen war, ist in dieser Art nicht mdglich.

Der RBS hat ein angepasstes Angebotskonzept 2025 erarbeitet, welches ohne die beiden
DS auskommt und somit kompatibel mit dem STEP AS 2025 ist. Das Ziel der Beschleuni-
gung des RE wird dennoch erreicht. Das Angebotskonzept gemass STEP AS 2025 ist somit
das neue Zielkonzept fiir die 2. TE.
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Umsetzungsstand der 2. TE im Uberblick

In der 2. TE wurden folgende Meilensteine erreicht:

Im

Die Beschaffung der 28 BLS-Doppelstockziige ist abgeschlossen. Sie verkehren auf den
Linien S1, S3, S31 und S6 — auf der S1 und der S3 auch in Doppeltraktion, d.h. mit einer
Zuglange von 206 m. An 14 Stationen auf den Strecken Fribourg — Bern — Thun und Biel
- Bern wurden Perronanpassungen vorgenommen. Die BLS hat weitere 3 Dosto-Ziige
bestellt (aus Option). Diese zusatzlichen Fahrzeuge dienen v.a. zur Verstarkung weiterer
frequenzstarker Zige der S1 und der S3/S31 (ab 2018).

Die neue Haltestelle Fribourg Poya wurde in Betrieb genommen und die S1 halt zusatz-
lich in Bern Europaplatz (vormals Ausserholligen).

Die S44 fahrt bis Solothurn; zwischen Burgdorf und Solothurn ergibt sich zusammen mit
dem Regio Solothurn — Burgdorf — Thun der Halbstundentakt.

Die S4/44 fahrt auch am Abend bis Thun, die S3 ganztégig nur bis Belp.
Einsatz von Létschberger-Triebziigen auf dem RE Bern — Luzern (3 von 4 Umlaufen).

Die BLS hat das Projekt zur Beschaffung von neuen S-Bahn- und RE-Fahrzeugen ge-
startet. Die Rollmaterialeinsatzplanung wurde entsprechend dem Beschaffungsplan
Uberarbeitet.

Der RBS konnte die 2. Tranche der NExT-Beschaffung in Betrieb nehmen. Der RE Bern
- Solothurn wird integral mit NExT-Fahrzeugen betrieben. Der %h-Takt des RE in der
HVZ konnte ausgebaut werden (neu auch in Gegenlastrichtung).

Der Neubau des Bahnhofs Biberist RBS (Taktkreuzung RE im %zh-Takt) wurde abge-
schlossen, inkl. Doppelspurinsel Biberist Sid.

Die S8 verkehrt integral mit Seconda-Triebziigen (in Doppeltraktion Zuglange 120 m).
Dadurch konnte die Kapazitat erhoht und der ¥%h-Takt bis Jegenstorf ausgedehnt wer-
den.

Der RBS hat ein neues Angebotskonzept fir den Korridor Bern — Solothurn erarbeitet.
Das neue Zielkonzept 2025 ermdglicht die Beschleunigung des RE und kommt ohne die
(nicht finanzierten, weil nicht im STEP AS 2025 enthaltenen) DS Bleichenberg und Béat-
terkinden Nord aus.

Der ¥h-Takt Bern — Niederscherli und die Haltestellen Waldegg und Kleinwabern wur-
den im Rahmen des STEP-AS-2030-Planungsprozesses beim BAV als Angebotsziele
eingereicht.

Umfeld wurden folgende Meilensteine erreicht:

Die FABI-Vorlage wurde in der Volksabstimmung vom 6. Februar 2014 angenommen.
Damit ist auch der AS 2025 beschlossen mit den fiir die 2. TE notwendigen Schliissel-
projekten Entflechtung Holligen, Perronanpassungen im Bahnhof Bern, Ausbau Aaretal,
Wendegleis Briinnen und Leistungssteigerung Worblaufen — Solothurn.

Die Finanzierung der Entflechtung Wylerfeld konnte mit der Rahmenvereinbarung zwi-
schen dem BAV, dem Kanton Bern und der SBB am 29.01.2015 geregelt werden. Das
Projekt wurde im Juni 2014 beim BAV flr das PGV eingereicht. Die Plangenehmigung
wurde im Dezember 2015 erteilt.
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e Fur den neuen RBS Bahnhof Bern und die Publikumsanlagen SBB haben sich Bund und
Kanton Bern auf eine Finanzierungslésung geeinigt. Die Projekte wurden im Mai 2015
beim BAV fir das PGV eingereicht. Die Planauflage hat stattgefunden.

Version 1.0 22.01.2016



4  Angebot und Rollmaterial Normalspur

4.1 Rollmaterialeinsatzkonzept aktualisiert

Der Rollmaterialeinsatz, wie er geméass Planungsbericht vorgesehen war, ging von der Be-
schaffung von 18 zusatzlichen Létschberger-Triebziigen bis 2017 aus. Diese Beschaffung ist
jedoch nicht moglich. Die BLS startete daraufhin das Beschaffungsprojekt fur die neuen,
einstdckigen S-Bahn-Fahrzeuge.

Im Rahmen des Beschaffungsprojekts wurden bisher folgende Zwischenentscheide getrof-
fen:

o Maximale Fahrzeuglédnge 105 m.

e Beschaffung des Fahrzeugs in einer RE- und einer S-Bahn-Ausfuhrung. Die beiden Aus-
fuhrungen werden sich v.a. in kundenrelevanten Aspekten unterscheiden. Technisch
werden sie vollstandig kompatibel sein.

o Durchgehende, d.h. lickenlose Beschaffung aller knapp 60 Fahrzeuge. Die Auslieferung
soll 2021 beginnen und spétestens 2026 abgeschlossen sein.

e Zuerst sollen die Fahrzeuge der RE-Ausflihrung beschafft werden, anschliessend die
Fahrzeuge der S-Bahn-Ausfihrung. Dies fuhrt dazu, dass die RE-Fahrzeuge voruberge-
hend auch auf S-Bahn-Linien verkehren werden.

Parallel mit dem Beschaffungsfortschritt werden zuerst die EWIII-Pendel ausgemustert, ab
2023 auch die RBDe-Kompositionen (inkl. der Jumbo-Zwischenwagen). Auf der Basis des
Beschaffungsplans wurde der Rollmaterialeinsatz neu geplant. Die Linien sollen in folgender
Reihenfolge auf die neuen Fahrzeuge umgestellt werden:

e RE Bern - Neuenburg — La Chaux-de-Fonds (ab 2021)
e RE Bern - Brig/Zweisimmen (ab 2022)

e S2 (ab 2023)

e S5 (ab 2024)

e S4,S51, S52 (ab ca. 2025)

e S44, RE Bn-Bdf-Kf-Th (ca. 2027)

Im Anhang 4 sind der Rollmaterialeinsatz auf den BLS-Linien 2016 (= Ist-Zustand) sowie der
geplante Rollmaterialeinsatz fir folgende Fahrplanjahre dargestellt:

e 2017: 2. Etappe Luzern West

e 2023 (ab ca. Mai): Neues Fahrzeug auf RE Bn-Ne-CF, RE Bn-Br/Zw und S2

o 2025: Neues Fahrzeug zusatzl. auf S4, S5, S51, S52. Alle RBDe-Jumbo ausser Betrieb.
o 2027 bzw. Zielkonzept 2. Teilergdnzung

Die wichtigsten Anderungen gegeniiber der bisherigen Planung:

e Es stehen nur die bisher beschafften 25 Lotschberger zur Verfigung.

e Ab 2018 stehen 31 statt 28 Dosto-Kompositionen Mutz zur Verfigung.

Die Auslieferung der neuen Fahrzeuge beginnt erst 2021.

Die neuen Fahrzeuge werden auch auf den RE-Linien nach Neuenburg / La Chaux-de-
Fonds und nach Brig / Zweisimmen eingesetzt.

Die Létschberger werden vollstandig nach Luzern West verschoben (inkl. dem RE Bern
- Luzern).
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o Es bleibt dabei, dass von den S-Bahn-Linien zuerst die S2 auf das neue Fahrzeug um-
gestellt wird, jedoch erst ab 2023.

¢ Im Zielkonzept wird zusatzlich die S1 (Fribourg) mit Dosto-Kompositionen ausgestattet,
d.h. die S12 (Thun) und die S1 (Fribourg).

4.2 Stand der Umsetzung der Angebotsmassnahmen

Im Planungsbericht wurde nach den drei Angebotsschritten 2014, 2020 und 2025 unter-
schieden. Der Angebotsschritt 2025 war gleichzeitig das Zielkonzept der 2. TE. Fir den
Angebotsschritt 2020 wurden die Entflechtung Wylerfeld und die Beschaffung der 1. Tranche
der neuen S-Bahn-Fahrzeuge der BLS vorausgesetzt. Da sich die IBN der Entflechtung
verzogert (neuer Termin Dezember 2022) und die Beschaffung der neuen Fahrzeuge nicht in
zwei Tranchen (2020 und 2025) stattfinden wird und weil es ohnehin diverse Angebotsver-
besserungen gibt, die unabhangig von diesen Vorhaben umgesetzt werden, wird in Zukunft
auf die Gruppierung nach "Angebot 2020" und "Angebot 2025" verzichtet.

Die im Planungsbericht im Anhang B enthaltene Netzgrafik fiir den Angebotsschritt 2020 ist
aus ahnlichen Grinden ebenfalls hinfallig. Es macht zur Zeit keinen Sinn, einen der zahlrei-
chen Zwischenschritte bis zum Zielkonzept grafisch darzustellen. Auf eine Anpassung der
Netzgrafik Angebot 2020 wird daher verzichtet.

In den folgenden Tabellen werden die bereits umgesetzten und die noch umzusetzenden
Angebotsmassnahmen pro Fahrplanjahr aufgefihrt. Die detaillierte Liste der Angebotsvorha-
ben befindet sich im Anhang 6.

Tabelle 4-1: Umgesetzte Massnahmen nach Fahrplanjahr und Linie

Fahrplan | Linie Beschreibung

2014 S1, S6 Betrieb mit Dosto (MUTZ). Auf der S1 auch in Doppeltraktion.
Wegfall der Zusatzziige auf der S6 (ab April).

R Kz-Lyss Neue Haltestelle Lyss Grien;
R Biren-Lyss Verldngerung der Zusatzziige v/n Biiren a.d.A. bis/ab Lyss.

2015 diverse Umbenennung von Bern Ausserholligen in Bern Europaplatz.
S1 Neue Haltestelle Fribourg/Freiburg Poya.
Halt der S1 in Bern Europaplatz (ab 27. April).
S3, S31 Betrieb mit Dosto (Mutz). Auf der S3 auch in Doppeltraktion.
Alle 28 Mutz der 1. Tranche abgeliefert.
2016 S2 Tagertschi wird als Folge der Bauarbeiten im Raum Bern Wylerfeld nur
noch stindlich bedient (voraussichtlich bis 2019).
S44, Die S44 wird bis Solothurn verléngert. Zusammen mit dem Regio,
R Bdf-So dessen Fahrlage ebenfalls angepasst wird, ergibt sich zwischen Burg-

dorf und Solothurn der integrale Halbstundentakt. Die HVZ-Zusatzziige
entfallen. Dieses Konzept war urspriinglich erst im Zielkonzept der

2. TE vorgesehen. Es wurde v.a. aufgrund der zu erwartenden Effi-
zienzsteigerung im Korridor Bdf-So vorgezogen.
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S3, S4/44 Die S4/44 fahrt auch am Abend bis Thun, die S3 ganztéagig nur bis
Belp. Das vom Tagesangebot abweichende Abendangebot wird damit
aufgegeben. Die Anschlussverhéltnisse am Abend in Bern kénnen
damit verbessert werden.

RE Bn-Lz Neues Rollmaterial (Lotschberger auf 3 von 4 Uml&ufen).

RE Bn-Ne Durchbindung des RE von/nach La Chaux-de-Fonds.
Ausdehnung der RE-Betriebszeit bis 24 Uhr.

Tabelle 4-2: Noch umzusetzende Massnahmen

Fahrplan | Linie Beschreibung
2017 RE Bn-Lz Alle Ziige (4 Umlaufe) mit Létschberger-Triebziigen.
2018 S4 Temporarer Halteverzicht in Lyssach, ausgeldst durch die Baumass-
nahmen des RBS in Zollikofen Nord. Dauer des Halteverzichts voraus-
sichtlich bis Dez. 2018.
2019 S52 Halt in Stockacker
S5 Halt in Rosshausern (Y2h-Takt zusammen mit S52) und Aufhebung der
Haltestelle Ferenbalm-Gurbrl, erméglicht durch den mit dem Rosshau-
serntunnel verbundenen Fahrzeitgewinn.
2020 S2 Kapazitatssteigerung in der HVZ: Verstarkung mit einem Zusatzmodul
(Zuglénge bis 204 m).
2021 RE Bn-Ne-CF Umstellung auf neues Rollmaterial (Zuglange bis 210m).
2022 RE Bn-Br/Zzw Umstellung auf neues Rollmaterial (Zuglange Bn-Sp bis 315 m).
RE Bn-Lz Verstarkung auf dem Abschnitt Bern — Langnau mit einem 4. Létsch-
berger (Zuglange bis 248 m).
S5 Einsatz von 4-teiligen Nina (Kapazitatssteigerung, Zugléange bis 186 m).
2023 S1 Konzept "HVZ optimiert”, d.h. mehr HVZ-Zusatzziige im Aaretal.
S2 Umstellung auf neues Rollmaterial (Zuglénge bis 210 m).
S4 Einflhrung eines HVZ-Zugs Burgdorf - Bern am Morgen.
R Kf-Th Zusatz-Regio als 3. Produkt zwischen Konolfingen und Thun im Stun-
dentakt 6-20 Uhr.
2024 S5 Umstellung auf neues Rollmaterial (Zuglange bis 210 m).
2025 S4 Umstellung auf neues Rollmaterial (Zuglénge bis 210 m). Dadurch
bessere Anschlisse auf den FV in Thun (regulare Umsteigezeit von 4
Min.).
Ziel- S1, s12 Neues Konzept Freiburg / Laupen - Miinsingen / Thun:
konzept S1 Freiburg — Minsingen, S12 Laupen — Thun.
Durch Uberlagerung von S1 und S12 Yh-Takt zwischen Flamatt und
Minsingen.
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S2 Neue Durchbindung: Briinnen — Bern — Langnau.
Zusatzzug am Morgen ab Langnau statt erst ab Signau.

S3/S31 Neue Haltestelle Kleinwabern

S4/S44 Yh-Takt Bern — Burgdorf via Zollikofen (S4 halbstiindlich); S44 wird
durch RE ersetzt (durchgebunden von La Chaux-de-Fonds); keine
Flugelung mehr im Burgdorf (S4 alternierend nach Solothurn und Su-
miswald-Griinen).

S5/S52 Gleiche Haltepolitik von S5 und S52, d.h. halbstiindliche Bedienung von
Riedbach.
S6 Yh-Takt Bern — Niederscherli; neue Haltestelle Waldegg.

RE Bn-Ne-CF 4h-Takt des RE zwischen Bern und Neuenburg; stiindliche Durchbin-

RE Bn-Ne dung des RE von Neuenburg nach Brig/Zweisimmen; der RE von La
Chaux-de-Fonds wird nach Burgdorf durchgebunden (nach Burgdorf als
Ersatz der S44).

Bezlglich des Zeitpunkts der Umsetzung des Zielkonzepts besteht noch eine erhebliche
Unsicherheit. Die Angebotsvorhaben setzen die STEP-AS2025-Massnahmen Entflechtung
Holligen, Leistungssteigerung Zufahrt Bern und Ausbau Aaretal voraus. Solange hierzu noch
keine Objektstudien vorliegen und es noch keine Gesamtsicht mit allen grossen Bauvorha-
ben im Knoten Bern gibt, kann noch keine Aussage zum Umsetzungszeitpunkt des Zielkon-
zepts gemacht werden.

Aufgrund der grossen Baustellen im Knoten Bern kann es in den nachsten Jahren zu weite-
ren temporaren Angebotsanpassungen kommen.

4.3 Die nachsten Arbeitsschritte

Im 2016 sind hauptsachlich folgende Planungen zu vertiefen bzw. zu bearbeiten:

e Referenzkonzept AS 2025: Im Rahmen des Anderungsmanagements priift das BAV die
HVZ-Zusatzziige Thun — Bern und Langnau — Bern. Die Arbeitsgruppe Angebot und
Rollmaterial wird die Prifung begleiten.

o Im Fruhjahr 2017 entscheidet der Grosse Rat des Kantons Bern tiber den Angebotsbe-
schluss 2018-2021. Die Ausarbeitung der regionalen Angebotskonzepte ist momentan
im Gang. Im 2016 werden sie beim Kanton eingereicht; dieser erarbeitet daraufhin das
kantonale Angebotskonzept. Aus Sicht des Programms 2. TE S-Bahn Bern gilt es im 1.
Halbjahr 2016 sicherzustellen, dass die von den Regionen eingereichten Angebotswiin-
sche mit dem Zielkonzept der 2. TE Ubereinstimmen.

e In Zusammenhang mit den zwischen 2016 und ca. 2021 anstehenden Bauarbeiten im
Raum Bern Wylerfeld sowie im Raum Konolfingen—Thun sind erhebliche Auswirkungen
auf das Fahrplanangebot bzw. auf die Angebotsqualitat zu erwarten. Hierfur sind geeig-
nete Ersatzkonzepte und -massnahmen zu erarbeiten.

e Zur Zeit ist noch unklar, ob der Rosshauserntunnel bereits im Sommer 2018 oder erst im
spateren Verlauf des betreffenden Jahres in Betrieb gehen kann. Diesbeziiglich ist im 2.
Halbjahr 2016 mehr Klarheit zu erwarten. Sollte die Eréffnung bereits im Sommer 2018
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erfolgen, ist tber die Durchfiihrung eines unterjahrigen Fahrplanwechsels mit den in Ta-
belle 4-2 aufgefliihrten Anpassungen zu entscheiden.
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5 Angebot und Rollmaterial Meterspur

5.1 Neues Zielkonzept

Im Planungsbericht ging man davon aus, dass die schlanke Knoteneinbindung des RE Bern
- Solothurn in Bern fix bleiben misste resp. die Fahrlagen der Ziige zwischen Worblaufen
und Bern nicht wesentlich ge&ndert werden dirften. Die Beschleunigung des RE hatte des-
halb zwischen Jegenstorf und Solothurn erfolgen missen. Die Kreuzungen, die heute in
Batterkinden und Biberist stattfinden, héatten verschoben werden miissen. Es waren zwei
Doppelspuren nordlich von Batterkinden erforderlich gewesen. Diese zusétzlichen Doppel-
spuren sind jedoch mit dem STEP AS 2025 nicht finanziert.

Das Angebotskonzept 2025 wurde daher tberarbeitet, und zwar in der Gesamtbetrachtung
aller RBS-Linien. Infrastrukturseitig wurden nur jene Massnahmen zugrunde gelegt, die Uber
die LV und den STEP AS 2025 finanziert sind, sowie der neue Bahnhof Bern RBS (finanziert
Uber LV, Infrastrukturfonds und Kanton Bern):

e Ausbau Bahnhof Ittigen

e Verschiebung Bahnhof Deisswil

¢ Umfahrung Sinneringen mit Verlegung Bahnhof Boll-Utzigen
e DS-Licke Zollikofen Nord geschlossen

e DS Batterkinden Sud - Buren z.H.

e DS Grafenried - Jegenstorf

e Neuer Tiefbahnhof Bern RBS

Es konnte ein Angebotskonzept gefunden werden, in dem die Beschleunigung des RE zwi-
schen Bétterkinden und Bern umgesetzt wird und das daher ohne die zusatzlichen Doppel-
spuren nérdlich von Batterkinden auskommt.

Die wichtigsten Merkmale des neuen Angebotskonzepts 2025 (Zielkonzept 2. TE):

e Die Fahrzeit Solothurn = Bern wird von heute 37 auf 34 Minuten reduziert, mit 5 Halten.

e Durch die etwas frihere Ankunft in Bern und die etwas spatere Abfahrt verlangern sich
die Umsteigezeiten zum FV leicht.

o Die S8 wird halbstindlich v/n Batterkinden verlangert.

e Von Bern aus fahrt die S8 nicht mehr unmittelbar nach dem RE, sondern mit einem Ab-
stand von 5 Minuten. Dies ergibt optimale Wendezeiten in Bern und in Jegenstorf.

o Die Fahrlage der S7 wird leicht angepasst, jedoch nicht beschleunigt. Die S7 kommt
auch im 7.5-Minuten-Takt in Bern mit einem Gleis aus. (Ein Fahrplan mit einer be-
schleunigten S7 wurde gepruft, aber aufgrund erheblicher Nachteile verworfen.)

Die Netzgrafik des neuen Angebotskonzepts 2025 ist in Anhang 3 dargestellt.

5.2 Stand der Umsetzung der Angebotsmassnahmen

Der Angebotsschritt 2014 wurde umgesetzt.
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Tabelle 5-1: Umgesetzte Massnahmen nach Fahrplanjahr und Linie
Fahrplan | Linie Beschreibung

2014 S8 Verkehrt integral mit Seconda-Triebziigen (statt Mandarinli).
Der ¥%h-Takt konnte dadurch bis Jegenstorf ausgedehnt werden (vorher
nur im ¥2h-Takt bis Jegenstorf).
In der HVZ betrégt die Zuglange neu 120 m, wodurch die Kapazitat um
20% erhdht wurde.

RE Bn-So Wird integral mit NExT-Fahrzeugen betrieben.
Der ¥4h-Takt des RE in der HVZ konnte ausgebaut werden (neu auch in
Gegenlastrichtung mit schlanken FV-Anschliissen in Solothurn).

Tabelle 5-2: Noch umzusetzende Massnahmen

Fahrplan | Linie Beschreibung
2020 S7, S9 Neues Rollmaterial (Ersatz Mandarinli)
2021 S8 Verlangerung v/n Batterkinden (Y2h-Takt)

RE Bn-So Beschleunigung. 15'-Takt auch tagsiiber (Mo-Fr). Keine Halte in Scha-
lunen, Buren z.H. und Grafenried, halbstiindliche Bedienung von

Fraubrunnen.
2025 S7 In HVZ integral mit 120m-Ziigen
RE Bn-So Kapazitatssteigerung durch léngere Ziige (max. 180 m).

5.3 Die nadchsten Arbeitsschritte

Noch ausstehend ist das "Ubergangs-Angebotskonzept" 2020: Vor dem Hintergrund der
Planungen zum néchsten STEP Ausbauschritt 2030 wurde das Zielkonzept (Horizont 2025)
totaliberarbeitet. Dabei wurden auch die bahnbetrieblichen Mdéglichkeiten des neuen Tief-
bahnhofs Bern als neues Element einbezogen. Nach Vorliegen dieses neuen Zielkonzeptes
soll fir den Horizont 2020 nun gepruft werden, welche Angebotselemente bereits 2020, d.h.
noch mit dem bestehenden Bahnhof Bern RBS umgesetzt werden kdnnen.

Parallel 1auft der Beschaffungsprozess fur das neue Rollmaterial vom Typ Be 4/10 (Ersatz
"Mandarinli"-Flotte). Hier soll Mitte 2016 die Vergabe erfolgen fir den Horizont 2020. Fir den
Horizont 2025 ist bis 2018/9 zu entscheiden, ob und wie viele baugleiche Zige nachbe-
schafft werden (Optionseinlésung) oder ob neuartige Fahrzeuge ausgeschrieben werden
sollen.
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6 Produktion Normalspur

6.1 Abstellanlagen

Der Bedarf an Abstellanlagen fir Nachtabstellungen wird in den nachsten Jahren zunehmen.
Gleichzeitig wird die Abstellkapazitat zuriickgehen. Mit dem Thema Abstellungen befasst
sich eine Arbeitsgruppe bestehend aus Vertretern von SBB Infrastruktur (Integrierte Mittel-
und Langfristplanung Netzentwicklung Region Mitte Bern) sowie BLS Personenverkehr,
Infrastruktur und Bahnproduktion. Diese hat den Auftrag, die Abstellungen des Fern- und
Regionalverkehrs bis 2030 mit der Entwicklung des Knotens Bern abzustimmen, fehlende
Kapazitaten aufzuzeigen und Lésungen unternehmensibergreifend zu initialisieren. Die
Arbeitsgruppe hat das Angebot unter Beriicksichtigung der aufgrund der Bauarbeiten wegfal-
lenden Abstellmdglichkeiten jahresscharf analysiert und dem Bedarf gegenibergestellt.
Wichtigste Erkenntnis: Bis 2022 kann man sich mit peripheren Abstellungen behelfen, ab
2023 braucht es im Raum Bern neue Abstellanlagen.

Aufgrund der Bauarbeiten fir die folgenden Infrastrukturprojekte im Knoten Bern werden
heutige Abstellungsmdglichkeiten wegfallen:

o Entflechtung Wylerfeld: Bauphase 2016 - Dez. 2023
Wegfall von 1'300 Gleismetern (RV 420 m); keine Abstellmdglichkeiten wahrend und
nach dem Umbau.

e Bern Publikumsanlagen (Villette): Bauphase 2017 — Dez. 2025
Reduktion um 400 Gleismeter (RV und FV) zum Abstellen wahrend und nach dem Um-
bau.

o Westkopf: Bauphase 2025 - 2031
Schrittweise Wegfall von 4'300 Gleismetern (FV und RV); Gleise stehen nach Umbau
nicht mehr zur Verfigung.
R-Gruppe: Wegfall von 150 Gleismetern ab 2026; neue Anlage ab 2031 -> 1'300 m.

e Aebimatt: Umnutzung 2020 - 2030
Ab 2020 Reduktion der Instandhaltung, neu zusatzliche Abstellungen.
Ab 2022 wird die Aebimatt vorwiegend fur Abstellungen genutzt.
Ab 2026 keine Nutzung der Aebimatt, weder als Abstellanlage noch als IH-Anlage fur 3
bis 4 Jahre infolge Umbau Westkopf Bern. Ab ca. 2030 Nutzung als Abstellanlage (1'800
Gleismeter).

e Entflechtung Holligen: Bauphase ab 2022 — 2030
Wegfall von 350 Gleismetern (RV) in Holligen (A-Gruppe).
Wegfall von 900 Gleismetern in Bern Weyermannshaus (RV und FV), davon RV ca. 200
Gleismeter.
Ab 2030 stehen wieder 1'400 Gleismeter zur Verfigung (500 m RV, 900 m FV).

Der Wegfall der erwahnten Abstellmeter im Knoten Bern kann bis 2022 mit entsprechenden
Massnahmen kompensiert werden, z.B. Abstellungen in Gumligen, Biel RB und Thdérishaus
sowie der Umnutzung Aebimatt. Die Arbeitsgruppe analysiert bis Ende 2016 die Lésungsan-
satze ab dem Fahrplan 2019 unter Beriicksichtigung der Bauzustande und des Rollmaterial-
einsatzes.
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Ab 2023 resultiert ein Delta, welches nur mit neuen Abstellorten kompensiert werden kann.
Die SBB hat Studien fur neue Abstellstandorte initialisiert, deren Inbetriebsetzung 12/2022
bis 12/2025 geplant ist.

Insgesamt ist im Perimeter der S-Bahn Bern zwar immer noch geniigend Abstellkapazitat fir
den RV vorhanden, aber die Reserven liegen an peripheren Standorten. Kritisch sind die
Abstellungen in den Knoten Bern, Biel und Neuenburg. Neben der Situation im Knoten Bern

werden auch die Knoten Biel und Neuenburg analysiert.

Die folgende Tabelle zeigt detailliert den Bedarf an Nachtabstellungen von RV und FV im
Knoten Bern und stellt diesem die geplante Kapazitdt gegentiber. Die Kapazitdten berick-
sichtigen den aktuellen Kenntnisstand aus den Projekten im Knoten Bern und sind daher
noch provisorisch.

Tabelle 6-1: Nachtabstellungen im Knoten Bern 2019-2030: Bedarf vs. Kapazitat

2019 2620 2021 2022 7023 2024
i:z;‘:fgfi”" Angehot | Bedarf RV | Bedarf F/ | Angebat | Badarf RV | Badarf F| Angebot | Bedad RV| Bedarf F¥ | Angebot | Bedard RV |Redarf FV| Angebot |Bedarf RV |Bedarf FV | Angebot |Bedarf RV | Bedarf FV
m m m m m m m m m m o m n o m m m m
Bem Bahnhof 2100 400 1700 1900 200 1700 1700 300 14400 1300 300 1000 1300 300 1000 1300 300 1000
Bem Vilette TE00 500 00| 4300 eoo| aroo| 4300 eo| a7oo| 4300 so0| soo] 4200 rio| 3200 4200 rio| 3200
Bem R-Gruppe 150 : 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150
Asbimatt 600 600 1400 700 700 1400 700 70| 2050 800 r250] 2050 1200 850 1400 1200 200
Eilgutareal 700 700 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000
Whaus  Holligen 900 200 700 900 200 700 300 200 00 900 200 700 2
Holigen BLS 350 350 350 350 350 350
div. Standorte in 1400 1400 1400 1400
Priifung
= = : = : 1400 300 1100
350 350 350 350 350 350 350 350 350 350
LIH, 1500m
Total AngebotBed] 8750 3100 s550| 10350  3400| e9s0| iots0|  3s00|  ewso| iooso|  34so|  eeon| 1osso|  3eso|  eeoo| tosso|  asoo|  70s0
Total Bedarf 10834 yare | 73s8| 1o7a3|  save|  7oer| 1o7e3|  save|  7oer|  womes|  swre|  woer|  iviea|  wess|  7oer| tviea|  aess|  7oer
Differenz h 376 393 76 317 503 24 617 693 26 667 514 52 667 214 2 217
2025 2026 7027 2025 2029 2030
ﬁ:::r:}:g"" Angebot |Bedarf RV | Badarf FV | Angebot |Badarf RV | Bedar FV | Angebct | Badarf RV | Badad FV | Angebot | Sadarf RV | Badarf Fv | Angebot |Sedarf RV |Bedarf FV | Angsbot |Bedarf RV |Bedart Fv
m ol m m m m m m M M 1M m m m m m m nm
Bem Babrhof 1700 300 ra00|  z00 300 reoo| 2400 500 1900 2400 500 roo0) 2400 500 r9o0|  2m00 700| 2100
Bem Viletie 7000 ri00| 2800 1'500 1'500 1500 1500 1500 1500 300 900 T
Bern R-Gruppe 150 150 850 850
Acbimatt 11400 11200 200 . - s 1'800 1800
Filgutareal 1000 000 100 100 100 1100 1100 1100 1'100 1100 100 1'100
W haus / Holligen 1400 600 900
Holfigen BLS = E : = = 5
v sinane s RS 0| 1100 1400 500 900 1400 500 900 1400 500 500 1400 300 1100 1400 1400
Prufung 1000 600 400 1000 100 900 1000 100 300 11000 1'000 1'000 1000
3100 1350 mso| 300 1350 rrso| 300 1350 ke ERL 1350 ims0]  xio0 1350 1750
1400 1400 1400 17400 1400 1400 1400 1400 1400 1400 1400 1400
-
- |+, 1500m - |14, 1500m - |1, 1500m - |HH, 1500m - |mH, 1500m - |HH, 1500m
Total Angeboubed]  10950|  3s00|  roso| iveoo|  ¥eso|  77so| t1soo|  yss0|  essof ivseo|  sso|  edso| ivaoo|  y2so|  avs0| qews|  36SD| 11000
Total Bedart ri8|  mEmi|  TaeT| 1zam TBT1 asso| 1zos2|  3eez|  esso| 120w zapz|  gsso azos2|  mam|  esa0| izem2|  wmam|  gus0
Difforonz 188 2 21 &1 o w00 g 6| 20|  m ] o] ml ow| Ew| e _

Alle Langenangaben in Gleismeter. Umrechnung Rollmaterial in Gleismeter mit Faktor 1.4.
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Abbildung 6-1: Entwicklung der Abstellanlagen im Knoten Bern ab 2020
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Bei der BLS miuissen bis 2022 durchschnittlich 11'500 Fahrzeugmeter abgestellt werden.
Kritisch bzw. ein hoher Bedarf resultiert im Jahr 2023, wo 12'873 Fahrzeugmeter abgestellt
werden mussen (allerdings nicht alle im Knoten Bern). Dieser Bedarf entsteht durch die
laufende Ablieferung der neuen Fahrzeuge. Im Endzustand im Jahre 2030 resultiert ein
Bedarf von 13'016 Fahrzeugmetern. Dieser ist leicht hdher als im Planungsbericht vom
Dezember 2013 ausgewiesen. Der Mehrbedarf ergibt sich aus der héheren Anzahl von neu
zu beschaffenden Fahrzeugen und der Nichtbestellung der zusatzlichen RABe535 Létsch-
berger. Der Abstellbedarf RV BLS wird laufend aktualisiert und mit dem Projekt Fahrzeugbe-
schaffung abgestimmt.

6.2 Instandhaltungsanlagen

Die BLS hat Ende 2013 entschieden, die Fahrzeuginstandhaltung neu auszurichten und nur
noch zwei statt vier Standorte zu betreiben. Die bestehende Werkstétte in Spiez soll ausge-
baut und im Raum Bern soll bis 2025 ein Neubau realisiert werden. Die BLS hat in einem
mehrstufigen Evaluationsverfahren einen Standort in Riedbach vorgeschlagen. Zusammen
mit einer Begleitgruppe wird die Standortevaluation zur Zeit tiberpriift.

Um die schienenseitige Erreichbarkeit bzw. die fir den Betrieb der Anlage notwendigen
Dienstziige zu gewahrleisten, muss die entsprechende Kapazitat im Netznutzungskonzept
gesichert werden.

Weil der geplante Neubau im Raum Bern nicht vor 2025 betriebsbereit sein wird und die
Aebimatt Ende 2019 nicht mehr genutzt werden kann, benétigt die BLS eine Ubergangs-
I6sung fur die Instandhaltung ihrer Fahrzeuge. Diese konnte mit den Transports publics
fribourgeois (TPF) gefunden werden. Die BLS wird fiir die Ubergangszeit 2019 bis 2025
Werkstattgleise der TPF in Givisiez zumieten kdnnen.
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7  Finanzierung Infrastruktur

7.1 Infrastrukturfinanzierung gemass FABI

Die Schweizer Stimmbevélkerung hat am 9. Februar 2014 die Vorlage zu Finanzierung und
Ausbau der Bahninfrastruktur (FABI) angenommen. Neu werden sowohl Substanzerhalt als
auch der Ausbau Uber den neuen Bahninfrastrukturfonds (BIF) finanziert. Zustandig ist pri-
mar der Bund. Zur Mitfinanzierung der Infrastrukturkosten leisten die Kantone an den BIF
eine Einlage von rund 500 Millionen Franken pro Jahr. Die bisherige direkte Mitfinanzierung
der Infrastruktur der Privatbahnen durch die Kantone entfallt. Damit andert sich auch die
Rolle der Kantone. Im Zentrum steht kiinftig die Eingabe von Angebotskonzepten in den
Planungsprozess der Ausbauschritte und nicht mehr die direkte Bestellung von Infrastruk-
turmassnahmen.

Eine wesentliche Neuerung der FABI-Gesetzgebung besteht darin, dass Substanzerhalt und
Ausbau in der Planung und Finanzierung ihre je eigenen Prozesse erhalten. Substanzerhal-
tungsprojekte werden Uber Leistungsvereinbarungen (LV) finanziert, Ausbauprojekte Uber
Umsetzungsvereinbarungen (UV).

Leistungsvereinbarungen (LV)

Die Finanzierung des Betriebs der Infrastruktur und von Substanzerhaltungsmassnahmen
erfolgt weiterhin Uber vierjahrige Leistungsvereinbarungen. Diese werden neu auch fur die
Privatbahnen nur zwischen dem Bund und den Eisenbahninfrastrukturunternehmungen (EIU)
abgeschlossen, ohne die Kantone. Zum Substanzerhalt gehdren u.a. die planméassige Er-
neuerung der Anlagen, deren Modernisierung und Anpassung an die Vorschriften und Stan-
dards sowie Investitionen zur Bewaltigung der Nachfrageentwicklung, sofern damit kein
Angebotsausbau in Form von zusatzlichen Zugskilometern verbunden ist. Bahnhofumbauten
zur Erhoéhung der Sicherheit, zur Erfillung der Anforderungen des Behindertengleichstel-
lungsgesetzes (BehiG) und fur Perronverlangerungen werden also tber die Leistungsverein-
barungen finanziert. Ausgenommen sind Massnahmen fir den Personenfluss in grossen
Bahnhofen, wenn die Investition mehr als 10 Millionen Franken betragt. Diese Massnahmen
gelten als Ausbau. Die Abgrenzung zwischen Substanzerhalt und Ausbau wird in der Ver-
ordnung Uber die Konzessionierung, Planung und Finanzierung der Bahninfrastruktur (KPFV)
geregelt.

Umsetzungsvereinbarungen (UV)

Der Ausbau der Infrastruktur erfolgt im Rahmen des strategischen Entwicklungsprogramms,
aus welchem konkrete Ausbauschritte abgeleitet werden. Zum Ausbau zdhlen namentlich
Investitionen zur Erhdhung der Kapazitat fur zusatzliche Zugkilometer im Personen- und
Guterverkehr sowie zur Verkiirzung der Fahrzeit. Fir Ausbauprojekte schliesst der Bund mit
den EIU Umsetzungsvereinbarungen ab.

Der Ausbauschritt 2025 (AS 2025) wurde zusammen mit der FABI-Vorlage beschlossen. Die
Finanzierung von Projekten des AS 2025 kann also als gesichert bezeichnet werden. Der AS
2030 ist zur Zeit in Bearbeitung. Die Beschlussfassung im Parlament tber den AS 2030 ist
fir 2018 oder 2019 zu erwarten.
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Die Kantone leisten pauschale Finanzierungsbeitrdge an den BIF. Zusatzlich kdénnen sie
aber auch Infrastrukturmassnahmen finanzieren, wenn diese mit dem langfristigen Ausbau-
konzept des Bundes kompatibel sind. Das Eisenbahngesetz sieht deshalb vor, dass Dritte,
insbesondere Kantone und Gemeinden, weitergehende Infrastrukturbauten verlangen kon-
nen, wenn sie bereit sind, die gesamten Mehrkosten zu tbernehmen und gleichzeitig die
Kompatibilitdét zu den strategischen Ausbauschritten des Bundes gewaéhrleistet ist. Zudem
kénnen die Kantone auch Projekte vorfinanzieren, wenn sie in einem STEP Ausbauschritt
enthalten und beschlossen sind.

7.2 Stand der Finanzierungen

Die Infrastrukturmassnahmen der 2. TE werden uber unterschiedliche Programme und Ge-
fasse finanziert: ZEB, Infrastrukturfonds (Agglomerationsprogramm), STEP AS 2025, Leis-
tungsvereinbarungen 2017-2020 sowie Beitrdge des Kantons Bern. Ausserdem sind Finan-
zierungen tber STEP AS 2030 und die Leistungsvereinbarungen 2021-2024 geplant.

Fur die Infrastrukturmassnahmen der 2. TE gibt es noch kein vollstandiges Finanzierungs-
konzept. Es sind noch nicht alle Projekte finanziert. Ausser bei den Finanzierungen uber
STEP AS 2030 und den Leistungsvereinbarungen 2021-2024, wo es zum jetzigen Zeitpunkt
naturgemass noch keine gesicherten Finanzierungen geben kann, gibt es vor allem bei der
Finanzierung Uber die LV 2017-2020 der SBB noch Unsicherheiten.

Der Stand der Finanzierungen im Einzelnen ist in den Projektlisten im Anhang 7 ersichtlich.

ZEB, Infrafonds, STEP AS 2025

Mit der FABI-Vorlage wurde auch der STEP Ausbauschritt 2025 im Umfang von 6.4 Mrd.
Franken beschlossen. Der AS 2025 enthalt folgende Schlisselelemente des Infrastruktur-
ausbaus in der Region Bern, ohne die das Angebotskonzept der 2. TE nicht mdglich ist:

e Entflechtung Holligen

e Knoten Bern: Leistungssteigerung Zufahrt West, Verlangerung Perrons 5 und 6

e Ausbau Aaretal (3. Gleis Gumligen - Munsingen, Entflechtung Giimligen, Ausbau Bahn-
hof Miinsingen) und Wendegleis Briinnen

e Leistungssteigerung Worblaufen - Solothurn (Wendegleis Bétterkinden, DS Batterkinden
Sud - Buren z.H., DS Grafenried - Jegenstorf)

Die Massnahmen Entflechtung Wylerfeld und Ausbau Bahnhof Bern haben noch nach altem
Recht begonnen. Ausserdem wurden sie als Agglomerationsprojekte mit einem Finanzie-
rungsbeitrag aus dem Infrastrukturfonds angemeldet. Zur Finanzierung dieser Massnahmen
wurden Ubergangsregelungen getroffen.

Die folgende Tabelle zeigt die Massnahmen mit Finanzierungen tber ZEB, Infrastrukturfonds
und STEP AS 2025. Sie enthalt auch Massnahmen, die zwar nicht im Rahmen des Pro-
gramms «2. Teilergdnzung S-Bahn Bern» umgesetzt werden, die jedoch zwingende Voraus-
setzung flir das Angebotskonzept der 2. Teilerganzung sind.
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Tabelle 7-1: Finanzierungen ber ZEB, Infrastrukturfonds, STEP AS 2025

Finanzierun
Infrastrukturmassnahme g

durch

ZEB, Infrafonds,

Bern Wylerfeld Entflechtung SBB Kt. BE, LV SBB
Bern Perronmassnahmen und Publikumsanlagen SBB inkl. Zugang BB LV SBB, Infrafonds
Bubenberg Kt. BE, (Stadt Bern)
Bern Holligen Entflechtung SBB STEP AS 2025
O\/Zit()j:l; rﬁ:;gtauisﬂg‘iesnwmligen - Muinsingen, Entflechtung Glimligen, SBB STEP AS 2025
Rosshdusern-Mauss Doppelspur (Rosshduserntunnel) BLS HGV-A, LV BLS
Uetendorf-Lerchenfeld Doppelspurausbau BLS ZEB

Briinnen Wendegleis BLS STEP AS 2025
Bern Tiefbahnhof RBS RBS :_r::r:fgr? ds, Kt. BE
Bétterkinden (Wendegleis) RBS STEP AS 2025
Batterkinden Stid-Buren z.H. Doppelspur RBS STEP AS 2025
Grafenried-Jegenstorf Doppelspur RBS STEP AS 2025

Entflechtung Wylerfeld

Die Finanzierung der Entflechtung Wylerfeld wurde in einer Vereinbarung zwischen dem
BAV, dem Kanton Bern und der SBB geregelt (Rahmenvereinbarung vom Januar 2015). Die
Massnahme ist sowohl Bestandteil des Programms "Zukunftige Entwicklung der Bahninfra-
struktur" (ZEB) als auch des Agglomerationsprogramms Bern, 1. Generation. Der Bundesan-
teil betrdgt 192.5 Mio., der Kantonsanteil 78.1 Mio. Franken. Der Bund finanziert seinen
Anteil aus dem Infrastrukturfonds, dem Fin6éV-Fonds (ZEB), der Leistungsvereinbarung mit
der SBB und dem Zahlungsrahmen zur Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes
(BehiG) im offentlichen Verkehr. Der Kanton finanziert seinen Anteil zulasten des Rahmen-
kredits "Investitionsbeitrdge an den o6ffentlichen Verkehr 2014-2017" und des objektbezoge-
nen Kreditbeschlusses des Regierungsrates vom 28. Oktober 2015. Der Baubeginn erfolgt
Anfang 2016, die Inbetriebnahme ist fiir 2022 geplant.

Ausbau Bahnhof Bern

Um den Ausbau des Bahnhofs Bern vorantreiben zu kénnen, hat der Kanton Bern das Pro-
jekt ins Agglomerationsprogramm aufgenommen. In der Botschaft zum Bundesbeschluss
Uber die Freigabe der Mittel ab 2015 fir das Programm Agglomerationsverkehr wurde der
Bahnhof Bern unterteilt in zwei Massnahmen in der Liste mit Prioritdt A aufgefuhrt. Die Leis-
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tungsvereinbarung zwischen Bund und Kanton zum Agglomerationsprogramm Bern wurde
am 27. Mai 2015 abgeschlossen.

Da das Subventionsgesetz ein Uberlagern eines Bundesbeitrags aus dem BIF (iber einen
Beitrag aus dem Infrastrukturfonds verbietet, schlug das BAV vor, die SBB-Massnahme im
Infrastrukturfonds (Bundesbeitrag 35%) zu belassen und die Realisierung des RBS-
Bahnhofs in zwei Teile zu zerlegen. Die Finanzierung von 59% des RBS-Bahnhofs wird tber
die Leistungsvereinbarung abgewickelt und aus dem BIF (100% Bund) finanziert. Demnach
verbleiben 41% mit Finanzierung als Aggloprojekt (Bundesbeitrag 35%). Die Aufteilung der
Kosten und die Finanzierungsanteile konnen der nachfolgenden Ubersicht entnommen wer-
den.

Tabelle 7-2: Finanzierung Ausbau Bahnhof Bern (Kostenstand Vorprojekt)

Finanzierungsanteile
Mio. CHF
Preisbasis Okt. 2005 Aggloprogramm BIF
(BTI=116.5)
Bund (IF) Kt. Bern Bund
35% 65% Total 100%
Tiefbahnhof RBS 466 2) 67 124 191 275
41% 59%
Publikumsanlagen SBB b 309.2 3) 108.2 201.0 309.2 0
- Westpassage 220.2 77.2 143.0 220.2 0
- Zugang Bubenberg 89.0 31.0 58.0 89.0 0
Total 775.2 175.2 325.0 500.2 275

1) Ohne Perronmassnahmen (Finanzierung uber LV)
2) Preisstand Dez. 2012 (BTI1=131.1): 522 Mio. CHF
3) Preisstand Dez. 2012 (BTI=131.1): 345 Mio. CHF

LV SBB

Die Bahnen haben beim BAV ihre Projekte fiir die LV 2017-2020 eingegeben. Massnahmen
der 2. TE, die Uber die LV zu finanzieren sind und die im Zeitraum 2017 - 2020 begonnen
werden sollen, mussten fir diese LV angemeldet werden.

Die SBB hat die Prioritat auf reine Substanzerhaltungsmassnahmen gelegt und Investitionen
fur die Bewaltigung der Nachfrageentwicklung nicht eingegeben. Von den fir die 2. TE rele-
vanten Massnahmen ist lediglich der Umbau des Bahnhofs Konolfingen finanziert. Die Anla-
geanpassungen und Perronmassnahmen in

e Bowil
¢ Worb SBB
¢ Emmenmatt

sollten aufgrund des geplanten Rollmaterialeinsatzes auf der S2 (max. Zuglange 210 m) bis
Mitte 2022 umgesetzt sein. Ihre Projektierung misste demnach im Zeitraum der LV 2017-
2020 beginnen. Das AOV hat die Aufnahme dieser Projekte in die LV beantragt, bis jetzt
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offenbar jedoch ohne Erfolg. Wenn die Projekte nicht rechtzeitig umgesetzt werden konnen,
muss mit betrieblichen Massnahmen reagiert werden.

LV STB

Die STB hat alle fur die 2. TE relevanten Projekte

Laupen, Bahnhofverlegung
Neuenegg, Bahnhofumbau
Flamatt Dorf, Perronverlangerung
Flamatt (STB), Perronverlangerung

in die Offerte zur LV 2017-2020 aufgenommen, zum Teil - wie vom BAV verlangt - als Opti-
on. Optionen dienen dem BAV dazu, die Mittelzuteilung zwischen den EIU flexibel entspre-
chend dem Projektfortschritt vornehmen zu kénnen. Damit mdchte das BAV vermeiden, dass
Mittel aufgrund von Projektverzdgerungen blockiert sind. Die STB wird die Planung auf die
Einfuhrung des verldngerten Rollmaterials der S2 abstimmen. Die genaue Aufteilung der

Projekte in "vereinbart" und "Option" erfolgt auf Basis des Vorprojekts im 2016.

LV BLS

Die BLS hat folgende, fur die 2. TE relevante Massnahmen in die Offerte zur LV 2017-2020
aufgenommen:

Europaplatz: Modernisierung, Perronverlangerung
Frischingweg — Kehrsatz Nord: Doppelspur,

mit Perronverlangerung Kehrsatz Nord und Ausbau Bahnhof Wabern

Belp Steinbach: Perronmassnahmen (Verlangerung)
Toffen: Perronmassnahmen (Verlangerung)

Kaufdorf: Perronmassnahmen (Verlangerung)
Thurnen: Bahnhofausbau

Mittelh&usern: Perronmassnahmen (BehiG)
Schwarzwasserbriicke: Perronmassnahmen (BehiG)
Stockacker: Perronverlangerung

Bumpliz Nord: Perronmassnahmen (BehiG)
Riedbach: Perronmassnahmen (Verlangerung und BehiG)
Gummenen: Bahnhofausbau

Saaneviadukt: Sanierung inkl. DS-Ausbau
Muntschemier: Bahnhofausbau

Gampelen: Perronmassnahmen (Verlangerung)
St-Blaise-Lac: Perronmassnahmen (Verlangerung)
Kirchberg-Alchenfliih: Bahnhofausbau

Wiler: Perronmassnahmen (Verlangerung und BehiG)
Gerlafingen/Biberist Ost: Ausbau

Ramsei: Bahnhofumbau

Biglen: Stellwerkersatz und Perronmassnahmen (Verlangerung, BehiG)
Oberdiessbach - Heimberg: Erneuerung mit Bogenbegradigung

Brenzikofen: Bahnhofumbau inkl. Stellwerkersatz
Steffisburg: Bahnhofumbau
Heimberg: Bahnhofumbau inkl. Stellwerk

GBS1

GBS1
GBS1
GBS1
GBS1
GBS1
GBS2
GBS2
BN
BN
BN
BN
BN
BN
BN
BN
EBT1
EBT1
EBT1
EBT2
EBT2
EBT2
EBT2
EBT2
EBT2
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e Grosshochstetten: Stellwerk, Bahnhofausbau EBT2
e Oberdiessbach: Stellwerk, Bahnhofausbau EBT2
e Grunenmatt: Stellwerk und Perronmassnahmen (BehiG) EBT2
e Burgdorf Steinhof: Perronmassnahmen (BehiG) EBT2
o Sumiswald-Griinen: Stellwerkersatz und Perronmassnahmen (BehiG) EBT2
e Hasle-Riegsau: Perronmassnahmen EBT2
e Schwabis: Perronmassnahmen (BehiG) EBT2
e Stalden i.E.: Perronmassnahmen (BehiG) EBT2
¢ Bigenthal: Perronmassnahmen (BehiG) EBT2

Wenn die LV in diesem Umfang abgeschlossen werden kann, kdnnen die Projekte so priori-
siert werden, dass die fur die 2. TE notwendigen Massnahmen umgesetzt werden kénnen.

LV RBS

Der RBS hat folgende, fur die 2. TE relevante Massnahmen in die Offerte zur LV 2017-2020
aufgenommen:

e Umfahrung Boll-Sinneringen mit Verlegung Bahnhof Boll-Utzigen wuz
o Schliessung Doppelspurliicke Zollikofen Nord BeSo
e Ausbau Bahnhof Solothurn (180 m) BeSo
e Ausbau Bahnhof Lohn-Liiterkofen (180 m) BeSo
e Aus- bzw. Neubau Bahnhof Jegenstorf (180 m) BeSo

Wenn die LV in diesem Umfang abgeschlossen werden kann, ist die Finanzierung dieser
Massnahmen gesichert.

7.3 Die nachsten Arbeitsschritte

Im Oktober 2015 startete das BAV die Anhdrung zur "Botschaft zur Finanzierung des Be-
triebs und Substanzerhalts der schweizerischen Eisenbahninfrastruktur fir die Jahre 2017-
2020". Der Bundesrat beantragt darin einen Zahlungsrahmen von 13.2 Mrd. Franken fir
diese vier Jahre. Sobald das Parlament Uber den Zahlungsrahmen befunden hat, kann das
BAYV die Leistungsvereinbarungen mit SBB, STB, BLS und RBS abschliessen.

In seiner Stellungnahme im Rahmen der Anhérung bedauert der Kanton Bern, dass die
vorgesehenen Massnahmen der SBB nicht transparent kommuniziert werden. Er beantragt,
dass die fur die 2. Teilergdnzung der S-Bahn Bern konzeptrelevanten, zwingend notwendi-
gen Projekte in der LV 2017-2020 der SBB enthalten sein miissten, und dass den betroffe-
nen Kantonen eine Liste mit den geplanten LV-Projekten der SBB zuzustellen sei.

Als weitere Téatigkeit im Rahmen der Umsetzung der 2. TE mussen die in der LV enthaltenen
STB-Massnahmen so priorisiert werden, dass der Rollmaterialeinsatz auf der S2 wie geplant
eingefuhrt werden kann.

Im Rahmen der Planung zu STEP AS 2030

Eingabe folgender BLS-Module beim BAV:

e Yh-Takt Bern — Niederscherli
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e neue Haltestelle Waldegg
e neue Haltestelle Kleinwabern

Wenn die Module in den STEP AS 2030 aufgenommen werden, besteht die Mdglichkeit,
dass die DS Liebefeld — Kéniz und die Haltestelle Waldegg realisiert und in Betrieb genom-

men werden kdnnen, sobald der Ausbau des Knotens Bern die Einfihrung des %h-Takts
zulasst.
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8 Infrastruktur SBB/STB

Die Massnahmen des Angebotsschritts 2014 sind umgesetzt (Perronausbauten an 13 Bahn-
héfen der Linien S1 und S3/S31). Im 2015 konnte ausserdem das neue Stellwerk Bern
Wylerfeld und die sog. Leistungssteigerung Knoten Bern in Betrieb genommen werden. In
Burgdorf wurden kleinere Anpassungen vorgenommen, die fir das neue Angebotskonzept
zwischen Burgdorf und Solothurn erforderlich waren.

Tabelle 8-1: Bereits umgesetzte Massnahmen (z.T. ausserh. des Programms 2. TE, aber konzeptrelevant)

IBN Massnahme Bemerkung

06.2014 Perronausbau Minchenbuchsee

Perronausbau Bimpliz Sid, Bern
Ausserholligen, Kiesen

07.2014 Perronausbau Schipfen, Suberg-
Grossaffoltern

08.2014 Perronausbau Flamatt, Winnewil

12.2014 Perronausbau Dudingen, Oberwangen Rampe in Oberwangen 07.2015
Perronausbau Studen Perronerh6hung 07.2015

05.2015 Perronausbau Wichtrach

11.2015 Stellwerkersatz Wylerfeld Zugfolgezeitverkiirzung Bern Ost; Vorausset-

zung fur Entflechtung Wylerfeld
12.2015 Perronausbau Thorishaus Dorf

Leistungssteigerung Knoten Bern Verlangerung Perron 4, gleichzeitige Einfahr-

ten Gleise 8/9, Unterteilung Gleis 1, Bereit-
stellungsgleise Villette

Burgdorf: Anpassungen Gleise 2 und 4 Neues Betriebskonzept in Burgdorf fur %2h-

Takt Bdf-So. Notwendige Infra-Massnahmen:
Abfahrverhinderung in Gleis 2, Halteort- und
Sektorentafeln. Zu 100% durch Kt. Bern
finanziert (Vereinbarung vom 28.05.2015).

Einen Uberblick tiber die Bearbeitungsstande der noch nicht umgesetzten Infrastrukturmass-
nahmen gibt die Projektliste im Anhang 7.

Bemerkungen zum Bearbeitungsstand einzelner Projekte:

o Entflechtung Wylerfeld: Die Plangenehmigung wurde am 14. Dezember 2015 erteilt, der
Baubeginn erfolgte am 4. Januar 2016. Die IBN ist im Dezember 2022 vorgesehen.

e Publikumsanlagen Bahnhof Bern: Das PGV lauft, zusammen mit dem Tiefbahnhof RBS.
Die Plangenehmigung wird Ende 2016 erwartet.

e Umbau Bahnhof Konolfingen: Der Umbau wird im 2016 beginnen. Die IBN soll im De-
zember 2019 erfolgen.

Version 1.0 22.01.2016



2. TE S-Bahn Bern, Standbericht Nr. 1 28

o Bowil, Worb SBB, Emmenmatt: Die geplante IBN auf den Fahrplan 2020 (lAngere Zige
auf der S2) ist nicht mdglich, wenn die Projekte nicht in der LV 2017-2020 enthalten
sind. Auch die IBN auf den Fahrplan 2023 (neues Rollmaterial auf der S2) ist geféhrdet,
wenn mit der Projektierung nicht in der LV 2017-2020 begonnen werden kann. Aktuell ist
die Finanzierung der weiteren Projektierung nicht gesichert.

o Entflechtung Holligen: Die Objektstudie wird Anfang 2016 vorliegen.

e Leistungssteigerung Zufahrt West: Die Konzeptstudie ist inhaltlich weitgehend abge-
schlossen. 2016 ist der Start der Objektstudie geplant.

e Ausbau Aaretal: Die Ergebnisse der Konzeptstudie werden 2016 vorliegen. 2016 ist der
Start der Objektstudie geplant.

o Die drei grossen Vorhaben Entflechtung Holligen, Leistungssteigerung Zufahrt West und
Ausbau Aaretal sind Bestandteil des Programms STEP AS 2025, welches vom BAV ge-
fuhrt wird.
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9

Infrastruktur BLS

Im 2014 und 2015 konnten im S-Bahn-Perimeter diverse Bahnhofumbauten bzw. Perron-
massnahmen abgeschlossen werden.

Tabelle 9-1: Bereits umgesetzte Massnahmen

IBN Massnahme Bemerkung
12.2014 Burgistein: Perronmasshahmen mit Stellwerkersatz
Seftigen: Perronmassnahmen PNL 150 m (PNL 220 m noch nicht er-
reicht)
Rosshausern: Bahnhofumbau Im Zusammenhang mit neuer DS Ross-

hausern — Mauss (Rosshauserntunnel)

Hasle-Ruegsau: Perronverlangerung Gl. 2  Provisorische Massnahme

Einen Uberblick tiber die Bearbeitungsstande der noch nicht umgesetzten Infrastrukturmass-
nahmen gibt die Projektliste im Anhang 7.

Bemerkungen zum Bearbeitungsstand einzelner Projekte:

Die neue Haltestelle Kleinwabern ist im Projekt DS Frischingweg — Kehrsatz Nord kon-
zeptionell vorgesehen. Sie kann jedoch erst nach Aufnahme in den STEP AS 2030 um-
gesetzt werden.

Aufgrund von Problemen beim Tunnelvortrieb musste der IBN-Termin der DS Rosshau-
sern — Mauss verschoben werden. Neu ist die IBN Mitte 2018 vorgesehen.

Ausbau Bahnhof Gimmenen: Die Plangenehmigung ist erteilt. Die Realisierung hat be-
gonnen. Die IBN ist Ende 2018 vorgesehen.

Umbau Bahnhof Miintschemier: Die Plangenehmigung ist erteilt. Die Realisierung hat
begonnen. Die IBN ist Anfang 2018 vorgesehen.

Perronmassnahmen Mittelhdusern und Schwarzwasserbriicke: Die Plangenehmigungen
werden Anfang 2016 erwartet.

Umbau Bahnhof Ramsei: Die Plangenehmigung wird Anfang 2016 erwartet.

Perronmassnahmen Stalden i.E. und Bigenthal: Die Plangenehmigungen werden An-
fang 2016 erwartet.

Anpassungen Bahnhof Oberdiessbach: Das PGV-Dossier ist beim BAV eingereicht.
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Infrastruktur RBS

Die Massnahmen des Angebotsschritts 2014 sind umgesetzt.

Tabelle 10-1: Bereits umgesetzte Massnahmen

IBN

Massnahme Bemerkung

12.2014 Biberist: Ausbau Bahnhof Neubau des Bahnhofs inkl. Kurvenstre-

ckung und ca. 1 km DS Richtung Bern (fir
Stabilitat ¥sh-Takt)

Einen Uberblick tiber die Bearbeitungsstande der noch nicht umgesetzten Infrastrukturmass-
nahmen gibt die Projektliste im Anhang 7.

Bemerkungen zum Bearbeitungsstand einzelner Projekte:

Die IBN der DS Zollikofen Nord ist neu im Dezember 2019 geplant. Das Projekt
"Schliessung der DS-Liicke Zollikofen Nord" hat eine Verzégerung von ca. einem Jahr
erfahren.

Die Arbeiten im Zusammenhang mit der Planung des STEP AS 2030 haben gezeigt,
dass der fur den AS 2025 geplante DS-Ausbau Bétterkinden Sud — Biren z.H. deutlich
reduziert werden kann. Es sind lediglich kleinere Gleisanpassungen zum Ausbau auf ei-
ne Streckengeschwindigkeit von 120 km/h und eine DS-Insel Biren z.H. Nord (inkl. neu-
em Aussenperron) erforderlich.

Ebenfalls kann der DS-Ausbau Grafenried — Jegenstorf Nord derart vereinfacht werden,
dass der Sudkopf des Bahnhofs Grafenried im Bereich der beiden Niveaulibergange
einspurig bleiben kann (jedoch vorbereitet fur einen kiinftigen Lickenschluss).

Neuer Bahnhof Bern RBS: Das PGV lauft, zusammen mit dem Ausbau der Publikums-
anlagen der SBB. Die Plangenehmigung wird Ende 2016 erwartet. Der Spatenstich ist
fur 2017 geplant und die Inbetriebnahme soll 2025 erfolgen.

Zusatzlich zum Ausbau der Strecken- und Bahnhofsinfrastruktur sind auch die Abstell- und
Unterhaltsanlagen zu erweitern. Im Vordergrund steht ein neues Depot als Ersatz fir die
veralteten Anlagen im Raum Worblaufen (Depots 1 und 2) resp. teilweise in Solothurn. Die
Planungsarbeiten sollen 2016 soweit vertieft werden, dass ein Standortentscheid gefallt
werden kann.
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Anhang 1. Nachfrage

a) Belastungsplan 2014

b) Ein-und Aussteiger an den Haltestellen 2014
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Anhang 2: Netzgrafiken Normalspur

a) Zelkonzept 2. Teilerganzung (Normalspur)
Netzgrafik STEP AS 2025, Fern- und Regionalverkehr Region Bern
(nicht freigegeben, Planungsstand 14.10.2013 Version 2. TE)

b) Ausbauschritt AS2025, Stand 12.2015,
Referenzkonzept
Region Bern, Fern- und Regionalverkehr
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Anhang 3: Netzgrafiken Meterspur

Angebotskonzept 2025 (Zielkonzept)

Version 1.0 22.01.2016
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Anhang 4: Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien

a) Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien 2016

b) Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien 2017-2018

c) Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien ab 2023 (ca. Mai)

d) Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien ab 2025 (ca. Juli)

e) Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien ab ca. 2027 (Zielkonzept 2. TE)

Version 1.0

22.01.2016



Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien 2016
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Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien 2017 - 2018
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Luzern

BLS-PBA/AS, 05.01.2016



Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien ab 2023 (ab ca Mai) wbis

() BieliBienne ¢ ) Solothurn
Langenthal
C) La Chaux-de-Fonds Biiren an C)
der Aare S44
Busswil
S8 LD [e2/124]
Lyss R
S52 Jegenstorf C2O Burgdorf
Miinchenbuchsee C) Huttwil
— [62/62 | [(627/%62 | U S44 Hasle-Rilegsau
62/ 124
R 967102 Sumiswald-Griinen
Unterzollikofen
Neuchatel é\z“ . S90 — [ zomkoren 2] —— C wimsau
5 e,
Kerzers S52 &0‘ '%%0 S44
$ . [ozrez]
S5 f Bern (? Bolligen 48195 Schachen LU
. Rl Ramsei [e21124 ]
1124 /186§ 1241186
7 R
U Tooro | 1241 186
/ Worb Dorf [a8196 115/ 154* S
‘ e
Wolhusen
Luzern
Laupen BE Flamatt -
Bern Wankdorf
\ Payerne 0 [1051210] %
Niederscherli [ em—) \qoe Langnau
S44 60& Konolfingen
C_ ) Belp Miinsingen \
O schwarzenburg
S44
% Fribourg 96 / 192 Thun
Legende
Spiez Interlaken Ost
Angebot Rolimaterialtyp
» S-Bahn Bern Angebotsschritt 2. TE 2023 Ao 515 T [115/115] 0
. e neues RE-Fahrzeug (NREF)
= Luzern West 2. Etappe / S61 bis Willisau e Lt [18a1184]
. o 535 ( Lotschberge
» Durchbindung RE Bern — La Chaux-de-Fonds I
- 115/ 115 115/ 115
= Neues Konzept Solothurn — Burgdorf A 5555 e | | | | S—
" TGP-UmSpUrkonZept TransGoldenPass-Komposition
C) Frutigen
nomale/ maximale Zuglange :)
Linien fremder Bahnen
(e i Ve Zwelsimmen [fes 2]
() Bahnhof
* oo D &g BLS-PBA/AS, 05.01.2016




Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien ab 2025 (caJuli) W bls

« / 26 NSF»

() BieliBienne ¢ ) Soloth

R Langenthal
—
(:) La Chaux-de-Fonds gur(;n an
er Aare
Busswil
105/ 210
S8
Lyss
Burgdorf
852 Jegenstorf CO) 9
Miinchenbuchsee C) Huttwil
. 0
Sumiswald-Griinen
o Unterzollikofen po 192
Neuchatel & 4. S90 C_———— | =zolikoren C D winsau
Kerzers S52 Q‘b‘o '—%%’sq S44
A\
& Bolli [e27124]
gen Schachen LU
105/210] () Bern 0 Ramsei
210/210 [1241 136
|S=— s7 ma| R '
% [105/105] ) 1241186
S51 azion ] [108/105
Avenches Worb Dorf 62/186 U
S4 62/124 Wolh
Luzern

LaupenBE g2 Flamatt

% Payerne

105/210

Bern Wankdorf

=

Niederscherli —

\\&Q SZ Langnau
00& Konolfingen
&
Belp Miinsingen
O schwarzenburg
S44
% Fribourg 96 / 192 Thun
105 /210
L di
Angebot . egende S4 Spiez Interlaken Ost
= S-Bahn Bern Angebotsschritt 2. TE Rolmaleridp
» Luzern West 2. Etappe / S61 bis Willisau FABe 0TS 62’"”—{ ]
. neues RE-Fahrzeug (NREF)
» Durchbindung RE Bern — La Chaux-de-Fonds et B e 6)
= Neues Konzept Solothurn — Burgdorf e 535 Lotschbarger
= TGP-Umspurkonzept — AR 525 NINA [1057105] [1057105]
TransGoldenPass-Komposition M

C) Frutigen
1057210 normale/ maximale Zuglange

T—— —
D Endbannhof Linie Bahnhof mit

mogl. Kompositionswechsel Zweisimmen -105 1210
Bahnhof

Zug begleitet oder einzelne
Zugteile geschlossen

C) Brig BLS-PBA/AS, 05.01.2016




Rollmaterialeinsatz auf BLS-Linien ab ca. 2027

«

1 27 NSF»
(O BieliBienne

Solothurn

d

wbls

(O LacChaux-de-Fonds bangental
Biiren an C)
der Aare
Busswil 88 R
Lyss
R Jegenstort ()
Ins . $4 Burgdorf )
| Miinchenbuchsee 1S31 105 / 210} C) Huttwil
U Sumiswald-
. . ‘\(\Q(\ Unterzollikofen Griinen -
Neuchatel K & :) Willisau
ereers <& %/%SQ ®) Zollikofen
< Bern g %, S4
105/ 210) .
[] 0 Bolligen (e2r124]
1051 210) 5 Ramsei
105/ 210 2 124186
5
&
S7 R 1241186
' [105 / 108] [627124]
S2 R 62/186 Walh
' C)Worb Dorf [e2762] Luzem
"
Flamatt s U -
Bern Wankdorf e 10572
103/ 206
0 Ss61
Payerne Laupen BE —— & R
Niederscherli S4 6(@9 o) ~ Konolfingen Langnau
[ [1031206]
S6
- Belp Minsingen
() Schwarzenburg
_I'E_ Thun
% Fribourg S4
Legende Spiez Interlaken Ost
An ebot Rollmaterialtyp '
—g_ . RABe 515 (MUTZ)
= Raum Bern Referenzkonzept STEP 2025 mit s RE-Fahrzeug (NREF) 1057105
Durchbindungen RE1 La Chaux-de-Fonds — e 16155 S Fahzug(F) 48196
Burgdorf — Thun, RE2 Neuchéatel — RABe 535 Lotschberger) R
Brig/Zweisimmen und S-Bahn Bern — e 525 10 RE Frutigen

Zielkonzept 2.TE

= Luzern West Referenzkonzept STEP 2025
mit 3 Produkten

= TGP-Umspurkonzept

—
(e

TransGoldenPass-Komposition

normale / maximale Zuglange

Linien fremder Bahnen
Endbahnhof Linie / Bahnhof mit
mégl. Kompositionswechsel
Bahnhof

Zugbegleitet oder einzelne
Zugteile geschlossen

Zweisimmen

O Bris

BLS-PBA/AS, 05.01.2016
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Anhang 5: Rollmaterialeinsatz auf RBS-Linien

Version 1.0 22.01.2016



S-Bahn Bern, 2. Teilerganzung
Rollmaterialeinsatz Meterspurlinien

...gemass Angebotskonzept 2014

Linie | Massgebende Gefassgrosse Umlaufe

...gemass Angebotskonzept 2020

Linie | Massgebende Gefassgrésse Umlaufe

...gemass Angebotskonzept 2025

Linie | Massgebende Gefassgrésse Umlaufe

E
E
RE |

RBS; Planungsstand 14.12.2015
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Anhang 6: Angebotsvorhaben (Fahrplan und Rollmaterial)

a) Angebotsvorhaben BLS-Linien

b) Angebotsvorhaben RBS-Linien

Version 1.0

22.01.2016



C [ D N [ P [ q R s [ T U vV w [ X Y z | AB AC ] AD
Programm 2. TE S-Bahn Bern e —
Angebot & Rollmaterial, Normalspur j Ausschreibung (RoMa)
4 Umsetzungsentscheid
Umsetzungsplanung
Ausfiihrung /
‘ Inbetriebnahme
Stand: 18. Dezember 2015
1 |(BLS-PBA/HBF)
3 _|Offertperioden | Offerte 2016/17 Offerte 2018/19 |  Offerte 2020/21 Offerte 2022/23 |  Offerte 2024/25 Offerte 2026/27
4 _|Angebotskonzepte Kt. BE AK 2018-2021 AK 2022-2025 AK 2026-2029
. Bemerkungen
ort Massnahme / Projekt 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 | 2020 2021 2022 2023 | 2024 2025 | 2026 | 2027 St%”d 9
2)
5
6
betroffene Knoten / Linien
Thun - Belp - Bern - Biel/Bienne Integrale Umstellung S3 / S31 auf
8 (S3/S31) Rollmaterial MUTZ statt RBDe
Integrale Umstellung S6 auf Problematik "Querkrafte" im Auge
9 Bern - Schwarzenburg (S6) Rollmaterial MUTZ statt RBDe behalten
. Einflihrung Halt in Europaplatz (ex. o
i Bern - Fribourg (S1) Ausserholligen SBB) 2 Einflhrung am 27.4.2015
Neues Konzept mit integralem 1/2h. SHEEnTRge
Burgdorf - Solothurn (S44, RE, R) Takt -— S
11
- ~ Offertanfrage
Bern - Luzern (RE) Te|le|n§atz RABe535 auf RE BN-LZ N
12 (3 Umlaufe)
Durchbindung RE BN-NE von / nach
Bern - Neuchatel; CF (V1AL1 "désimbriquée") mit RR Kt. NE Flankierende Massnahmen in
Neuchatel - La Chaux-de-Fonds EWIII+Re465; Anpassung Rand- ¢ & Erarbeitun
(RE, S52) stundenkonzept mit Ausdehnung der 9
13 RE-Betriebszeit bis 24h
Harmonisierung S3 / S4/44 im S In Offerte 2016 dem Kt. BE als Ba:
Bern - Belp - Thun (S3, $4, 544) 5 etal ab 21 Uhr ¢ * sisangebot offeriert
14
Umsetzung in 1. Phase ist geplant und
Bauarbeiten Knoten Bern und kommuniziert. Das Ende der
Bern - Langnau (S2) Konolfingen. Folge: S2-Halt in 3 <@ Massnahme sowie allféllige
Tagertschi nur noch 1x stundlich. Konsequenzen spaterer Bauphasen
15 sind aber noch offen
RE vollstéandig auf RABe535 umge- Offertanfrage
stellt. Einfiihrung 2. Etappe Luzern- — < In Offerte 2017 dem Kt. BE als
Bern - Langnau - Luzern (RE, S7) West (mit Fligelung RE/S7 in Basisangebot offeriert
16 Wolhusen)
Integrale Umsetzung V1A1 mit Forderung vom Kt. NE. Abwarten
Bern - Neuchatel: einheitlichem Rollmaterial, d. h. RE Genehr '9 n Performance Fpl. 2016 mit EWIII.
Neuchatel - Le Locle RE) wird nach Le Locle verlangert und Finanzierungsgesuct Entscheid iiber Massnahmen erfolgt
das gesamte Konzept wird in einer — S erst anschliessend. Die S-Bahn Bern
17 gemischten Produktion gefthrt ‘ ist aber nur im RoMa-Bereich tangiert

T:\0_WORK\Kh\S-Bahn Bern\2. TE Umsetzung\Standbericht 11151218 _Monitoring TP2_Angebot-RoMa.xIsx
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Programm 2. TE S-Bahn Bern e —
Angebot & Rollmaterial, Normalspur mmm Ausschreibung (RoMa)
4 Umsetzungsentscheid
Umsetzungsplanung
Ausfiihrung /
’ Inbetriebnahme
Stand: 18. Dezember 2015
1 |(BLS-PBA / HBF)
3 |Offertperioden \ Offerte 2016/17 Offerte 2018/19 \ Offerte 2020/21 Offerte 2022/23 \ Offerte 2024/25 Offerte 2026/27
4 |Angebotskonzepte Kt. BE AK 2018-2021 AK 2022-2025 AK 2026-2029
. Bemerkungen
Ort Massnahme / Projekt 2014 2015 | 2016 2017 | 2018 2019 | 2020 2021 | 2022 2023 | 2024 2025 | 2026 2027 Stind g
2)
5
6
Mit S-Bahnen FR und VD Offertanfrage
Bern - Kerzers - Murten - Payerne |abgestimmtes, neues Angebot im — L 4 Studienauftrag erteilt
Perimeter KZ - PAY
18
Bern - Thun (S1, Zusatzzug); Thun - Beschaffung 3 zusétzlicher RABe515 * Freigabe durch Besteller erfolgt.
Biel/Bienne (S3/31) aus Optionen * Fahrzeuge sind bestellt.
19
Eg?:r;blsmzaz"?t _siaC;iI?t Busersatzbetrieb ist in Ausarbeitung.
Bern - Zollikofen - Burgdorf (S4) Y o— o Sobald konkret, muss RKBM
Konsequenz des Doppelspurausbaus L .
RBS rechtzeitig informiert werden.
20
A Mit verzogerter IBN Rosshausern-
- . . tunnel ist die Umsetzung erst auf Q2-
Bern - Kerzers - Ins (S52) Einftihrung Halt in Stéckacker Q312018 geplant. Verzégerung bis
2 Dez. 2018 ist aber méglich.
Mit verzogerter IBN Rosshausern-
Entschied GR Kt. BE tunnel ist die Umsetzung erst auf Q2-
Bern - Kerzers - Neuchatel / - Einflihrung Halt in Rosshausern, N N Q3/2018 geplant. Verzégerung bis
Murten -Payerne (S5) Schliessung Ferenbalm-G. e Dez. 2018 ist aber moglich. Politischer
Entscheid mit AK 2018-21 ist als
23 unproblematisch zu beurteilen
Einfuhrung, trotz verzégerter Ent-
Offertanfrage flechtung Wylerfeld, aus Nachfrage-
 Miinei } Einflhrung HVZ-RE TH-BN am P sicht erwiinscht. Nach Aussage SBB, I-
Bern - Minsingen - Thun (RE) Morgen FN ist Losung nur mit Ver-zicht auf
andere HVZ-Leistung méglich. AOV &
24 BLS lehnen dies ab.
| 2 ‘Freigabe Finanzierung Besteller
_?51 52,84, S5, RE LOC/CF -BR/ Beschaffung NF . L 2 BLS-Projekt NF bisher im Zeitplan
25
Offertanfrage : f f
Bern - Schwarzenburg (S6) Wiedereinfiihrung HVZ-Zige Notwend|gkle|t ur?d Machbarkeit noch
26 offen. Konflikte sind zu erwarten.
Netznutzungsplan Offertanfrage unali -
- Einfuihrung zusatzlicher HVZ-Zige U"rsprungllch geplant per 2020. Ver
Bern - Miinsingen - Thun (S1) em. HVZ-optimiert L 2 L 7 zdgerung durch verspétete IBN Ent-
27 gem. P ‘ flechtung Wylerfeld. Im Zeitplan.
Einfiihrung neuer HVZ-Zug am Netznutiwngsman Offertanfrage Urspriinglich geplant per 2020. Ver-
Bern - Burgdorf (S4) Morgen BDF - BN ! L 2 <& z6gerung durch verspatete IBN Ent-
28 9 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ flechtung Wylerfeld. Im Zeitplan.
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Programm 2. TE S-Bahn Bern e —
Angebot & Rollmaterial, Normalspur j Ausschreibung (RoMa)
4 Umsetzungsentscheid
Umsetzungsplanung
Ausfiihrung /
’ Inbetriebnahme
Stand: 18. Dezember 2015
1 |(BLS-PBA / HBF)
3 |Offertperioden \ Offerte 2016/17 Offerte 2018/19 \ Offerte 2020/21 Offerte 2022/23 \ Offerte 2024/25 Offerte 2026/27
4 |Angebotskonzepte Kt. BE AK 2018-2021 AK 2022-2025 AK 2026-2029
. Bemerkungen
ort Massnahme / Projekt 2014 | 2015 | 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024 2025 2026 2027 Sti”d 9
2)
5
6
Hasle-R. Konolfingen - Thun Zusatz-Region als 3. Produkt im Netznuteliaspiay Qi nrage Steht in Zusammenhang mit
29 (Regio) Stundentakt KF-TH 6-20 Uhr L 4 < Beschleunigung S2 mit NF
Beschaffungsplan 7 .
Bern - Neuchatel - La Chaux-de- Aubschreibung NF Start Umstellung  Ende Umstellung G'?.«‘m- BESChaﬁunQSPlaln Projekt NF.
Fonds (RE) Umstellung von EWIII-PdI. auf NF S==O Prio. 1 nach Start Auslieferung.
30 Machbarkeit offen (PNL Bhf. BN)
Beschaffungsplan / ——
Bern - Spiez - Brig / -Zweisimmen | | ABe535 auf NF Ausschreibung NF Stajt Umstellung Ende Umstellung Gem. Beschaffungsplan Projekt NF.
(RE) 9 L 4 Sm——o Prio. 2 nach Start Auslieferung
31 Beschaffungsplan /
Ausschreibung NF Start Umstellung  Ende Umstellung G B haff 1an Proiekt NE
) i ¢ R em. Beschaffungsplan Proje .
“ Laupen - Bern - Langnau (S2) Umstellung von RBDe_2J auf NF L 4 \ ¢ Prio. 3 nach Start Auslieferung
Be!
N T Start Umstellung Ende Umstellung :
Bern - Kerzers - Neuchatel / Au Gem. Beschaffungsplan Projekt NF.
3 Murten - Payerne (S5) Umstellung von RABE525 auf NF & &= & Prio. 4 nach Start Auslieferung
Thun - Bern - Burgdorf - Solothurn ::'s;::hreibung ’\u: Start | ) | Ende Ur ] Gem. Beschaffungsplan Projekt NF.
mit Verknuipfung Solothurn - Umstellung von RBDe_J auf NF & & Umstellungsreihenfolge noch fest-
34 [Langnau (S4 / R) zulegen.
Beschaffungsplan 7 .
Bern - Kerzers - Ins (S52 / S51); Ausschreibung NF Start Umstellung | Ende Umstellung Gem. Beschaff_ungsplan Projekt NF.
Umstellung von RABe525 auf NF S o=@ Umstellungsreihenfolge noch

35

Kerzers-Lyss (Regio)

36

Fribourg - Bern - Minsingen - Thun
(S1/512)

1/4h-Takt FLM-BN-MS durch
Uberlagerung S1 und S12

Netznutzungsplan

festzulegen

Konzeptbestandteil AS 2025,
Umsetzungszeitpunkt offen

Neue Durchbindung S2, HVZ-

Netznutzungsplan

Konzeptbestandteil AS 2025,

- - Bri p
Langnau - Bern - Briinnen (S2) Zusatzzug amlMorgen ab Langnau Umsetzungszeitpunkt offen
37 statt erst ab Signau
Thun - Be[n - Burgdorf - Solothurn InTH Ermogl!chung der _ Netznutzungsplan Konzeptbestandteil AS 2025,
mit Verknuipfung Solothurn - Ubergangszeit von 4 Min. Keine 4 Umsetzunaszeitounkt offen
3g |Langnau (S4 / R) Fligelung mehr in BDF 9 p
1/4h- Bedienung von Stdckacker (s.
S2) bzw. 1/2h-Bedienung von Netznutzungsplan Konzeptbestandteil AS 2025,

39

Bern - Neuchatel / Murten -
Payerne (S5, S52, RE)

Riedbach und Rosshéusern, d.h.
gleiche Haltepolitik von S52 und S5;
Einftihrung 1/2h-Takt beim RE mit
Durchbindung nach BR/ZW bzw. BDF

Umsetzungszeitpunkt offen. Es sind
noch Fragen im Raum Broye offen (z.
Z. aber nicht umsetzungskritisch)

40

Bern - Burgdorf (RE)

Einftihrung 3. Produkt BN-BDF als
RE via Grauholz (mit Durchbindung
von / nach NE)

Netznutzungsplan

Konzeptbestandteil AS 2025,
Umsetzungszeitpunkt offen
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1) Anderungen sind wie folgt beschrieben (Beispiel):

2) Anderungen im Vergleich zur vorangegangenen Version sind rot beschrieben

47

[42]
[49]
[50]
[51]
52

53

55
['56]
[57]
E
[59]
[60]

61

Philosophie

Infrastrukturen: Werden im Monitoring der ISB aufgefiihrt. Dies gilt auch fir neue
Haltestellen.

Angebot: Alle strukturellen Anpassungen auf den Linien, d.h. Taktverdich-tungen,
geénderte Durchbindungen oder Fliigelzugkonzepte, Anderungen in der
Haltepolitik, Ausdehnung von Betriebszeiten ab 4 Zugen, alle Ver-anderungen im
HVZ-Angebot. Verzichtet wird auf die Darstellung kleinerer Ausdehnungen von
Betriebszeiten ebenso wie auf kleinere Anpassungen von Randstundenangeboten
(bis zu 4 Zugen). Baustellenbedingte, temporére Angebotsmassnahmen werden
aufgefiihrt, wenn sie wahrend mehr als 3 Wochen qualitatsrelevante Anderungen
im Zugsangebot oder an der Haltepolitik zur Folge haben.

Rolimaterial: Beschaffungen, nachhaltige, konzeptrelevante Massnahmen wie z.
B. integrale Linienumstellungen

62

Umsetzung ist gesichert oder nur mit geringen Risiken behaftet

Mittleres Risiko fiir zeitgerechte Umsetzung, keine Massnahmen erforderlich bzw.
Massnahmen sind bei kritischem Umsetzungsstand ergriffen worden

Termingerechte Umsetzung kritisch, Massnahmen erforderlich

C [ D N o [ P | qQ R s | 1 | U v w [ X Y Z AB! AC AD
Programm 2. TE S-Bahn Bern e —
Angebot & Rollmaterial, Normalspur j Ausschreibung (RoMa)
4 Umsetzungsentscheid
Umsetzungsplanung
Ausfiihrung /
’ Inbetriebnahme
Stand: 18. Dezember 2015
1 |(BLS-PBA / HBF)
3 |Offertperioden \ Offerte 2016/17 Offerte 2018/19 \ Offerte 2020/21 Offerte 2022/23 \ Offerte 2024/25 Offerte 2026/27
4 |Angebotskonzepte Kt. BE AK 2018-2021 AK 2022-2025 AK 2026-2029
. Bemerkungen
Ort Massnahme / Projekt 2014 2015 | 2016 2017 | 2018 2019 | 2020 2021 | 2022 2023 | 2024 2025 | 2026 2027 Stind 9
2)
5
6
(Burgdorf-) Hasle-R. Konolfingen - |Durchbindung des Regio nach BN-NE R ungsplan Konzeptbestandteil AS 2025,
a Thun (Regio) statt nach SO Umsetzungszeitpunkt offen
. | Kein Konzeptbestandteil von AS 2025;
- - Netznutzungsplan ’
Bern - Schwarzenburg (S6/S61) Elir;f::rrsu:r?e:-l?h Takt Bern — Eingabe im AS 2030 und bei Erfolg -->
Evtl. vorzeitige Realisierung
42
43
| 44 |Verweisungszeichen Legende Ampel
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Programm 2. Teilergénzung S-Bahn Bern = studie )/ Konzept (%) Lasterhet (%)
- vorprojekt (1) / Ausschreibung (R)
. . [0 Bauprojekt (1) / Pflichtenheft (R)
Angebotsvorhaben und Projektliste RBS p——
@ abgeschlossen
© in Arbeit <> Umsetzungsentscheid (A/R)
£, Ausfihrung (I/R) / Umsetzungsplanung (A)
offen )
. @
Pl RBS / K Stand: 10.12.2015
3 Stand Infrastrukturprojekte
- 2| € |s
Pos | Horizont SLtlrr;Icek/e Abschnitt / Gemeinde Projekt / Massnahme @ I3 g = &L E’ 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Ampel |Bemerkungen:
5 2
21 5| 3|3 23
4 [7) > @ <o LN
5
6 Angebotselemente (inkl. Rollmaterial)
1 2020 s7 Bolligen - Bern Einfiihrung 7%2'-Takt mittags (Mo-Fr) RBS & RPV (o L 4 ‘ Abhéngigkeit zu Pos. 21
7
2 2020 RE  |Fraubrunnen > Bern zweiter Fb-Express RBS & RPV & 9 O Abhangigkeit zu Pos. 31
8
3 2020 S7/S9 Worb Do_n‘ - Bern Neues Rollmaterial (Ersatz Mandarinli) RBS & RPV ‘ . < <@ ‘
9 Unterzollikofen - Bern
. Abhéngigkeit zu Pos. 3, 24, 25, 35
4 2030 S7  |Worb Dorf - B Beschl — P e
10 orb bo erm eschieunigung < O Idealer IBN-Termin zusammen mit Pos. 35
5 2020 S8 Batterkinden - Bern Verlangerung v/n Batterkinden (30'-Takt) RBS & RPV L 4 ‘ Abhéangigkeit zu Pos. 3, 32-34
11
6 2020 RE  |Solothurn - Bern Ausdehnung 15'-Takt tagsiiber (Mo-Fr) RBS & RPV <& L 4 ‘
12
7 2020 RE  |Solothurn - Bern Neue Haltepolitik & Beschleunigung @ ‘ Abhéngigkeit zu Pos. 5, 6
13
Bétterkinden resp. P
8 2025 Il N Depot
1 alle Zollikofen leues Depo RBS & RPV | ‘ ‘ <@ ‘ O Abhéngigkeit zu Pos. 5, 9, 11, 13, 14, 16, 36
- — \ \
9 2025 RE/S8 |[Solothurn - Bern Zusétzliches Rollmaterial RBS & RPV s @ S 4 O Abhéngigkeit zu Pos. 8, 35
15
10 | 2025 S7  |Bolligen - Bemn Integral 120 m-Ziige zur HVZ RBS & RPV — O @ @  |Abhangigkeit u Pos. 35
16 9 9 resp. Angebotskonzept 2020 (=Wunschtermin)
11 2025 RE  |Solothurn - Bern Einflihrung Zugslénge 180 m RBS & RPV ® O Abhéangigkeit zu Pos. 8, 9, 35-40
17
12| 2030 S7  |Deisswil - Bemn Verlangerung 7+'-Takt v/n Deisswil RBS & RPV — & O Abhangigkeit 2u Pos. 16, 24, 25, 35
18 Idealer IBN-Termin zusammen mit Pos. 35
13 2030 S8 Batterkinden - Bern Einfuihrung Zugslange 180 m RBS & RPV — O Abhangigkeit zu Pos. 8, 16, 35, 43
19
14| 2030 | S9 |Unterzollikofen - Bem Einfuhrung Zugslnge 120 m RES&RPV | O |ashéingigkeit zu Pos. &, 16, 26, 35
20 (alternativ: HVZ-Entlastung) 99 e
15 2030 RE — O Keine zusétzliche Beschleunigung gegeniiber
Solethurn—Bern weitere-Beschleunigung
21 Pos. 7
N N Neues & zusétzliches Rollmaterial ST
1 2 -
- 6 030 S8 Batterkinden - Bern (Ersatz Secondas) RBS & RPV O Abhangigkeit zu Pos. 8
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Anhang 7: Infrastrukturprojekte

a) Projektliste SBB/STB

b) Projektliste BLS

c) Projektliste RBS
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Infrastrukturprojekte SBB

. Studie
Kanton Bel‘n . gesichert mm Vorprojekt
q h [ in Verhandlung/ =1 Bauprojekt
I-F__N-NRM-BN-PRG ZHd S-Bahn-PL polit. Abhangigkeiten - PGV
erganzt 21.12.2015 offen . Ausfihrung
<* Inbetriebnahme
1 |Stand: 21.09.2015 néchste Uberarbeitung: 28.02.2016
2
3]
4 Stand Finanzierun
< o
£ 3 5
Ort Projekt L 2 o ® | g5 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2021 | 2022 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 Bemerkungen:
g3 S 5 g 2
5 iL N (%] > [i1] <
6
Bern Wylerfeld - Bern Zugfolgezeit Bern Ost Lv . . . . _
8 ¢
Perronverl. Perron 4, gl.zeit.
Bern Leistungssteigerung Knoten ZEB Einf. Gleis 8/9, Sign.untert. GI.1
9 . . . . O Bereit: ingsgleise Villette
[
Bern Weyermannshaus Stellwerkersatz Lv
10 EEEE - .
— \ Termin mit Abhéngigkeiten zum Projekt
Bern Stellwerkersatz LV [ ] B B B Publikumsanlagen.
11
ZEB,
Bern Wylerfeld Entflechtung Infrafonds & . . . |:|
12 Kanton Bern
Infrafonds & Kantonsanteil zu BBZ noch nicht gesichert
5 Bern Publikumsanlagen SBB Kanton Bern . . . [H] - \
BIF weitere Finanzierungsquellen sind zu
Bern Tiefbahnhof RBS mraoncse | | 0 W O definieren
14 Kanton Bern
Entflechtung Holligen und Bereitstellungsgleis
Bern-Holligen Entflechtung Holligen STEP AS25 . O O T _ﬁ \ W-haus werden in einem Projekt weiter
15 verfolgt.
‘ Leistungssteigerung Zufahrt West und
Bern West Leistungssteigerung Zufahrt West STEP AS25 D D Verlangerung Perrons 5 und 6 in einer
16 | | - — Sl ObjeKIStUC.

T:\0O_WORK\Kh\S-Bahn Bern\2. TE L 1\150921_Proj >_Knoten_Bern_Region_S-Bahn_20151221.xIsx
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Infrastrukturprojekte SBB ——
Kanton Bel‘n . gesichert mm Vorprojekt
[ in Verhandlung/ == Bauprojekt
I-F__N-NRM-B N-PRG ZHd S-Bahn-PL polit. Abhangigkeiten - PGV
ergénzt 21.12.2015 B offen = Ausfihrung
<* Inbetriebnahme
1 |Stand: 21.09.2015 nachste Uberarbeitung: 28.02.2016
2
3]
4 Stand Finanzierun:
< =
¥ £ s
. [ (2} 2 .
Ort Projekt L 2 o k) g | 5 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2021 | 2022 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 Bemerkungen:
g3 3 5§z 2
5 L~ (7] > o <
Region Bern
Biel: Knoten
Thun - Bern
Gumligen - Thun Zugfolgezeit 2 Minuten ZEB . . . .
20 N/
Ausbau Aaretal
- — 3. Gleis Gumligen - Miinsingen ] e —
= . Ki tud
Guimligen - Miinsingen ~ Entflechtung Gamligen stepas2s | [ O  [O | [0 |Konzeptstudie Objektstudie
21 - Wendeanlage Miinsingen
S-Bahn Bern, 2. TE, LV und Kt
YR = (e Perronverlangerungen S1 Bern . . . .
22 \ Am 4
S-Bahn Bern, 2. TE, S4/ 44 Rahmenplan Thun bis 2016.
Burgdorf - Bern - Thun Massnahmen fir ROMA-Einsatz AS Lv [ | [ | [ | [ | Perronverléngerung Gleis 5.
23 2020 in Thun *
LV und Kt
Bern - Fribourg S-Bahn Ber.r.1, 2. TE, Bern und . . . .
Perronverlangerungen S1 N N
Fribourg ¢ ¢
25
pls] Biel - Bern
. S-Bahn Bern, 2. TE, LV und Kt
27 [3eim = (Fe Perronverlangerungen S3 Bern . . . . P
28]sensetalbahn
S-Bahn Bern, 2. TE, S2 — IBN Ende 2019 geplant
STB: Flamatt - Laupen Massnahmen fir ROMA-Einsatz AS LV STB . . . B —— (Angebot S-Bahn)
29 2020, inkl. Bhf Laupen
30 NIVIE
ki (Olten) - Bern
. S-Bahn Bem, 2. TE, — Studie mit Kanton neu terminiert im 2015. IBN
- Hindelbank Perronverlangerung S4 Lv . B B [ ] * RoMa erfolgt erst 2025 statt 2020
S-Bahn Bern, 2. TE, — Studie mit Kanton neu terminiert im 2015. IBN
- Lyssach Perronverlangerung S4 Lv . . . . S RoMa erfolgt erst 2025 statt 2020
o Er
. . Ausfiihrung im 2014 um 2 Jahre verschoben.
. Entwicklung Publikums- und
Neu erfolgt IBN 2019.
- Konolfingen Gleisanlagen Lv . . . . — n 9
Studie abgeschlossen 2013. Aufgrund
Bowil P55 Gleis 1 (BehiG) Lv . . . . fehlender Finanzierung VP zuriickgestellt.
36 * Prifung Nachtrag LV 2017 - 2020 im Gang.
S-Bahn Bern, 2. TE, S2 — Studie 2014 abgeschlossen. Aufgrund
Worb, Emmenmatt Massnahmen fiir ROMA-Einsatz AS LV . [ ] . [ ] fehlender Finanzierung VP zuriickgestellt.
37 2020 * Prifung Nachtrag LV 2017 - 2020 im Gang.
E
% Legende:
vorausgesetzte Projekte fur die 2. TE S-
41 Bahn Bern
=]
43 2. TE S-Bahn Bern
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Monitoring BLS Projekte Umsetzung 2. TE Bern

Stand
04.01.2016
rilrr(:rikelr Strecke Infrastrukturmassnahme IBN Plan 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 EESELL Bemerkungen
296.04.102 |GBS1 Thurnen: Umbau Bahnhof 12.2019 l Umfangreiche Abstellanlage fur Bau und Unterhalt
Frischingweg - Wabern - Kehrsatz-Nord: DS
296.02.102 |GBS1 und Bahnhof Wabern 12.2019 B
296.xx.yyy |GBS1 Haltestelle Kleinwabern - fur STEP AS2030 eingegeben

209.11.106 |GBS1 g::ﬁ;wdorf- Lerchenfeld: Doppelspur (S-Bahn 12.2020 _ﬁ_

Kaufdorf; Programm BehiG

209.15.004 |GBS1 12.2021
Perronmassnahmen
209.15.003 [GBS1 Toffen; Programm BehiG Perronmassnahmen 12.2020 -
T
209.15.006 |GBS1 Bern Weissenbiihl: Perronmassnahmen 12.2024
T

209.15.005 |GBS1 Kehrsatz: Perronmassnahmen 12.2024

Belp Steinbach; Programm BehiG

209.15.001 [GBS1 Perronmassnahmen 12.2019 -

. —
. —
209.13.104 |GBS1 Seftigen: Perronverlangerung auf 220 m 07.2025 __—h

Mittelhausern; Programm BehiG

210.12.103 |GBS2
Perronmassnahmen

10.2016

21012.102 |GBS2 Schwarzwasserbriicke; Programm BehiG

210.15.002 [GBS2 Waldegg: neue Haltestelle 12.2024 fur STEP AS2030 eingegeben

Liebefeld - K6niz (S-Bahn Bern) DS, Neubau

210.11.105 |GBS2 Haltestelle

12.2024 fur STEP AS2030 eingegeben

217.04.103 |BN Stockacker: Perronmassnahmen (S-Bahn Bern) 12.2018

10.2016 _h-_
Perronmassnahmen
T
T

Riedbach; Programm BehiG
208.04.104 (BN Perronmassnahmen 122018 g —

297.04.105 |BN Gimmenen: Ausbau Bahnhof 11.2018 h-

297.04.104 |BN Miintschemier: Umbau Bahnhof 12.2017 e

297.06.102 |BN Saaneviadukt: Sanierung inkl. DS-Ausbau 11.2020 ﬁ

nicht finanziert

Gampelen; Programm BehiG

208.12.101 (BN Perronmassnahmen 122019 g —

208.11.105 |BN Bumpliz Nord: Perronmassnahmen BehiG 12.2022 i

208.15.003 |BN Bern Briinnen, Wendegleis 12.2025




Projekt

nummer Strecke Infrastrukturmassnahme IBN Plan 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 EESELL Bemerkungen

wil P h BehiG &
212.12.101 |eBT1 iler - Perronmassnahmen, Behi 12.2019

Federweg _

T
21b.11.101 |EBT1 Kirchberg-Alchenflith: Umbau Bahnhof 12.2021
T

212.11.103 |EBT1 Biberist/Gerlafingen: DS, Stellwerkanlagen 06.2021 B
29¢.06.104 |EBT2 Ramsei: Umbau Bahnhof inkl. Stellwerkanlage 12.2017 __-_
213.11.210 |EBT?2 Griinenmatt: Perronanpassung, BehiG, 122018

Stellwerk
213.12.205 |EBT2 :Z:igwa'd'(;r“”e”: Ersatz Stellwerkanlage, 08.2019 __—__ Abstimmung mit Museumsbahn

T
213.11.108 |EBT2 Burgdorf Steinhof: Perronmassnahmen BehiG 12.2019 -
T

29c.06.105 [EBT2 Zollbriick: Umbau Bahnhof 12.2023
213.14.509 |EBT2 Steffisburg: Provisorische Perronmassnahmen 12.2015 -.

Oberdiessbach-Heimberg:
2112103 |EBT2 Geschwindigkeitserhohung, Bogenbegradigung 12.2017 -%_
213.12.105 |eBT2 Stalden i.E.; Programm BehiG 12.2016 _h-_

Perronmassnahmen
213.12.106 |EBT2 Bigenthal; Programm BehiG 12.2016 _h-_

Perronmassnahmen

Oberdiessbach: Bahnhof, Stellwerkanl

erdiessbach: Bahnhof, Stellwerkanlage,
213.11.107 |EBT2 BehiG 12.2017 .
T
213.12.108 |EBT2 Biglen: BehiG, Perronlange, Stellwerk 12.2020
T

213.11.106 |(EBT2 Brenzikofen, Umbau Bhf inkl. Stellwerkersatz 12.2021

G hoch : BehiG, P 1a
213.12.100 |EBT2 rosshochstetten: BehiG, Perronlange, 12.2020

Stellwerkanlage

T

213.12.110 |EBT2 Heimberg: Umbau Bahnhof inkl. Stellwerk 12.2021

Schwaébis; Programm BehiG
213.12.111 |EBT2 Perronmassnahmen 12.2018 . -

T
213.12.107 |(EBT2 Schafhausen i.E: Perronmassnahmen BehiG 12.2023
T

213.12.104 |EBT2 Steffisburg: Umbau Bahnhof 12.2021 -
Vorstudie

Pojektierung Auflageprojekt
PGV

Projktierung Ausfiihrungsprojekt

1BN: [l
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Programm 2. Teilergénzung S-Bahn Bern = studie )/ Konzept (%) Lasterhet (%)
Vorprojekt (I) / Ausschreibung (R)
. . [0 Bauprojekt (1) / Pflichtenheft (R)
Angebotsvorhaben und Projektliste RBS p——
@ abgeschlossen
N . msetzungsentschei
< Umset tscheid (AR)
o in Arbeit Ausfihrung (I/R) / Umsetzungsplanung (A)
O offen @ nbeti
1
Pl RBS / K
3 Stand Infrastrukturprojekte
- 2| € |s
Pos | Horizont SLtlrr;I:k/e Abschnitt / Gemeinde Projekt / Massnahme @ 'g g = &L g 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Ampel |Bemerkungen:
=] e E k7] < 2
Ef
4 o S a 2o T 2
5
Infrastrukturprojekte (Auswahl)
. Ausbau Bahnhof Ittigen
21 2020 WUZ It
24 igen (Aussenperron Gl. 2) ‘ ‘ O O Lv [ ‘
22| 2020 WUZ  |Stettlen Verschiebung Bahnhof Deisswil ‘ ‘ ‘ O Lv iq-— J‘ ‘
25
. Umfahrungslinie Boll-Sinneringen  E— |
23 2020 wuz . N
26 Vechigen mit Verlegung Bahnhof Boll-Utzigen ‘ ‘ O O Lv . ‘
Doppelspur Boll-Utzigen - Stettlen
24 2030 wuz -
27 Vechigen, Stettlen (inkl. Verschiebung Bahnhof Stettlen O O O o tbd — O STEP AS 2030 (Modul E-114)
Stettlen, Ostermundigen, Doppelspur Deisswil - Bolligen
25 2030 wuz — -
28 Bolligen (inkl. Ausbau Bahnhof Deisswil) O O O O thd O STEP AS 2030 (Modul E-114)
26| 2030 | WUZ |Zzoliikofen, Ittigen, Bern  |Verlangerung Perrons S9 (120 m) O O O O tod — O STEP AS 2030 (Modul E-111)
29
30
: o " Projekt verzégert und auf kritischem Weg;
31 2014 BeSo M?USSEEdDW Schliessung Doppelspurliicke Zollikofen ‘ ‘ ‘ O Lv A4 O Projektumsetzung Bedingung fir Bauarbeiten im
Miinchenbuchsee Nord
31 Zusammenhang mit Pos. 35
N [
32| 2020 | BeSo |Batterkinden mzzzz;:g”ﬂzfgg)erk'”den ® O O |O| seras ‘ —_1 1 0‘ (©)
32
— I
. Schnellfahrweiche Batterkinden Std Reduktion Ausbaubedarf dank neuem
33 2020 BeS a
33 eSo | Batterkinden, Fraubrunnen Doppelspurinsel Biiren z.H. ‘ O o O STEP 2025 ‘ e I I ‘ Angebotskonzept 2025/2030
|
Doppelspur Grafenried - Jegenstorf Nord
34 2020 BeS
2 €S0 | Fraubrunnen, Jegenstorf (exkl. Bahnhofe) ‘ O O O STEP 2025 ‘ __‘ ‘ | ‘
Ausbau Bahnhof Bern Infrafonds ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
202! B H—
| 2| 2 eSo |Bern (neuer Tiefbahnhof) ® ® OO BIF —— : : : : : : @ (@)
202 B ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ J Stadtebaulichen Fragen / Abklarungen unter
" 36 025 eSo | Solothurn Ausbau Bahnhof Solothurn (180 m) O O O O Lv ‘ O Federfhrung Stadt Solothurn
37 2025 BeSo |Biberist Verlangerung Perrons (180 m) O O O O Lv ‘ @ O
37
38 2025 BeSo |Lohn-Ammannsegg Ausbau Bahnhof Lohn-Luterkofen (180 m) ‘ O O O Lv C— < ‘
38
39 2025 BeSo |Fraubrunnen Verlangerung Perrons (180 m) o O O o Lv ‘ < O
39
Aus-/Neubau Bahnhof Jegenstorf (180 m) ‘ Raumplanerische Fragen des Standorts
4 202! B
40 0 025 eSo | Jegenstorf (inkl. Schliessung Doppelspurliicke) O O O o Lv < O zusammen mit Gemeinde Kiaren
41 e BeSo |Biberist R e Ausbau nicht erforderlich
41
42 2030 BeSe |Batterkinden e Ausbau nicht erforderlich
42
43| 2030 BeSo |div. Verlangerung Perrons S8 (180 m) O O O O tbd f— O STEP AS 2030 (Modul E-112)
43
44
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